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1./INTRODUCTION

La communauté d’agglomération Sophia Antipolis s'est engagée a réaliser un transport collectif en site propre (TCSP) entre Antibes et la
technopole de Sophia Antipolis sous forme d'un bus a haut niveau de service (BHNS). Ce projet est issu de la directive territoriale d’aménagement
(DTA) des Alpes Maritimes de 2003, du schéma de cohérence territoriale (SCOT) de la communauté d’agglomération Sophia Antipolis (CASA) et de
son plan de déplacements urbains (PDU), tous deux approuvés en 2008.

Le plan de déplacements urbains exprime les engagements de la communauté d'agglomération Sophia Antipolis sur les enjeux essentiels en
matiere de déplacements et de mobilité.

Face a la forte pression démographique et a I'accroissement prévisible de I'utilisation de la voiture, le PDU définit des objectifs et des actions
concretes a mener pour parvenir a ne pas augmenter la part de la voiture en valeur absolue. Il s'agit de développer toutes les alternatives et toutes
les complémentarités a la croissance de la circulation automobile pour améliorer le cadre de vie, I'environnement, la sécurité et la satisfaction des
besoins en mobilité de tous les publics, en particulier les personnes en situation de handicap.

Il s’agit donc d’assurer un partage équilibré de la voirie entre les usages (piétons, cycles, transports collectifs, voitures particuliéres...) en agissant
selon 5 grands axes d’actions :

- renforcer le réseau de transport collectif, en le rendant plus performant en termes de fréquence, de temps de parcours, de sécurité et de
fiabilité ;

- développer les circulations douces par 'aménagement d'itinéraires cyclables et cheminements piétonniers cohérents ;

- analyser systématiquement la desserte de nouveaux équipements accueillant du public et améliorer celles des lieux existants ;

- organiser le stationnement sur le territoire pour encourager au report vers les transports collectifs ;

- promouvoir I'intermodalité par une harmonisation des modes de déplacements, des gammes tarifaires et des informations multimodales.
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La réalisation du projet de bus-tram reliant la gare ferroviaire d'Antibes a la technopole de Sophia Antipolis répond aux objectifs du PDU :

- renforcer l'attractivité, I'accessibilité et I'image de la Technopole par une desserte efficace du parc au départ de la gare ferroviaire
d’Antibes pour rejoindre le parc de Sophia Antipolis ;

- permettre une bonne desserte de I'agglomération pour les habitants ;

- étre un outil au service de 'aménagement et de la structuration durable du territoire ;

- solidariser le Moyen Pays avec le Littoral ;

- assurer une tres bonne interface TER-LGV dans les gares de Cannes et de Nice St Augustin pour la desserte d’Antibes- Sophia-Antipolis ;

- mettre en place le TCSP Antibes-Sophia a I'échéance de la phase 1 de la troisieme voie ;

- créer un lien avec Sophia par le TCSP pour assurer une continuité de desserte depuis la gare ferroviaire d’Antibes vers la technopole et
faire de la gare ferroviaire d’Antibes, la gare de Sophia Antipolis.

2./ Le projet présenté a la population

2. 1) Contexte et enjeux du projet
Le projet s'inscrit dans un contexte ou les difficultés de déplacements sur le territoire sont de plus en plus préoccupantes.

Le diagnostic sur les difficultés d’accessibilité a la technopole et a I'intérieur de la communauté d’agglomération a été plusieurs fois posé a
travers les documents directeurs (Directive Territoriale d’Aménagement (DTA), SCOT, PDU). L'essentiel de la population est concentré sur une
étroite bande littorale irriguée et traversée par deux grandes infrastructures, la voie ferrée et I'autoroute A8. Le dynamisme démographique est
particulierement fort et le taux d’augmentation de la population de I'agglomération et notamment de la ville d’Antibes est parmi les plus
importants de la région. La voie ferrée a été I'élément fondateur qui a permis le développement au XIXéme siécle d'un chapelet de villes autour
des haltes ferroviaires.

L'autoroute assure tout a la fois le transit international (péninsule ibérique vers Europe de I'Est via la France et I'ltalie) et la desserte locale. L'A8 est
régulierement congestionnée au niveau de ces principaux échangeurs (Mougins, Antibes, Villeneuve- Loubet) et provoque un fort effet de
coupure entre le nord et le sud de I'agglomération.

La voiture dispose d’'un quasi-monopole, elle est utilisée pour prés des 3/4 des déplacements. Prés de 9 ménages sur 10 possédent au
moins un véhicule. Ce chiffre cache des grandes disparités puisqu’il est de 68 % dans le centre d’Antibes ou la marche a pieds atteint pres de 23 %

des déplacements. L'organisation de I'espace (habitat comme implantations économiques) génére d'importantes « migrations alternantes ». Un
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tiers des actifs ne réside pas sur le territoire, 30 % des habitants actifs ont un emploi a I'extérieur du territoire. Les perspectives d’évolution
démographique et de I'emploi géneéreront, a échéance de 10 ans, 15 % d’augmentation de trafic sur la communauté d’agglomération

dont 25 % en lien avec la technopole de Sophia Antipolis. Potentiellement, cela représenterait a part modale constante, 13 000 véhicules
quotidiens supplémentaires.

Avec 3,54 déplacements par jour et par habitant dans la communauté d’agglomération Sophia Antipolis (3,42 dans les Alpes Maritimes) les
besoins de mobilité apparaissent tres importants et supérieurs a la moyenne départementale et nationale. Mais l'attitude des usagers change,
avec une plus grande attention aux colts financiers des déplacements (énergie, stationnement, péage), une sensibilité grandissante aux
guestions environnementales (émissions de gaz a effet de serre, réchauffement climatique, pollutions) et un désir d'une meilleure qualité de vie
(santé, stress des embouteillages et du temps perdu, pureté de 'air, maintien des paysages).

En mettant en oeuvre ce projet au titre de sa compétence d’autorité organisatrice des transports urbains, la communauté d’agglomération
Sophia Antipolis poursuit trois grandes familles d’objectifs qui constituent autant d’angles de vue complémentaires.

Les politiques d’écomobilité sont devenues aujourd’hui les fondements de l'action publique, elles sont devenues une exigence. Les enjeux
dépassent largement le cadre de notre territoire, ils sont planétaires. Des engagements internationaux fixent les objectifs a atteindre.

Les transports sont un des parametres sur lequel une collectivité comme la communauté d’agglomération Sophia Antipolis peut et doit
intervenir. Le secteur des transports est le secteur qui, dans notre région, consomme le plus d’énergie et génere le plus de pollution. Il est aussi la
clé du développement durable.

C'est également un enjeu majeur d'aménagement du territoire puisque c’est autour des infrastructures de transport que se cristallisent le
développement et la restructuration des villes, comme cela s’est produit il y a 150 ans avec la voie ferrée sur la Cote d’Azur.

Face a ces enjeux et problématiques, le projet répond a un triple objectif :

e Faciliter nos déplacements : créer un systéme de transport performant et fiable. Il s’agit de garantir a tous la possibilité de se déplacer
librement dans des conditions maitrisées de cout et de durée de trajet;

e Préserver notre environnement et réduire nos consommations d’énergie et la pollution de I'air. Il s’agit de maintenir la qualité de vie qui
fait la richesse et I'attractivité de notre territoire. Il faut assurer les meilleures conditions pour la santé publique et la qualité de I'air. Faire
baisser le niveau de bruit, du stress, des accidents de la route, sont autant de défis a relever;

e Pérenniser notre développement: dessiner I'agglomération de demain et soutenir I'économie. Il s'agit de garantir 'accessibilité aux
emplois, aux services, aux commerces, aux grands moyens de transport et aux secteurs d’habitat, condition du maintien du dynamisme
économique. Le projet constitue également un nouveau vecteur de déplacement dans un corridor ou la capacité de déplacement est
limitée aux heures de pointe. Il rend possible des développements urbains et une croissance économique qui seraient impossibles avec le
réseau viaire actuel.
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2. 2) Présentation du projet et projet de tracé prévisionnel
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Le projet de tracé du bus-tram

Le bus a haut niveau de service dit « bus-tram » permettra, a partir du nouveau pole d’échanges de la gare ferroviaire d’Antibes de rejoindre la
technopole de Sophia-Antipolis, avec, comme destination, d’'une part le campus des sciences et technologies de linformation et de
communication (STIC), et d’autre part la zone d’activités des Clausonnes. Le projet de tracé du bus-tram traverse de facon continue le territoire de
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la commune d'Antibes, depuis le pble d’échanges d’Antibes au sud jusqu’au franchissement de I'autoroute au Nord-Ouest, sous le pont existant
du chemin des Trois Moulins, situé entre I'échangeur autoroutier, la zone commerciale des Terriers, et I'hypermarché Carrefour. Le projet de tracé
rejoint au Nord de l'autoroute la section sophipolitaine. Au niveau de la salle omnisports aux Trois Moulins, cette section se divise en deux
branches : 'une qui rejoint le campus STIC, au Nord, et I'autre qui rejoint la ZAC des Clausonnes, au Nord —-Ouest.

e La section antiboise du projet de tracé : de la gare ferroviaire d’Antibes a la salle omnisports aux Trois Moulins

De la gare ferroviaire d’Antibes aux Trois Moulins, deux variantes ont été examinées. La premiére variante était constituée d'un projet de tracé
passant par la RD 35, par le boulevard Rochat et la route de Grasse.

Au nord, la route de Grasse est un des axes de développement de la ville d’Antibes. Elle traverse et irrigue des zones stratégiques de
renouvellement urbain .En revanche, la géométrie du boulevard Rochat, dans la partie sud du projet de tracé, ne permet pas l'insertion des deux
voies de bus, sauf a démolir plusieurs immeubles et maisons. La seconde variante était constituée d’un projet de tracé passant par I'avenue Jules
Grec et le Chemin de Saint Claude.

L'itinéraire traverse un secteur de « ville-jardin » sur la partie haute du Chemin de Saint-Claude au potentiel population/emplois faible qui
n'évoluera pas. En revanche, les nombreux établissements d’enseignement et équipements publics le long de I'avenue Grec et le bas du chemin
de Saint Claude constituent de véritables poles générateurs de trafic : lycée technique Dolle, lycée horticole, centre nautique, salle de spectacles,
maison des associations... La solution choisie constitue un compromis entre ces deux projets de tracés potentiels : Le projet de tracé empruntera
I'avenue Jules Grec puis le chemin de Saint Claude, il bifurquera sur I'avenue de la Sarrazine pour rejoindre la route de Grasse, puis se prolongera
sur la RD 35 jusqu’a la zone commerciale des Terriers et le chemin des Trois Moulins.

e Lefranchissement de l'autoroute A8 au niveau du chemin des Trois Moulins

Les points de passage sont en nombre tres limité. Les études préalables ont déterminé que seule la route communale des Trois Moulins, entre le
giratoire Saint Claude et le giratoire des Trois Moulins peut étre affectée au passage du bus-tram.

Comment passer sous l'autoroute A8 ?

\ Le point de passage «obligé»

Giratoire
des Trois Moulins Q /

‘: ——“

(pemin 3025

Giratoire Saint Claude Chemin
des Combes! 6

Route de Grasse
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e Lasection sophipolitaine du projet de tracé : la desserte du quartier Saint Philippe et de la zone d’activités des Clausonnes

Le projet de tracé du secteur de Sophia Antipolis se divise en deux branches a partir de la salle omnisports : 'une qui rejoint la future zone
d’activités des Clausonnes, I'autre qui rejoint le Campus STIC par la ZAC des Cistes.

Le projet de tracé vers la zone d’activités des Clausonnes suit les rues Laugier et Joannon pour rejoindre la rue des Trois Moulins au niveau du
Lycée Vinci, longe I'autoroute pour rejoindre la RD 103 et la future zone d’activités des Clausonnes.

Le projet de tracé dit des Cistes débute a la salle omnisports pour desservir la ZAC des Cistes, jusqu’au nouveau Campus STIC et dessert ce dernier
en son coeur pour terminer au giratoire du golf (devant I'lUT).

L'objectif principal du projet de tracé du bus-tram est de renforcer les modes de déplacement alternatifs a la voiture (bus, train, co-voiturage,
cycles, piétons...) tout en cherchant a fluidifier le trafic actuel déja saturé. En outre, le bus-tram doit particulierement faciliter les acces des usagers
aux différents équipements, aux zones d’habitat et activités desservis (espaces culturels et sportifs, établissements scolaires et universitaires,
zones commerciales et secteurs d’activités, logements...), tout comme les lieux d’interfaces entre différents modes de déplacements (parcs relais,
échanges bus, échanges bus-train...).

Le bus-tram est porteur d’'une plus-value architecturale et urbaine importante, générant une réflexion sur la forme et le fonctionnement des
espaces urbains traversés. Le dimensionnement paysager, au sens large, est pris en compte et nécessitera de la part des concepteurs une réflexion
approfondie, en termes de qualité des espaces publics, mais au dela, en prenant en compte I'environnement et le grand paysage, trouvant ainsi
une inscription territoriale adaptée.

Une autre possibilité de projet du tracé vers Saint Philippe a été étudiée sur la RD 535. A ce stade du projet, elle a paru moins pertinente,
principalement en raison d’une desserte moins performante.
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3 /LA CONCERTATION

3.1/ Contexte juridique

La concertation pour les projets d'aménagements est définie par I'article L 300-2 du Code de I'Urbanisme qui prévoit d’ « associer les habitants, les
associations et les autres personnes concernées » a I'élaboration du projet.

Le projet de bus-tram reliant le pdle d'échanges d’Antibes a la technopole de Sophia Antipolis, soumis a la concertation s’inscrit dans un contexte
ou les difficultés de déplacements sont de plus en plus préoccupantes, et dont les problématiques ont déja été évoquées dans différents
documents d'urbanisme (Directive Territoriale d’Aménagement, SCOT, PDU, plans locaux d'urbanisme...).

La concertation est une démarche obligatoire avant tout démarrage d’'un projet, conformément aux articles L300-1 et L300-2 du Code de
I'Urbanisme.

Cette concertation a pour objet de consulter le public, habitants, usagers, associations, sur la définition d'un projet d'aménagement, constitué de
plusieurs grandes opérations :

- 'aménagement du pble d'échanges de la gare ferroviaire d’Antibes dont I'enquéte publique a déja été effectuée en avril 2011, et dont les
premiers travaux démarreront a la fin de I'année 2011 ;

-la mise en fonctionnement d’un bus a haut niveau de service (BHNS) par la réalisation d'un transport en commun en site propre (TCSP) entre le
pole d'échanges d’Antibes et la salle Omnisports des Trois Moulins puis qui se divise en deux branches : 'une qui rejoint le quartier Saint Philippe
et I'autre qui rejoint la zone d’activités des Clausonnes

- la création de parking relais et de stations qui assurent la desserte le long du projet de tracé.

Par délibération du 21 mars 2011, la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis a précisé les objectifs rattachés a cette concertation
préalable. lls consistent en I'information et la participation des habitants, des associations locales, et de toutes personnes concernées. Elle permet
le recueil et la prise en compte de I'avis du public sur les enjeux, principes et caractéristiques du projet.
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3.2 / Modalités de la concertation

Le 17 janvier 2011, la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis a saisi les quatre communes concernées géographiquement par le projet
de transport en commun en site propre sur les objectifs et modalités de concertation : Antibes, Biot, Valbonne et Vallauris. Par délibération de
leur conseil municipal, chacune de ces communes a émis un avis favorable aux propositions de la communauté d’agglomération Sophia
Antipolis.

Par délibération du 21 mars 2011, la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis a adopté les modalités de cette concertation préalable, a
savoir :

- une durée de concertation préalable au minimum de 30 jours entre le 10 avril et le 30 juin 2011 ;

- un avis administratif affiché dans les mairies concernées et publié dans deux journaux locaux afin d'informer la population du projet et de la
tenue de cette concertation en précisant les dates de son déroulement. Celui-ci présentera également les dates et lieux des réunions publiques ;

- une exposition organisée durant une période d'un mois minimum dans les locaux des mairies concernées, présentant les principaux enjeux et
caractéristiques du projet ;

- un dossier permettant de prendre connaissance des enjeux du projet et ses principales caractéristiques, mis a disposition du public dans les
mairies concernées et au siege de la communauté d’agglomération Sophia Antipolis, aux heures habituelles d’ouverture des services,
accompagné d’un registre destiné a recueillir les observations de la population, ce dossier également consultable sur le site Internet www.pdu-
casa.fr;

- au moins une réunion publique organisée dans chaque commune, en présence du maitre d’ouvrage la communauté d’agglomération Sophia
Antipolis ;

- un dépliant mis a disposition du public exposant les enjeux, objectifs et principes du projet.

Au terme de cette concertation, la communauté d’agglomération Sophia Antipolis délibérera le bilan de la concertation et le communiquera aux
communes concernées.
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3.3/ Des réunions avec les associations, riverains et institutions partenaires

Dans les mois précédents, la concertation légale prévue du 2 mai au 10 juin 2011, des comités de quartiers et associations ont été rencontrés par
la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, son Président et son Vice-Président aux Transports :

- le 9 décembre 2010 avec le Vice-Président a la mobilité durable de la Région PACA ;

- le 10 février 2011 avec le Conseil de Développement d’Antibes ;

- le 14 mars 2011 avec le Conseil de Développement de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis;
-le 14 mars 2011 avec les Conseils de Quartiers d’Antibes ;

- le 16 mars 2011 avec le directeur du magasin Chullanka;

- le 17 mars 2011 avec les riverains du Chemin de St Claude et avenue de la Sarrazine ;

- le 30 mars 2011 avec le Conseil de Quartier Croix Rouge ;

- le 30 mars 2011 avec le Lycée Jacques Dolle ;

-le 31 mars 2011 avec Escota;

- le 31 mars 2011 avec le Conseil Syndical de la résidence la Sarrazine;

-le 14 avril 2011 avec le Conseil de Quartier Centre-Ville ;

- le 15 avril 2011 avec le bureau du Conseil de Développement de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis ;
- le 15 avril avec les riverains du quartier St Philippe et des acteurs économiques de Sophia;

- des services et des élus des collectivités locales et des services de I'Etat concernés ;

- des commergants concernés.

Durant la concertation légale, une réunion a été organisée le 27 mai par la Chambre de Commerce et d’Industrie et le Club des Dirigeants pour
échanger sur le projet.

3.3 / Les outils et leur mise en ceuvre

3.3.1) Information par voies légales

L'avis |égal de concertation publique a été publié dans deux journaux locaux « Nice matin » et « Tribune bulletin Cote d’Azur » et affiché dans les
mairies d’Antibes, de Biot, de Valbonne et de Vallauris et la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis.
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3.3.2) La conférence de presse

Le 2 mai 2011, la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis a organisé une conférence de presse a la maison des associations d’Antibes.
Un reportage a été réalisé par France 3 le jour méme et plusieurs articles de presse sont parus.

3.3.3) Les articles de presse
Plusieurs articles sont parus tout au long du projet, dont certains sont listés ci-dessous :

- Nice matin 6 juillet 2010

- maville.com 13 octobre 2010

- Nice matin 26 novembre 2010
- Nice matin 14 décembre 2010

- casainfo

- TPBM n°854 2 février 2011

- Nice matin 19 février 2011

- direct-azur.com n°452 18 mars 2011
- Nice matin 30 mars 2011

- var matin 19 avril 2011

- tribune bulletin 6 mai 2011

- Nice matin

- Nice matin 7 mai 2011

- le moniteur 13 mai 2011

- L'info Valbonne n°310 mai 2011
- Nice matin 23 mai 2011

- Nice matin mai 2011

- Nice matin 27 mai 2011

- Nice Matin 14 juin 2011.

Les articles sont en annexe 2.
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3.3.4) Organisation de réunions publiques dans les communes concernées

Les réunions publiques visant a présenter le projet du bus-tram a la population et a recueillir son avis, ont fait I'objet d’'une réunion publique sur
chacune des 4 communes concernées par le projet :

Valbonne, le jeudi 12 mai a 17 h30 a I'Ho6tel de Ville

Vallauris, le jeudi 19 maia 17h30 a la salle du Cinémonde

Biot, le mercredi 25 mai a 19h a I'école Olivari (quartier Saint Philippe)
Antibes, le jeudi 26 mai a 17h30 a la Maison des Associations

Ces réunions publiques ont été animées par le Maire de la commune accueillante : Monsieur DAUNIS, Maire de Valbonne, Monsieur GIRAUD, 1¢'
Adjoint a Vallauris, Monsieur DERMIT, Maire de Biot et Monsieur LEONETTI, Maire d’Antibes en présence de Monsieur Christian BERKESSE, vice-
président de la Communauté D’agglomération Sophia Antipolis aux déplacements et aux transports, Madame Laurence RISTORI-MARIN ,
directrice de la Direction Déplacements - Transports de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis, de I'assistant a maitrise d’ouvrage:
Groupement CITEC - STOA - TECHDATA - SITETUDES.

La projection d'un film présentant le projet du bus-tram Antibes —-Sophia ainsi qu’ un diaporama de présentation commenté, ont permis de
comprendre le projet. La présentation était suivie d’'une séance de questions/réponses visant a échanger avec le public.

Réunion publique d'Antibes 26/05/2011 Réunion publique de Vallauris 19/05/ 2011
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3.3.5) Réalisation de panneaux et mise a disposition de dépliants

Le dépliant illustrait le tracé emprunté par le bus-tram, avec des notes explicatives rappelant notamment les grands objectifs du projet et le
fonctionnement du bus-tram, avec un ensemble de chiffres-clés. Sur le dos du dépliant, sont rappelés les dates et réunions publiques, ainsi que
I'information sur les lieux de mise a disposition des registres, le lien vers le site internet de la communauté d’agglomération Sophia Antipolis.
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En complémentarité de ce dépliant, un livret fascicule de 16 pages explique I'intégralité du projet, des objectifs et de la démarche, et permet

d’avoir une vision plus compléte et plus approfondie du projet.

Au dos du livret, se trouvent, tout comme sur le dépliant, toutes les informations liées a la concertation préalable, comme illustrée sur la photo ci-

dessous :

Informations sur la concertation dans le dépliant et la plaquette intitulées « la concertation en action »

Le Bus-tram Antibes-Sophia

Bilan de la concertation — 27 juin 2011

Le cadre de la concertation est fixb par 13 loi. La
d'agglomération Sophia Antipolis déploie un disposi

pour recueillir 'avis du public avant de terminer les &tudes.

Sur la base du bilan de la concertation seront arrétées les carac-
téristiques du projet qui sera soumis 4 lenquéte publique.
L'opération, une fois déclarée d'utilité publique, pourra alors

#tre engagée

Depuis le début de Fannée, les &lus et les services de la Commu
nauté d'agglomération Sophia Antipolis ont rencontré les divers
Conseils actifs sur le temitoire. Entre le 2 mai et le 10 ju

recueillir I'avis des participants et répondre aux questions
détai ontre). Les mairies des 4 villes géographiquement
impliquées accueillent une exposition présentant l'ensemble
du projet.

Faites part de vos avis

Entre ke 2 mai et le 10 juin 201 1. vous pouvez exprimer voue
avis sur les registres mis  disposition dans les mairies d'Antibes,
Biot, Valbonne et Vallauris. et en écrivant & -
> CASA-Direction Déplacements-Transports

Les Genéts - 449 route des Crétes

06901 Sophia Antipolis CEDEX

> Ou en utilisant le formulaire sur le site - pdu-casa fr

Plus d'infos ?

Une documentation plus compléte est & votre disposition dans
les Mairies, dans les médiathéques et 4 la Communauté d'ag-
glomération Sophia Antipolis. Elle est en Libre disposition ou
envoyée sur simple demande. Elle est téléchargeable sur le site
Intemnet pdu-casa fr

Du 2 mai au 10 juin 2011

Réunions publiques

ANTIBES

Jjeudi 26 mai - 17h30

Maison des Associations - chemin de 5aint Claude
BIOT

mercredi 25 mai - 19h00
Ecole Olivari - quartier Saint Philippe

VALBONNE

jeudi 12 mai -17h30

Salle Michel Rolant au RAC de la Mairie
1. place de I'Hbtel de Ville

VALLAURIS

jeudi 19 mai A4 17h 30

5alle du Cinémande - avenue de I'Hépital
[face au collége)

Ou trouver les registres ?

ANTIBES

En Mairie, 4 la direction de U'Urbanisme

21, rue 5ade - de 9h a 12h et de 14h & 17h du
lundi au vendredi

BIOT

En Mairie Annexe, Espace Commercial 5t Philippe.
200 avenue de Roumaiville - de 9h @ 17h du
lundi au vendredi

VALBONNE

En Mairie, 1 place de I'Hbtel de Ville

de 8h30 2 12h30 et de 13h30 4 17h les lundi,
mercredi et vendredi et de 8h 30 & 17h les mardi
et jeudi

VALLAURIS

En Mairie, place Cavasse

de 8h & 17h du lundi au vendredi
COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION
S50PHIA ANTIPOLIS

Les Genéts - 449, routes des Crétes
Sophia Antipolis - de 9h & 12h et de 14
du lundi au vendredi

SDPConseila s Aveil 30T
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De grands panneaux d’exposition reprenant les grandes illustrations et notes explicatives des dépliants ont également été installés dans les 4
mairies concernées géographiquement par le projet ainsi qu’au siege de la communauté d’agglomération Sophia Antipolis. lIs ont également été
installés dans les salles lors des réunions publiques.

5000 dépliants 3 volets ont été distribués dans les 16 communes de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, les médiatheques et les
gares routieres ;

2000 brochures 16 pages ont été distribuées dans les communes de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, les médiatheques et les
gares routieres.

Des affiches ont été apposées dans toutes les communes des lieux publics (maison des associations, médiathéques, locaux Communauté
d’Agglomération Sophia Antipolis, Mairies, ...).

3.3.6) Mise a disposition d’un dossier de concertation et de registres pour recueillir les contributions des habitants

Un registre de concertation publique préalable, a été mis a disposition dans les mairies des 4 communes concernées géographiquement, ainsi
qu’au siege de la communauté d’agglomération Sophia Antipolis pour recueillir I'avis des habitants sur le projet, et également lors des 4 réunions
publiques de concertation.

Le dossier de concertation en 4 parties (cf annexe 1) :

les délibérations,

les avis légaux,

le projet,

les extraits de documents de planification

était également mis a disposition dans les mairies, a la communauté d’agglomération Sophia Antipolis et téléchargeable sur le site Internet
www.pdu-casa.fr.
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3.3.7) Réalisation d’un site internet d’information et permettant le recueil des contributions

Le site internet de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis, pdu-casa.fr, a été enrichi de pages web propres au projet du bus-tram :

page d’accueil du site affichait les dates de la concertation ainsi qu’un lien vers les pages dédiées au projet.
. . R , , gg;: | Pian de Déplacemants Utbalns
Sur le site www.pdu-casa.fr, un avis pouvait étre déposé sur la page du bus-tram. —
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4 / BILAN DE LA CONCERTATION

4.1) Bilan quantitatif
4.1.1) Réunions publiques

La participation du public aux réunions de concertation s'est révélée particulierement intéressante, dans la mesure ou les personnes ont pu
prendre réellement connaissance de tous les enjeux du projet, ont pu avoir des réponses a leurs interrogations et ont exprimé les éléments et
attentes vis-a-vis du projet. Les contributions ont été constructives, argumentées et documentées

131 personnes ont participé au total aux 4 réunions publiques de Valbonne, Vallauris, Biot, Antibes :

Réunions Nombres de personnes présentes
Valbonne 24
Vallauris 14
Biot 16
Antibes 77

4.1.2) Expressions du public

Au total, sur I'ensemble des moyens mis a la disposition du public pour s’exprimer, 109 expressions ont été comptabilisées. Chaque expression
peut aborder plusieurs thémes.

Moyens d’expression Nombre d’expressions
Lors des réunions publiques 46
Courriers et mails 44
Registre 19
Total : 109
Le Bus-tram Antibes-Sophia 17
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4.1.3) Thémes abordés

Pour faciliter I'analyse et la présentation des avis et des observations, ceux-ci ont été répartis en 5 grands thémes. Cette répartition résulte d’'un
classement des expressions recueillies selon leur nombre et leur lien avec le projet présenté.
Les 5 themes principaux abordés ont été :

- Performance et efficacité du systéme;

- Itinéraire de desserte ;
Matériel roulant;

- Intermodalité;

- Intégration des modes doux (vélos/piétons).
Les themes abordés par le public ont été tres variés. 162 avis ont portés sur les 5 grands themes évoqués précédemment, et 16 avis ont porté sur
des sujets spécifiques. La répartition par themes des avis du public est la suivante :

Thémes Nombre d’avis
Thémes récurrents 162
Performance et efficacité du systéeme 36
[tinéraire de desserte 29
Matériel roulant 11
Intermodalité 39
Intégration modes doux 47
Sujets spécifiques 16
Total: 178

Globalement, le projet est bien accueilli par la population qui encourage et soutient le développement des transports publics et considére le bus-
tram comme une nécessité. Le nombre d’expressions du rejet du projet est trés faible. Il se porte a 2 expressions.

78 % des expressions sont précédées d’un avis explicite favorable ou trés favorable au projet.

La plupart des autres avis sont des personnes intéressées par le concept et les objectifs du projet mais qui restent en suspens sur certaines
interrogations , et souhaitent que le projet soit amélioré sur certains grands points, notamment la mise en place d'itinéraires cyclables, des
rabattements efficaces sur des zones périphériques au tracé, un fonctionnement avec des plages horaires plus larges qui s'étendent au week- end
et jours fériés, une intermodalité assurée et efficace avec notamment lI'implantation de pars relais, une accessibilité pour tous les publics, la
desserte au dela des Clausonnes et de Saint-Philippe. Ces avis émettent des demandes d’améliorations ou des explications pour une meilleure
compréhension du projet.
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4.2) Bilan qualitatif

4.2.1) Théme n°1: Performance et efficacité du systeme

Délais d’attentes, fréguences et temps de parcours :

Les avis ont été nombreux puisque 13 avis ont portés sur ce sujet.

En ce qui concerne les délais d'attentes et les fréquences, plusieurs avis ont porté sur la nécessité absolue d'une fréquence qui soit élevée et
réguliére, notamment sur Sophia, pour garantir un systeme efficace et attractif pour la population.

Deux avis ont également précisé que le temps de parcours du bus-tram entre Antibes et Sophia devait étre compétitif par rapport a la voiture
(c’est-a-dire bien inférieur a 30 minutes), pour convaincre les gens de I'emprunter et de laisser leur véhicule aux parkings relais mis a disposition (cf
thématique n°4 : Intermodalité)

Services nocturnes, week ends, et jours fériés

La question de 'allongement des plages horaires en instaurant un service de nuit, la mise en service du bus-tram le week end et les jours fériés
ont été plusieurs fois évoquées puisque 6 avis ont porté sur ce sujet.

Plusieurs raisons ont été mentionnées, notamment permettre I'acces aux différents lieux de loisirs le week-end et jours fériés, pour désenclaver
les habitants du parc de Sophia, Valbonne village, qui se retrouvent isolés le week-end et jours fériés. Un service de nuit est également souhaité
pour assurer les sorties nocturnes (pour les étudiants de Sophia notamment).

La desserte de Sophia et la mise en site propre

La question du double sens de circulation du bus-tram sur le parc de Sophia est étroitement liée a la notion de temps de parcours évoquée
précédemment.

Premiérement, plusieurs personnes ont mentionné le manque d’informations dans les documents mis a disposition lors de la concertation.

Les personnes ont souligné qu'il était essentiel d’opérer un double sens de circulation pour assurer une bonne fréquence de desserte sur le parc et
conserver cette fréquence de passage de 6 minutes, y compris en heures de pointe.

Il a été également souligné dans plusieurs avis que le respect des fréquences et des temps de parcours en heures de pointe n’est réalisable que si
le parcours sur Sophia est aménagé en site propre, étant donné les problémes d’embouteillages que connait la technopole.
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4.2.2) Theme n°2: Lesitinéraires de desserte
Concernant les projets de tracés de desserte, beaucoup de remarques ont été formulées concernant :

La desserte équitable de I'ensemble des quartiers

De maniere générale, les habitants souhaitent que les zones périphériques au projet de tracé qui sont non desservies par le bus-tram puissent étre
facilement accessibles par un bon systeme de connexions et de rabattement avec les lignes d'Envibus réorganisées et des parcs -relais (cf
thématique n°4 : Intermodalité).

Toutefois, un avis a porté sur la création d'une deuxiéme ligne de Bus-tram qui desservirait des grands secteurs tels que I'ensemble du centre
d’Antibes, le quartier de l'ilette, le palais des congres, ou encore Juan les Pins.

Un avis a porté sur le regret que le Bus-tram ne desserve pas la ville de Vallauris.

La desserte des grandes polarités du parc de Sophia (CIV, gare routiére, Eganaude, St Philippe, Trois Moulins) a été plusieurs fois évoquée.

Les emprises du bus-tram le long du projet de tracé :

Un avis a porté sur le franchissement du pont des Marseillais entre le pole d’échanges d’Antibes et la place de Gaulle qui est jugé inadapté a
I'implantation d'un transport en commun en site propre (TCSP).

Un avis s’est référé a I'impact du TCSP sur la propriété du Hors Georges situé sur la route du Parc.

Par ailleurs, une association de résidents s'inquiéte de la répercussion du projet de TCSP sur I'importance des emprises a créer, de la suppression
des espaces verts ainsi que de places de parking jugées déja insuffisantes.

Une autre association s'interroge sur la pertinence d'un site propre intégral sur le secteur entre le p6le d’échanges d'Antibes et la salle Omnisports
(section antiboise du tracé). Une étude complémentaire est demandée pour comparer les gains de temps de parcours entre un bus-tram avec un
site propre intégral et un Bus-tram en site propre non intégral, afin d’évaluer la pertinence d'un site propre intégral.

Impacts du bus-tram sur le trafic automobile et |" accessibilité aux échangeurs routiers :

Des avis ont été formulés sur I'impact et les incidences de l'implantation du bus-tram sur la circulation automobile notamment sur les secteurs
Croix Rouge et Route de Grasse. La question de I'accessibilité des automobiles aux échangeurs de I'autoroute A8 a été plusieurs fois évoquée.
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Franchissement de I’A8 au passage des trois Moulins

Les personnes s'interrogent sur le trafic au niveau du passage des Trois Moulins, point de passage du bus-tram sous l'autoroute A8. Les différents
documents de présentation du projet mentionnent que le trafic automobile peut étre facilement reporté pour permettre de dédier ce passage au
TCSP. Certaines personnes s'interrogent sur la réalité d'un report possible vu I'importance du trafic. D'autres souhaitent que l'itinéraire cyclable
existant soit maintenu (cf modes doux).

Intégration environnementale du projet de tracé :

Des avis ont porté sur l'intégration environnementale du projet de tracé sur le chemin de Saint- Claude, la crainte de la destruction de la
végétation (pins notamment) du fait de l'implantation d’un site propre, a été évoquée.

Sur le secteur sophipolitain, une étude d'impact de la faune et de la flore a été demandée par une association de sauvegarde de I'environnement
au maitre d’ouvrage sur la zone verte et la vallée du Fugueiret ou des espéces protégées ont été identifiées. Il a également été demandé de définir
les mesures compensatoires avant toute destruction d’espace naturel et avant le lancement de I'enquéte publique.

4.2.3) Theme n° 3: Le matériel roulant

Accessibilité aux personnes a mobilité réduite :

4 avis ont porté sur la mise en accessibilité du matériel roulant et des stations, pour les personnes a mobilité réduite. Il a été notamment demandé
d'associer les personnes handicapées aux réflexions en cours sur la fonctionnalité du matériel roulant et de se concerter avec I'ensemble des
associations des personnes handicapées sur toutes les étapes et a chaque phase d’avancement du projet.

Un avis argumenté a mis I'accent sur certains points spécifiques tels quel le systéeme de guidage automatique des bus a quai, un nombre suffisant
de places de stationnement réservées aux personnes en difficulté de mobilité et des itinéraires piétonniers accessibles aux abords des stations.

Capacité des places assises et connexions internet

Un avis a porté sur des détails plus précis, notamment la capacité suffisante des places assises et I'acces internet, détails importants pour assurer
un confort optimal aux voyageurs
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Carburant et niveau sonore

Le choix du carburant semble essentiel pour le public dans la mesure ou le bus-tram se doit d’étre un mode de transport écologique. L'utilisation
d'un carburant de type «diesel » n'est pas plébiscitée, car il n'est pas jugé écologique. Des propositions de motorisation hybride, voire une
motorisation entierement électrique, considérée comme plus écologique, ont été formulées.

Des propositions d’alimentation thermique (moteur diesel au gasoil désulfurisé) et un moteur électrique avec batteries électriques rechargeables
ont été formulées.

Le niveau sonore du matériel roulant fait I'objet de certaines craintes pour les habitants, notamment pour les riverains du Chemin de Saint-Claude

4.2.4) Theme n°4: L'intermodalité

Capacité, emplacements et tarification incitative des parcs relais (P+R)

Une personne s’est interrogée sur la capacité des parcs relais et si le nombre de stationnements prévus pouvait correspondre a la forte demande
potentielle des automobilistes au vu de I'évolution du trafic automobile, notamment sur Sophia.

L'insuffisance ainsi que I'absence de tarification incitative des parkings aux abords du péle d’échanges d’Antibes a été soulignée.

Des créations d’emplacements parcs relais ont été proposés : a proximité du rond-point des Bouillides pour les personnes arrivant de 'Ouest de
I'agglomération, a proximité de la gare routiere de Valbonne, et aux différentes entrées de Sophia : route de la Valmasque pour les automobilistes
venant du secteur Mandelieu/ Cannes/ Grasse, route des Macarons pour les personnes venant de Valbonne/Roquefort/La Colle/Le Rouret.

Par ailleurs, il a été noté indispensable que les aires de stationnements des parkings soient situés a proximité directe des arréts du bus-tram et sur
la tarification incitative des parcs relais pour les utilisateurs du bus-tram qui a pour but de convaincre les automobilistes d'y laisser leur voiture.
Une association écologique souhaite par ailleurs la création de services supplémentaires au niveau des P+R, comme le stationnement pour les
vélos, des panneaux d’informations, des guichets d’information et de ventes de tickets et d'abonnements, et la location de vélos électriques.

Connexion et rabattement avec les zones périphériques au tracé /Restructuration du réseau Envibus

Beaucoup de personnes ont évoquées la nécessité de créer des connexions et des lignes de rabattements efficaces sur le tracé du TCSP. Les zones
citées qui sont a desservir et a connecter avec la ligne du bus-tram sont Valbonne-Village, Biot, Mouans- Sartoux et sa gare (ligne ferroviaire
Cannes/Grasse), la zone des Semboules a Antibes, la gare SNCF de Juan Les Pins, Vallauris, ...

Il a été évoqué lors de cette concertation, la restructuration du réseau Envibus. La création de lignes de transport collectif directes entre Sophia et
Vallauris (sans prendre une correspondance dans le secteur des Terriers), ainsi qu’avec la commune de Biot a fait 'objet de demandes.

Le Bus-tram Antibes-Sophia 22
Bilan de la concertation — 27 juin 2011



Interopérabilité

Par ailleurs, lors des réunions publiques, la question de l'intermodalité avec les autocars du Conseil Général des Alpes-Maritimes (Lignes d’Azur) a
été soulevée. Un avis a porté sur la liaison entre le pble d'échanges d'Antibes et les quais de la gare. La question d'une tarification et
d’abonnements combinés avec ceux de la SNCF ont également été |'objet d’'interrogations.

4.2.4) Theme n°5: L’intégration des modes doux (vélos/piétons)

43 avis ont porté sur la création d'itinéraires et de modes doux. La demande de créations d’itinéraires cyclables a été quasi unanime dans le cadre
de ce projet, car les personnes ont souligné un manque cruel d'aménagements cyclables autant sur Antibes que sur la technopole de Sophia. Les
demandes portent notamment sur une continuité des itinéraires cyclables d’ Antibes a Sophia, notamment la création d'aménagements le long
de la route de Grasse.

La sécurité lors des déplacements a vélo est une préoccupation majeure des cyclistes. lls considérent que le manque d’aménagements cyclables
conjugué a un trafic routier de plus en plus important, n’encourage guere a la pratique du vélo sur le secteur Antibes/Sophia.

Des interrogations portent sur la sécurité des cyclistes de la zone mixte sous I'autoroute A8, et sur la sécurité des cyclistes sur un espace restreint
que le passage des Trois Moulins. Le public a manifesté la volonté de conserver des aménagements cyclables et piétonniers sécurisés sous le
passage des Trois Moulins, notamment dans les réunions publiques. La question de I'intermodalité du bus-tram avec les vélos a été évoquée, des
demandes ont été formulées concernant la création de stationnement vélos au niveau des arréts ainsi qu’au niveau des parcs relais. Elle a
également été évoquée lors des réunions publiques.

Des cheminements piétonniers, sécurisés, continus et accessibles a tous, le long du tracé, notamment pour accéder aux stations du bus-tram font
également I'objet de toutes les attentions. L'accent a été porté sur Sophia, ol le manque significatif de trottoirs et d'aménagements piétons se fait
cruellement ressentir.

4.2.5) Sujets spécifiques abordés

Sur un territoire ou les problemes de congestion automobile sont importants et I'autosolisme dominant, la question du développement
du covoiturage est une volonté du public. Des personnes ont formulé la proposition de réserver les voies du bus-tram pour les covoitureurs, dans
un cadre strict, lorsque les fréquences de bus ne sont pas trop élevées.
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Les indemnités kilométriques versées aux salariés des entreprises sont apparues comme une concurrence déloyale au développement des
transports publics. Des interrogations sur comment parvenir a rendre plus économique et attractif l'usage des transports collectifs pour les
salariés de Sophia, ont été posées.

Une personne s’est interrogée sur l'incidence du projet de bus-tram sur les politiques de stationnements et sur les reglements du PLU.

La généralisation des zones 30 est un sujet qui a été évoqué et qui pourrait potentiellement apporter plus de sécurité, pour une
cohabitation harmonieuse, entre voitures, vélos et piétons.

Une demande a porté sur la possibilité d'emmener des animaux de compagnie a bord du bus-tram.

4.2.6 ) Avis sans lien direct avec le projet

Plusieurs avis concernant le réseau de bus actuel, son fonctionnement, ses services, ses tarifs et son organisation ont été évoqués. lls n'ont pas de
lien direct avec le projet.
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5) CONCLUSION

5.1) Les principaux points mis en exergue par la concertation

La concertation a mis en exergue une attitude favorable de I'opinion publique en faveur du projet du bus-tram reliant le pole d’échanges
d’Antibes a la technopole de Sophia-Antipolis

Parmi les expressions, il ressort comme principales réflexions :

- Un systeme performant avec des fréquences élevées, des temps de parcours compétitifs par rapport a la voiture, et un allongement des
plages horaires avec la mise en place de services de nuit, week end et jours fériés ;

- Une possible mise en site propre au-dela des Clausonnes et de Saint-Philippe et I'organisation de deux lignes dissociées pour desservir
Sophia plutot qu’une ligne en boucle ;

- Lajustification du site propre intégral du projet, dans la partie basse du projet sur Antibes (Grec, St Claude, Sarrazine) ;

- Des systéemes de connexion et de rabattement efficaces qui puissent desservir 'ensemble des zones périphériques au projet de tracé ;

- Une préservation environnementale, autant sur Antibes que sur Sophia (études d'impact, mesures compensatoires,...) ;

- Des cheminements piétonniers accessibles pour les personnes a mobilité réduite, sur tout le long de l'itinéraire ;

- Une exigence d'un matériel roulant écologique, peu bruyant, et accessible aux personnes a mobilité réduite ;

- Des parcs relais qui doivent compter un nombre de places suffisantes, étre placés a des endroits stratégiques (entrées et sorties de
Sophia), et dont la tarification doit étre incitative pour convaincre les automobilistes d'y laisser leur voiture ;

- Une restructuration du réseau Envibus, assurant un bon systéme de correspondance, et une intermodalité avec le réseau lignes d'Azur et la
SNCF, s"accompagnant d’une tarification unique ;

- Des stationnements vélos a proximité des stations du bus-tram ;

- Un itinéraire cyclable continu reliant Antibes et Sophia ;

- Une sécurisation des itinéraires piétonniers et cyclables ;

- La mise a profit du projet de bus-tram pour développer le covoiturage ;

- Aucune observation n’a été formulée sur la question des dépots.
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5.2) Les décisions du maitre d’ouvrage

Suite a la concertation publique, la communauté d’agglomération Sophia Antipolis s‘'engage a examiner 'ensemble des réflexions formulées par
le public.
A ce titre, la communauté d’agglomération Sophia Antipolis :

- décide de poursuivre la démarche devant conduire a la réalisation du projet du bus-tram Antibes-Sophia conformément aux grands
principes présentés dans le dossier de concertation ;

- s’engage a rechercher en priorité des fréquences élevées, des temps de parcours compétitifs, et I'allongement des plages horaires du futur
bus-tram ;

- accompagnera l'arrivée du bus-tram par une restructuration en profondeur du réseau Envibus : complémentarité des lignes de transport
classiques y compris celles des partenaires (Lignes d’Azur, SNCF/TER, Sillages, Bus Azur), rabattements cohérents de la périphérie vers le
tracé du bus-tram, tarification intégrée ;

- garantira l'accessibilité des personnes a mobilité réduite tant au niveau de l'accés aux stations qu’au matériel roulant et fera part des
avancées des études aux associations concernées a chaque étape du projet ;

- prendra les dispositions nécessaires a l'accueil sécurisé des piétons et au développement d’'aménagements cyclables; étudiera la
possibilité de stationnements des vélos a proximité des stations;

- implantera des parcs -relais dans les secteurs stratégiques ;

- analysera l'impact, en termes de temps de parcours et d'exploitation, de ponctuelles réductions du site propre intégral sur la partie
antiboise du tracé ;

- quantifiera le gainen temps de parcours et en fréquences, d'aménagements spécifiques pour le bus-tram sur la technopole, afin
d’optimiser le fonctionnement du bus —tram sur I'ensemble du parcours ;

- procedera aux études préalables environnementales, dans I'étude d’'impact, permettant d’identifier les impacts induits par le projet et de
définir les mesures compensatoires correspondantes ;

- prendra en compte les derniéres avancées technologiques des matériels roulants disponibles en termes de consommation énergétique et
de confort des usagers, au moment du choix des véhicules;

- s’appuiera sur le projet de bus-tram pour la promotion de modes de circulation alternatifs, existants (covoiturage) et innovants (auto
partage et projets européens).
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5.3) Les suites de la concertation

Suite a ce bilan de concertation, la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis arrétera définitivement le projet, définira précisément les
aménagements et le fonctionnement du futur bus-tram Antibes-Sophia réalisera le dossier de déclaration d'utilité publique comprenant
notamment I'étude d’'impact et |’ évaluation socio-économique.

6) Annexes
Annexe 1 : Le dossier de concertation

Annexe 2 : Des articles de presse
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Annexe 1

Le dossier de concertation



LE PROJET
Bus-tram Antibes Sophia
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Aqir aujourd'hui pour mieux vivre demain :

#’ Pour faire face a l'évolution prévisible des besoins en
déplacement, la communauté d'agglomération Sophia
Antipolis (CASA) lance son projet de bus-tram, dont la
mise en service est prévue a l'horizon 2016.

Destiné a changer en profondeur l'orqanisation des
déplacements et a répondre aux défis du développement
durable, ce nouveau dispositif assurera une desserte de
proximité réquliéere entre le centre-ville d'Antibes et la
qare routiere de Valbonne Sophia Antipolis. Le service
sera assuré par un véhicule routier moderne et a grande
capacité.

Dans les parties les plus denses et congestionnées de
l'itinéraire, un site propre sera aménagé. Il comprendra
un tronc commun de la gare SNCF jusqu'au quartier des
Trois Moulins puis deux branches, l'une vers le nord, vers
le quartier Saint-Philippe a Biot et l'autre vers ['ouest, en
direction de la future zone économique des Clausonnes
a Valbonne.

Au-dela, des aménagements ponctuels seront éventuel-
lement nécessaires.

Cette premiére étape pourra ensuite évoluer selon les
besoins du territoire et ['avancement des projets d'amé-
nagement. Le projet comprend plusieurs opérations qui se
dérouleront selon leur rythme et leur procédure propre.
La premiere est l'aménagement du péle d'échanges de
la qare ferroviaire d'Antibes dont l'enquéte publique vient
de s'achever et pour lequel les travaux commenceront
avant la fin de l'année 2011 avec une mise en service a
'horizon 201 3.

(3
Sommaire

Le contexte

Un projet concerté

Depuis le début de 'année 2011, la communauté d'ag-
glomération Sophia Antipolis organise une concertation
autour du projet de bus-tram. Elle a rencontré ses parte-
naires institutionnels, le Département, les services de
['Etat, les communes, les comités de développement et
des conseils de quartier.
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loppement durable du territoire.

Durant la période du 2 mai au 10 juin 2011, la concer-
tation prendra plusieurs formes : des réunions publiques,
une mise & disposition de registres de recueil des avis
et une exposition, un formulaire sur le site Internet
pdu-casa.fr.

Ce document a pour objet, en complément du dépliant
d'information générale, d'apporter les éléments synthé-
tiques nécessaires a la compréhension du projet.

Le programme détaillé et définitif du projet n'est pas
encore arrété. Il le sera a l'issue de cette phase de concer-
tation qui a pour objectif de présenter l'état d'avancement
des études et d'entendre les avis de la population de l'ag-
glomération et principalement des quatre communes sur
le territoire desquelles le projet est implanté.
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importance.
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Trois objectifs pour un projet :

# En mettant en ceuvre ce projet au titre de sa compé-
tence d'autorité organisatrice des transports urbains, la
communauté d'agglomération Sophia Antipolis poursuit
trois grandes familles d'objectifs qui constituent autant
d'angles de vue complémentaires.

Les politiques d'écomobilité sont devenues aujourd'hui
les fondements de l'action publique.

L'écomobilité est devenue une exigence. Les enjeux
dépassent largement le cadre de notre territoire. Ils sont
planétaires. Des engagements internationaux fixent les
objectifs a atteindre.

Les transports sont un des parameétres sur lequel une
collectivité comme la communauté d'agglomération
Sophia Antipolis peut et doit intervenir.

Le secteur des transports est le secteur qui, dans notre
région, consomme le plus d'énergie et génere le plus de
pollution.

Il est aussi la clé du développement durable.

C'est autour des infrastructures de transport que se cris-
tallisent le développement et la restructuration des villes,
comme cela s'est produit chez nousily a 150 ans avec la
voie ferrée sur la Cote d'Azur.

Le projet répond donc a un triple objectif:

© Faciliter nos déplacements: créer un systéme de
transport performant et fiable

Il s'agit de qarantir a tous la possibilité de se déplacer

librement dans des conditions maitrisées de co(t et de

durée de trajet.

© Préserver notre environnement et réduire nos consom-
mations d'énergie et la pollution de ['air

Il s'agit de maintenir la qualité de vie qui fait la richesse

et l'attractivité de notre territoire. Il faut assurer les

meilleures conditions pour la santé publique et la qualité

de l'air. Faire baisser le niveau de bruit, du stress, des

accidents de la route, sont autant de défis a relever.

© Pérenniser notre développement: dessiner l'agglomé-
ration de demain et soutenir l'économie.

Il s'aqit de qarantir l'accessibilité aux emplois, aux services,

aux commerces, aux grands moyens de transport et

aux secteurs d'habitat, condition du maintien du dyna-

misme économique. Le projet constitue aussi un nouveau

vecteur de déplacement dans un corridor ou la capacité

de déplacement est limitée aux heures de pointe. Il rend

possible des développements urbains et une croissance

économique.

La CASA met 'agglomération en mouvement :

Transports et déplacements, une priorité pour les collectivités locales

¥ De par la loi pour la simplification de l'intercommuna-
lité (loi Chevenement) de 1999, les communautés d'ag-
glomération sont « Autorité Organisatrice des Transports
Urbains » (selon la définition faite par la Loi d'Orientation
des Transports Intérieurs de 1981). Il s'agit d'une compé-
tence obligatoire.

Créée le Ter janvier 2002 sur la base d'une « charte
du développement » et d'un projet d'agglomération, la
communauté d'agglomération Sophia Antipolis a rapide-
ment développé une politique active des transports en
commun.

En 6 ans, la
fréquentation du
réseau Envibus est

passée de 4000000 de
voyages en 2004 a plus
de 8500000 en 2010).
Source CASA

Elle a développé le réseau ENVIBUS qui comprend 30
lignes urbaines, 20 lignes scolaires, 15 lignes de transport
a la demande et 1 service de transport pour les personnes
a grande difficulté de mobilité couvrant la totalité du
périmeétre de la CASA.

Ce réseau dessert pres de 1000 points d'arréts et son
usaqge a plus que doublé en 6 ans (source : CASA).
Au-dela des transports collectifs, la communauté d'ag-
glomération Sophia Antipolis participe a l'organisation des
déplacements en traitant les thématiques liées aux vélos,
aux piétons, a l'accessibilité des personnes a mobilité
réduite (PMR), a lintermodalité, a la mobilité des
salariés, a 'accompagnement des grands projets d'infras-
tructures sur le département, comme la liaison a grande
vitesse ferroviaire (LGV) ou le projet de 3¢ voie litto-
rale, en ayant élaboré un plan de déplacements urbains
(PDU). Il s'agit d'un document de planification prévoyant
un développement du territoire de la CASA en matiére de
mobilité. Ce PDU de la CASA, adopté en 2008, est en
totale conformité avec son schéma de cohérence territo-
rial (SCOT), adopté aussi en 2008.

La CASA intervient dans d'autres domaines comme l'en-
vironnement, le traitement des déchets, la culture, la
politique de la ville, 'habitat social ou le développement
économique.
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Déplacements: situation difficile au quotidien.

Une situation contrainte par la géographie

Le diagnostic sur les difficultés d'accessibilité a la Tech-
nopole et a lintérieur de la communauté d'aggloméra-
tion a été plusieurs fois posé a travers les documents
directeurs (Directive Territoriale d'Aménagement (DTA),
SCOT, PDU). Lessentiel de la population est concentré
sur une étroite bande littorale irriquée et traversée par
deux grandes infrastructures, la voie ferrée et 'autoroute
A8. Le dynamisme démographique est particulierement
fort et le taux d'augmentation de la population de l'ag-
glomération et notamment de la ville d'Antibes est par-
mi les plus importants de la région. La voie ferrée a été
'élément fondateur qui a permis le développement au
XIXéme siécle d'un chapelet de villes autour des haltes
ferroviaires.

L'autoroute assure tout a la fois le transit international
(péninsule ibérique vers Europe de l'Est via la France et
['Ttalie) et la desserte locale.

L'A8 est réqulierement congestionnée au niveau de ces
principaux échangeurs (Mougins, Antibes, Villeneuve-
Loubet) et provoque un fort effet de coupure entre le
nord et le sud de l'agglomération.

La saturation des infrastructures routiéres

La voiture dispose d'un quasi-monopole utilisée pour pres
des 3/4 des déplacements. Pres de 9 ménages sur 10
posseédent au moins un véhicule. Ce chiffre cache des
grandes disparités puisqu'il est de 68 % dans le centre
d'Antibes ou la marche a pieds atteint prés de 23 % des
déplacements.

L'orqanisation de l'espace (habitat comme implantations
économiques) géneére d'importantes « migrations alter-
nantes ». Un tiers des actifs ne réside pas sur le territoire,
30 % des habitants actifs ont un emploi a l'extérieur du
territoire.

Les perspectives d'évolution démographique et de
'emploi génereront, & échéance de 10 ans, 15 % d'aug-
mentation de trafic sur la communauté d'agglomération
dont 25 % en lien avec la Technopole de Sophia Anti-
polis. Potentiellement, cela représenterait & part modale
constante, 13000 véhicules quotidiens supplémentaires,
soit l'équivalent du trafic actuel sur certaines routes
départementales.

Antibes, une position pivot
dans la chaine des déplacements azuréens

La gqare ferroviaire d'Antibes est particulierement bien
desservie et tous les trains (TGV, grandes lignes ou TER)
s'y arrétent. Cette situation, justifiée par le poids dé-
mographique de la ville (la deuxiéme du département
des Alpes-Maritimes), lui confére une position clé dans
la desserte de l'arriére-pays et plus particulierement de
la Technopole. Symétriquement, elle joue un réle es-
sentiel dans les déplacements pendulaires des actifs
sophipolitains ayant un emploi vers Nice ou Monaco.
Cette fonction ne pourra que s'amplifier avec le renforce-
ment programmé des liaisons TER et la mise en service
de la troisiéme voie ferrée littorale.

Les nouveaux besoins du public

Avec 3,54 déplacements par jour et par habitant dans
la CASA (3,42 dans les Alpes Maritimes) les besoins de
mobilité apparaissent treés importants et supérieurs a la
moyenne départementale et nationale.

Mais 'attitude des usagers change, avec une plus grande
attention aux co(ts financiers des déplacements (énergie,
stationnement, péage), une sensibilité grandissante aux
questions environnementales (émissions de gaz a effet de
serre, réchauffement climatique, pollutions) et un désir
d'une meilleure qualité de vie (santé, stress des embou-
teillages et du temps perdu, pureté de l'air, maintien des
paysages).

Antibes:
Une croissance
(+4,64 % sur 7 ans
soit 0,66 % par an) liée

& aux apports extérieurs de

Y population

Source: PADD d'Antibes

Technopole en plein essor, une locomotive de la croissance
demographique de 'agglomeration :

4 Chaque année, plus de 1000 emplois nouveaux supplémentaires

Un service nouveau est indispensable.

sont créés dans le périmetre de la Technopole de Sophia Antipolis.
Ce dynamisme économique produit un effet d'entrainement sur la
croissance démographique de l'agglomération, et notamment de
la ville d'Antibes. Méme si on constate, comme partout en France,
une baisse tendancielle du nombre de déplacements moyen par
jour et par personne, l'évolution démographique et 'augmentation
du nombre d'emplois vont entrainer une croissance du nombre de
déplacements a assurer. Le réseau routier et le systeme de transport
actuels n'y suffiront pas.

Face a l'augmentation croissante des
nuisances liées a l'usage automobile
et a l'accroissement de la demande de
mobilité, la mise en place d'un systeme
de transport de grande capacité et moins
consommateur d'énergie apportera une
solution efficace.




Bouger autrement :

Nos engagements
internationaux

Objectif national a long terme:
le facteur 4
Dans le cadre du protocole de Kyoto,
adopté en 2005, des objectifs
chiffrés d'émissions de gaz a effet
de serre (GES) ont été attribués a
chaque pays dans le but de limiter
le niveau de réchauffement clima-
tique. Pour la France, compte tenu
de l'augmentation prévisible de sa
population, l'objectif a atteindre est
de diviser par 4 les émissions de GES
en 2050 par rapport au niveau de
référence de 1990.
Atteindre cet objectif ambitieux
impliqgue de mettre en ceuvre un
maximum de solutions dans tous
les domaines, de [|'habitat aux
transports et a 'laménagement du
territoire.

Objectif européen a moyen terme:

le 3 fois 20

Un plan climat-énergie européen,

(élément de la future directive-

cadre « énergies renouvelables »)

et adopté le 23 janvier 2008 par

la Commission européenne vise un

objectif européen dit 3 X 20, consis-

tant d'ici a 2020 a:

© diminuer de 20% les émissions
de gaz a effet de serre;

© réduire de 20% la consommation

d'énergie;
© atteindre 20% d'énergies renou-
velables dans le bouquet

énergétique.

Les collectivités territoriales
occupent une place prépondérante
dans lorientation du développe-
ment durable de leur territoire et
moins de 10 ans pour atteindre ces
objectifs, c'est trés court!

L'écomobilité, une necessite

L'écomobilité c'est d'abord une forme
d'orqanisation de la vie urbaine qui
permet d'avoir moins besoin de se
déplacer, ou de faire des déplace-
ments plus courts.

C'est ensuite la mise en place puis
l'usage de modes de transports
moins polluants, moins dangereux, a
moindre impact en termes de contri-
bution a la pollution ou aux émis-
sions de gaz a effet de serre et plus
économes en énergie.

Au-dela de cet aspect de protection
environnementale, il s'agit de dé-
velopper un systéeme de transports
prenant en compte aussi les aspects
économiques, sociaux et urbains.

Pour réduire la pollution atmosphé-
rique et économiser les ressources,
la CASA développe les transports a
moindre impact. Avec ce nouveau
service, la marche a pieds et le vélo
deviennent plus faciles et plus sdrs.
La voiture est amenée a son usage
optimal.

Les objectifs du Grenelle pour
le volet Transports Urbains

Le Grenelle de lEnvironnement a
permis le développement d'une ap-
proche nouvelle, l'‘écomobilité. Il a
fixé des objectifs chiffrés ambitieux:

© augmenter le réseau de trans-
port collectif en site propre
passer de 300 kilometres actuels
a 1500 kilometres de transports
collectifs en site propre (TCSP)
d'ici 2020, (tramways ou lignes

de bus-tram) ;

Gaz a effet de serre :

W Leffet de serre est un phénomene naturel qui permet de garder la chaleur du rayonnement
solaire dans l'atmosphere. Ce phénomene a évité a la planéte Terre d'étre soit une planéte
glacée et a favorisé la vie sur Terre. Plusieurs gaz contribuent a cet effet mais le principal est
le CO, (gaz carbonique). Lactivité humaine est responsable de l'accroissement du volume de
ces qaz dans l'atmosphere, ce qui entraine une amplification de l'effet de serre et se traduit
notamment par le réchauffement climatique. Avec le projet d'écomobilité de la CASA, ce
seront plusieurs centaines de tonnes de CO, rejetées en moins chaque année.

Energie
Déchets

Transports
Industries
Batiments

griculture et foréts

Les transports: principaux responsables des
gaz a effet de serre et de la dégradation de
la qualité de 'air. Source ADEME

© rendre obligatoires les plans de
déplacement d'entreprises dans
les zones d'activités (dans le cadre
des PDU) ;

© préciser l'articulation des
compétences entre communes
et communautés : politique de
stationnement, qestion de la
voirie, modes doux...);

© mettre en place un premier appel
a projet : 50 projets de TCSP d'ici
2011*.

* La CASA y g répondu et son projet a été
retenu par l'Etat.

En France, les
transports terrestres
et notamment la voiture,
sont responsables de 80 %

du bruit en ville. Les deux
roues motorisés polluent
presque autant que les
voitures et sont deux fois
plus bruyants.



Le bus-tram qu'est-ce que c'est?

Comme lont fait des dizaines d'a ;g om

de transport un bus-tram dont la

érations frangaises, la CASA a choisi pour
minologie technique exacte est bus a haut nive

SON Nouveau service
au de service (BHNS).

9 Un Bus a Haut Niveau de Service est un concept de transport qui s'appuie sur trois composantes:
1 > Un fonctionnement amélioré a travers des dispositions d'exploitation
© des bus plus tot le matin et plus tard le soir grace a une amplitude accrue

du service ;

© des bus plus souvent grace a une fréquence améliorée et

cadencement ;

un fort

© et une information renforcée des voyageurs.

2 > Un confort accru du voyage

© des véhicules a plancher bas, design et équipement intérieur similaires a celui

d'un tramway ;

© une bonne accessibilité par 'aménagement de stations. En effet, il ne s'agira plus
de simples arréts de bus mais de véritables stations telles celles d'un tramway.
3 > Une réqularité assurée et une vitesse importante par un parcours protégé

de la circulation des voitures grace a des aménagements particuliers
© circulation en site dédié uniquement aux transports en commun, ou

aménagements ponctuels ;
© priorités au carrefour ;
© signalétique spécifique.

Au cceur du projet,
un service performant pour les usagers :

#’ Le niveau de service mis en place
visera la satisfaction de 3 objectifs
majeurs:

© la promotion de l'usage des trans-
ports collectifs et 'amélioration
de la qualité de service rendue a
'usager ;

© la mise en place des conditions
nécessaires pour un report modal
de la voiture vers le bus ;

©la mise en place de moyens
pour une exploitation  plus
performante de la ligne.

Concrétement, ce programme se
traduira par des actions visant:

La fréquence de passage

et l'amplitude horaire

Le service proposé couvrira une plage
horaire continue de 6h a minuit. En
plus du renforcement de la capacité
de la ligne, cette amplitude horaire
permettra de répondre aux besoins de
nouveaux usagers en élargissant les
potentialités de réponses aux motifs
de mobilité. Sur l'ensemble de cette
plage horaire, un cadencement de
ligne pourra étre organisé selon trois
périodes du lundi au dimanche :

© un passage toutes les 6 minutes en
période de pointe ;

© un passage toutes les 10 - 12
minutes en périodes creuses de la
journée ;

© un passage toutes les 15 - 30
minutes en heures creuses de la
soirée.

La réqularité, la vitesse commerciale
et la qarantie d'un temps de parcours
La qarantie du temps de parcours, la
réqularité et la ponctualité constituent
un critére de qualité primordial pour le
bus-tram. Le temps de parcours sera
quasiment constant.
En effet, les conditions de circulation
générale n'entraveront pas la circula-
tion du bus-tram qui mettra le méme
temps de parcours a toute heure de la
journée. La réalisation de ces objectifs
réside d'abord dans la conception de
linfrastructure :
© un site dédié ;
© la mise en place de dispositifs
comme la priorité du bus-tram
dans les carrefours routiers.
* Voir détails des temps de parcours en page 15

Le confort et l'accessibilité

pour l'ensemble des usagers

L'amélioration du niveau de confort se

matérialisera par :

© l'optimisation du couple matériel
/infrastructure  (diminution  de
'espace entre plancher bus et le quai
(cet espace s'appelle « la lacune »)
revétement du site propre) ;

© l'aménagement des arréts pour
renforcer le couple confort/acces-
sibilité ;

© la mise en place d'un matériel
roulant novateur et ergonomique ;

© l'équipement des bus et des arréts
par une information voyageurs en
temps réel, dynamique et fiable ;

©la mise en place sur chaque
station de distributeurs automa-
tiques de titres interopérables telle
la carte Azur avec les autres de
transports des Alpes Maritimes.

Le prix au kilométre

d'un bus-tram est 4 fois
moins cher que pour un tram-
way et 10 fois moins que pour
un VAL (véhicule automatique
léger). Un bus-tram peut trans-
porter jusqu'a 2500 personnes
par heure et par sens ce qui
donne une trés grande marge
d'évolution pour notre
agglomération.

Le BHNS est un concept qui permet
d'obtenir avec un bus le méme niveau
de service qu'un tramway.

Le niveau de confort est largement
dépendant des réponses appor-
tées aux besoins d'accessibilité
aux Personnes a Mobilité Réduite.

Aussi, dans le cadre de la loi
Handicap de 2005, tout aménage-
ment réalisé pour le bus-tram sera
rendu accessible notamment par les
mesures suivantes:

© la réservation d'emplacements
spécifiques au niveau des arréts et
dans le bus ;

© la mise en place d'une informa-
tion voyageurs adaptée (visuelle,
sonore, tactile) et dynamique ;

© l'aménagement de cheminements
confortables (pentes, matériaux...)
et sQrs ;

© la mise en place d'un niveau de
service lisible et cohérent sur l'en-
semble du tracé.

Une information en temps réel

aux stations

L'information en temps réel, a pour
objectif d'informer a tout instant les
voyageurs sur le temps d'attente ou
'heure de passage des prochains bus.

Ce systeme existe déja sur le réseau
Envibus mais il pourra étre renforcé
par des messages spécifiques en cas
de perturbations.

L'information en temps réel a bord
des véhicules

A bord des bus, les systemes d'in-
formation continueront a diffuser en
temps réel, sous forme visuelle et
sonore, la destination du véhicule, le
prochain arrét et le temps de parcours
jusqu'au terminus.



Un veéhicule innovant :

Le matériel roulant n'est pas encore entierement défini, Ses fonctionnalités sont en cours d'études.

9’ La CASA pourra bénéficier de l'expérience d'autres
agqlomeérations qui ont mis ou s'apprétent a mettre en
service un bus a haut niveau de service sur leur territoire.
Plusieurs fabricants sont a méme de proposer des véhi-
cules adaptés, qui offrent un niveau de confort (plancher
bas, circulation spacieuse, grande luminosité, design inté-
rieur, sieges ergonomiques, informatique embarquée, ...)
équivalent a celui d'un tramway. Le bus-tram sera un
véhicule articulé, de 18m de long environ, d'une capacité
de 120 passagers minimum. Sa motorisation pourra étre
thermique ou hybride. Il pourra disposer d'un dispositif de
quidage ou d'assistance a la conduite.
Les technologies disponibles évoluent
trés rapidement et le choix se
fera a l'ultime moment pour
bénéficier des derniers progres
en la matiére.

Des stations bien accessibles :

Un véhicule moins polluant

L'évolution des normes amene des réductions significa-
tives des rejets de polluants au niveau du pot d'échap-
pement. Selon le choix de la motorisation au moment
de l'achat des véhicules, les gains seront plus ou moins
importants, mais c'est un domaine en progrés rapide.
Par ailleurs, une allure réguliére des bus, rendue possible
par le site propre, est favorable aux meilleurs rendements
des moteurs.*

* Voir page 15

Exemple de design choisi
pour le bus-tram par Metz Métropole

¥ Le bus-tram sarréte & des
stations spécialement aménagées
et distantes d'environ 400 metres
les unes des autres. Ceci permet
une desserte de proximité du
territoire. Les stations consti-
tuent de véritables interfaces entre
la ville et le systéme de trans-
port. Des quais sont construits a
hauteur du plancher du bus-tram
et le profil des bordures de quai

écart controlé entre le quai et le
véhicule, assurant une parfaite
accessibilité. Des abris voyageurs,
un systeme de distribution de
titres de transports, des informa-
tions en temps réel, font partie de
'équipement de base des stations
congues pour assurer le meilleur
service. Elles seront conformes a la
charte d'accessibilité des arréts de
la CASA, annexée au PDU.

L'accés au bus se fait a niveau
du trottoir et l'accostage précis
le long de quais en alignement
droit facilite l'entrée dans le bus.

permet un accostage donnant un

Un parcours protéqeé :

Une plateforme dédiée aux transports

en commun

Pour garantir la réqularité de la circulation des véhicules
de transports en commun, il faut leur offrir un espace le
mieux protégé possible de la circulation générale. C'est
a le principe d'un site dit « dédié » ou « propre »,
constitué de voies réservées. Cependant, la configuration
urbaine ne le permet pas toujours. Deux cas peuvent se
produire :

© Le site propre « intégral »

Une voie a double sens est réservée exclusivement au
bus-tram. Elle est isolée de la circulation générale par des
séparateurs physiques (bordures, terre-pleins centraux...).
La plateforme peut étre latérale (les deux voies sont d'un
seul coté de la rue) ou axiale (au centre de la rue, la

Le plus souvent, il n'est pas utile
de déployer une palette pour les
personnes & mobilité réduite.

circulation automobile se faisant de part et d'autre).

Ces voies réservées sont prioritaires aux carrefours.

Ce site propre ne constitue pas cependant une barriere
infranchissable. Des traversées sont organisées pour
permettre les acces aux riverains.

Pour réaliser un tel aménagement, il faut redessiner la
voie publique et, dans certains cas, l'élargir.

© Des secteurs de partage de la voirie avec la circula-
tion générale

Certains troncons du tracé ne permettent l'amé-
nagement d'un site propre que pour un seul sens.
Et parfois, sur une trés courte distance, le bus-tram
partagera la chaussée avec la circulation générale. Des
aménagements ponctuels permettront d'améliorer les
temps de parcours.

* Voir schémas et plan page 12



Comment deéfinir le(s) itinéraire(s)
et le schéma de desserte ?

Une fois défini le mode de transport © le bus-tram, il reste & déterminer son itinéraire,

Une grille d'analyse
multicriteéres

3 criteres ont été utilisés comme
grille de lecture pour analyser le tracé
le plus pertinent et les variantes :

Desservir le territoire de maniére
optimale

Le tracé doit desservir au plus pres
le plus de personnes possibles. Cela
s'appelle les pdles générateurs de
déplacements : habitations, emplois,
lieux d'études, équipements publics,
commerces... Il doit aussi irriquer les
futures zones de développement
ou de renouvellement urbain, telles
qu'elles ont été identifiées dans les
documents d'urbanisme comme le
schéma de cohérence territoriale, le
schéma d'urbanisme commercial et
les plans locaux d'urbanisme.

Rationaliser l'usaqge de l'automobile
et promouvoir les modes alternatifs
Le tracé doit permettre d'optimiser la
desserte en transports collectifs pour
en faire un outil a la fois utile, perfor-
mant et économiquement suppor-
table pour la collectivité. Il devra
favoriser un usaqe plus rationnel de
l'automobile sans compromettre
l'accessibilité aux divers secteurs du
territoire. Il devra s'intégrer dans un
schéma qlobal de développement
multimodal.

S'intégrer dans une logique
environnementale cohérente

Les impacts directs du projet sur
l'environnement doivent étre réduits
au strict nécessaire. S'il y a nécessité,
ces impacts devront étre compensés
par un projet de territoire et parti-
ciper & sa perméabilité écologique,
respectueux des espéces comme des
paysages.
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Les documents directeurs,
un point d'appui solide.

L'idée de ce projet chemine depuis
une dizaine d'années a travers des
documents directeurs forts qui ont
déja été soumis a des procédures
d'enquéte publique. La Directive
Territoriale d'Aménagement (DTA)
des Alpes-Maritimes, de décembre
décembre 2003, remarquait que
l'extraordinaire dynamisme de la
Technopole de Sophia Antipolis
perdurerait a condition que son acces
par ses personnels permanents et
sa connexion aux grands moyens de
transports vers l'international soient
assurés.

La DTA préconisait un axe lourd
de transport de la qare d'Antibes a
Sophia Antipolis prolongé vers l'ouest
du département des Alpes Maritimes.
Le projet d'un Transport Collectif en
Site Propre a ensuite été repris dans
le SCOT (Schéma directeur de Cohé-
rence Territoriale) et dans le PDU
(Plan de Déplacements Urbains) de
Sophia -Antipolis, approuvés par le
conseil communautaire de la CASA le
5 mai 2008.

Trois niveaux d'approche
territoriale

Réfléchir a la définition d'un tracé,
c'est analyser le fonctionnement d'un
territoire, la facon dont s'effectuent
les échanges et les déplacements.
De ce point de vue, trois échelles ont
été examinées.
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Réflechir a plusieurs niveaux
. du territoire.

La DTA préconise un barreau pour
compléter un réseau armature
structuré en peigne.

L'échelle de la conurbation
azuréenne

Réaliser un barreau supplémen-
taire au réseau armature de trans-
port existant, reliant l'agglomération
Sophia Antipolis et notamment la
Technopole avec les villes desservies
par la voie ferrée, de Grasse, Cannes
a Menton et Monaco en passant
par Nice (200 000 habitants et
100 000 emplois & moins d'un kilo-
metre d'une gare SNCF) constitue un
enjeu majeur de fonctionnement de
la conurbation azuréenne.

Cet axe constituera le prolongement
de la voie ferrée vers la technopole de
Sophia Antipolis qui n'est desservie
directement par aucune gare SNCF.
Le point d'articulation sera le futur
péle d'échanges d'Antibes.

L'axe lourd de transport préconisé
dépasse le cadre institutionnel et
territorial de la CASA.

L'échelle de l'agglomération

Il s'aqit d'améliorer la connexion
entre la zone littorale urbanisée avec
le Parc d'Activités et les villages du
moyen pays et d'atténuer la coupure
créée par l'autoroute A8.
D'importants projets de dévelop-
pement sont en cours ou prévus a
court terme sur la technopole : Saint
Philippe, les Clausonnes, et des
secteurs stratégiques de renouvel-
lement ou de développement urbain
ont été identifiés sur la commune
d'Antibes : Trois moulins, les Combes,
la route de Grasse....

L'échelle du secteur ou du quartier
Ce niveau le plus fin d'analyse
s'appuie sur les données socio-
économiques et permet de définir,
ilot par ilot, le niveau des besoins
(population, emplois, scolaires),
de repérer les poles générateurs de
déplacements (équipements publics,
commerces,..).

Ces données définissent des points
de desserte a privilégier.

Elles sont ensuite croisées avec
l'analyse des contraintes techniques
et des impacts de limplantation
d'un site propre sur le fonctionne-
ment urbain et sur l'environnement
(élargissement de voie, démolition
de bati, congestion de la circulation,
conséquences hydrauliques....).
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300 métres | 500 métres Buffer Buffer

Habitants 10880 20732 300 métres 500 métres
Emplois 6660 11804

Etudiants 8415 8415

Total 25955 40950

sal Infographie Citec

Analyser finement le territoire : Extrait de carte utilisé
Potentiels d'habitants, d'emplois et d'étudiants dans un rayon de 300m et 500m des arréts du tracé du bus-tram.

Densité humaine (habitants + emplois a l'hectare) - Découpage par zone fine (EMD 2008)
Données : CGO6, Enquéte ménages déplacements des Alpes-Maritimes 2008-2009 CASA, Réseau de Bus ENVIBUS, situation février 2010

Schéma de principe d'orqganisation du bus-tram

¢ La dispersion des objectifs principaux
(les Clausonnes sur la commune de
Valbonne, Saint Philippe sur la commune
de Biot et les Trois Moulins sur la commune
d'Antibes) amene a proposer un schéma
d'orqanisation spécifique :

Ligne bus-tram

Gare routiére VSA

© un tronc commun du centre d'Antibes
aux Trois Moulins puis deux branches ;

© un site propre dans les parties les plus
denses et ou la circulation est tres
congestionnée ;

© des stations seront régqulierement
réparties sur l'itinéraire, environ tous les
400 metres ; (%) Principe d’arrét hors site propre

Ligne de bus classique
pouvant emprunter une partie
dussite propre

© le positionnement précis de ces stations = sitepropre ‘\e@‘“
a définir pour une desserte de proximité ; o . ' o
© ('utilisation possible par d'autres lignes O Principe de station sur e ite propre Gare SNCF

de transport en commun (y compris S Ligng hys-tram
des lignes du conseil général des Alpes
Maritimes) du site propre sur les parties
concernées de leur itinéraire. Place De Gaulle



Le trace du site propre

Pour définir le tracé du site propre, 3 questions principales se posent :

comment franchir lautoroute A8 7 Quel

tracé entre la gare SNCF d' Antibes et ['autoroute A8 ? Quel tracé dans la Technopole de Sophia Antipolis?

Un point de passage <« obli-

gé » pour franchir 'A8

Les points de passage sont en
nombre trés limité.

Les études préalables ont déter-
miné que seule la route commu-
nale des Trois Moulins, entre le gira-
toire Saint Claude et le giratoire des
Trois Moulins peut étre affectée au
passaqe du bus-tram. En effet, cette
voie communale supporte un plus
faible trafic qui pourra étre reporté.

De la gare d'Antibes
aux Trois Moulins

deux variantes examinées

La premiére variante était constituée
d'un tracé passant par la RD 35 : par
le boulevard Rochat et la route de
Grasse.

Au nord, la route de Grasse est un
des axes de développement de la
ville d'Antibes. Elle traverse et irrigue
des zones stratéqiques de renouvel-
lement urbain.

En revanche, la géométrie du boule-
vard Rochat, dans la partie sud du
tracé, ne permet pas l'insertion des
deux voies de bus, sauf a démolir
plusieurs immeubles et maisons.

La seconde variante était constituée
d'un tracé passant par l'avenue Jules
Grec et le Chemin de Saint Claude.
La aussi, les difficultés d'inser-
tion du site propre dans les Hauts
de Saint-Claude ne sont pas négli-
geables. L'itinéraire traverse un
secteur de « ville-jardin » au poten-

\

Giratoire
des Trois Moulins

Route de Grasse
.

Infographie Stratis

tiel population/emplois faible qui
n'évoluera pas.

En revanche, les nombreux établis-
sements d'enseignement et équi-
pements publics le long de l'avenue
Grec et le bas du chemin de Saint
Claude constituent de véritables
poles générateurs de trafic : lycée
technique Dolle, lycée horticole,
centre nautique, salle de spectacles,
maison des associations.

La solution choisie est donc un
compromis entre ces deux tracés
potentiels :

Le tracé empruntera l'avenue Jules
Grec puis le chemin de Saint Claude, il
bifurquera sur 'avenue de la Sarrazine
pour rejoindre la route de Grasse, puis
se prolongera sur la RD 35 jusqu'a la
zone commerciale des Terriers et le
chemin des Trois Moulins.

Les variantes examinées
pour atteindre le quartier
Saint Philippe

A partir du carrefour des Trois Moulins,
la premiere variante envisagée a été
d'emprunter la route départementale
535 : route des Chappes et chemin
des Colles.

Linsertion d'un site propre bus
améliore le partage de la voirie au
profit du transport collectif. Mais
elle implique la reprise des talus et
la construction d'un ouvrage d'art de
franchissement. Cette insertion est
délicate sur une partie du tracé et va
aqqgraver la congestion automobile :
giratoire des Trois Moulins, giratoire

Comment passer sous l'autoroute A8 ?

Le point de passage «obligé»

des Chappes et donc les pollutions
dans ce secteur.

Les arréts sont éloignés de certains
générateurs de déplacement : salle
Omnisports en cours de construction
par exemple et offrent de ce fait une
desserte limitée du territoire.

Une seconde variante a été examinée,
prolongeant le tronc commun jusqu'a
la salle Omnisports et assurant la
desserte du quartier de Saint Philippe
par les zones des Trois-Moulins, des
Cistes et le Campus STIC.

Cette solution assure une desserte
de proximité des secteurs en déve-
loppement et des équipements
publics. Elle permet une restructu-
ration de la zone des Trois Moulins,
secteur économique de la Techno-
pole de Sophia Antipolis. Elle offre
une potentialité intéressante d'im-
plantation d'un parc- relais.

Elle nécessite de créer des sections
de voie nouvelle exclusivement
réservées « aux bus/vélos » entre
le gqiratoire des Trois Moulins et la
future salle Omnisports et entre le
nord de la zone des Cistes et le bas
du Campus STIC a travers une zone
boisée. En raison de ce bilan multicri-
teres, la variante des Cistes est choisie
comme solution de base.

Elle nécessitera des mesures compen-
satoires pour l'environnement, la

section de voie nouvelle entre les
Cistes et le campus STIC traversant
sur une partie de l'itinéraire le parc
départemental de la Valmasque.

Trois moulins

O=

Giratoire Saint Claude

Chemin Gaint (laude

Chemin



Les autres éléments du projet

Au-dela du véhicule et des données techniques du tracé, d'autres éléments completent le projet pour

lui donner toute son efficacité.

Les parcs relais P+R

Prévus au plan de déplacements urbains de la CASA, ils
viendront compléter le projet et lui donner tout son im-
pact.

Un P+R, c'est un parc de stationnement, a proximité im-
médiate d'un point d'accés au site propre du bus-tram.
Le bus-tram ne va pas partout. Un moyen de déplacement
complémentaire peut étre indispensable pour assurer les
liaisons entre la périphérie et le secteur central. Comme
le train, l'automobile peut constituer un bon moyen de
transport pour faire une premiere partie du trajet.

Ce qui est mis en place a travers le parc relais, c'est
une possibilité confortable de stationnement, connecté
au bus-tram pour permettre d'achever son parcours en
transport en commun.

L'avantage pour 'automobiliste est d'éviter les zones de
circulation saturée et de ne plus avoir de souci a recher-
cher une place de stationnement a proximité de sa des-
tination finale.

L'objectif de ces parcs relais est de capter une clientéle
faisant l'aller et retour pour lui permettre d'achever son
parcours dans les secteurs congestionnés en ayant la ga-
rantie du temps mis pour parvenir a destination.

Le colt du foncier invite a rechercher des solutions qui
permettent de mutualiser les usages des places de sta-
tionnement, en fonction des heures de la journée et des
services de proximité.

Un de ces parcs relais est d'ores et déja en construction
sous la salle de spectacles.

L'implantation des autres n'est pas arrétée de maniere
précise, tout comme leur principe de gestion.

La ZAC des Clausonnes comme la salle de spectacles
omnisports offrent des potentialités intéressantes pour
les personnes en provenance de Nice et des secteurs de
l'ouest du département a destination d'Antibes ou de So-
phia Antipolis. Une autre possibilité est recherchée dans
le secteur de Croix-Rouge pour les personnes provenant
du nord d'Antibes a destination du centre ville d'Antibes,
de la gare SNCF ou de Sophia.

La restructuration du réseau Envibus

Avec la mise en service de l'infrastructure du site propre
et du bus-tram, une nouvelle organisation du réseau est
possible qui permet une redistribution des moyens.

Cette restructuration se fera par étapes, au fur et 8 mesure
de l'avancement du projet afin de permettre a chacun un
bon accés au bus-tram et de répartir les moyens sur l'en-
semble du territoire de la communauté d'agglomération.
Les complémentarités et correspondances avec le train et
le réseau de cars du conseil général (Lignes d'Azur) seront
indispensables.

Une nécessaire réorqanisation et la modernisation du
dépot actuel ou la création d'un dépot-atelier a méme
de recevoir les nouveaux véhicules spécifiques doivent
accompagner l'arrivée du bus-tram.

Un budqget de 100 millions d'euros

Le financement est assuré pour une part parla Communauté d'agglomération
Sophia Antipolis, en tant qu'autorité orqanisatrice des transports urbains,
et notamment par les ressources affectées du Versement Transport.
Une subvention de [Etat est apportée dans le cadre du Grenelle de
lenvironnement. La Région Provence-Alpes-Cote d'Azur et le Département
des Alpes-Maritimes contribuent pour leur part.

Un calendrier volontariste

2011 2012 2013

2014

Fin des procédures

2015

Travaux

2016

Fin des travaux

de travaux
Définition du
matériel roulant

Concertation Déclaration Premiers

Arrét du d'utilité publique | |travaux
programme Etudes détaillées | | 9'amenagements
Enquéte Appels d'offre

publique et marchés

et travaux

Commande du
matériel roulant

d'aménagements

Essais

Mise en service
du bus-tram

Restructuration
du réseau Envibus




Le Bus-tram
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Le bus-tram, levier du développement durable

Le bus-tram, moteur
d'une nouvelle mobilite

Un meilleur service aux usagers

des transports publics

Temps de parcours nettement réduit
aux heures de pointe, horaires
respectés, bus plus nombreux, durée
du service allongée, les premiers
bénéficiaires sont les usagers actuels
du service de transport. Ce sera aussi
le cas de ceux qui feront le pas du
changement de mode de déplace-
ment. Ils découvriront un transport
confortable, sdr, limitant le stress
et permettant de diminuer le poste
« transport » dans leur budget
personnel.

Une approche nouvelle des mobilités
Le bus-tram n'apportera pas a lui
seul une réponse a tous les besoins.
La réponse est dans une vision plus
qlobale qui organise et simplifie le
passage d'un mode de transport
a un autre : lintermodalité, c'est-
a-dire l'usage successif par une
méme personne de plusieurs moyens
de déplacement et qui intégre la
question du stationnement.

Le projet permet d'engager une
approche radicalement différente des
mobilités au sein de l'agglomération,
favorisant la multimodalité, c'est-a-
dire l'usage plus fréquent des autres
modes de déplacement que l'auto-
mobile : bus, marche, cycle, train.

Un territoire accessible plus large
avec l'intermodalité,

Billettique adaptée, correspondances
simplifiées, échanges améliorés,
information renforcée, le bus-tram
se connecte avec l'ensemble des
réseaux de transports. Bus interur-
bains, TER, TGV, le passage d'un mode
a l'autre se fait tout naturellement,
en douceur. Les relations avec la gare
ferroviaire et les bus urbains comme
interurbains sont renforcées avec la
réalisation du pdle d'échanges d'An-
tibes. Les premiers travaux commen-
ceront fin 2011 pour permettre une
organisation rationnelle de la chaine
des déplacements favorisant les
systemes au meilleur bilan carbone.

De méme, le programme de parcs-
relais, prévu par la CASA, constitue
'amorce d'une démarche d'écomo-
bilité intéqrant le développement
des modes non motorisés : marche
a pieds, vélos et autres modes de
déplacements qui représentent une
part non négligeable de la mobilité
totale.

Le bus-tram, vecteur
de qualité de ville

Une amélioration de la qualité

de Uair

L'objectif du PDU est de doubler la
part modale des TC, de renforcer la
part de la marche a pieds et du vélo.
Le projet de bus-tram apporte une
contribution décisive. L'étude socio-
économique en cours permettra de
préciser le volume précis de kilo-
metres  parcourus en automo-
bile économisés et d'établir le bilan
carbone. Ces kilométres économisés
diminueront d'autant les consom-
mations de carburants et seront
autant de rejets en moins dans
l'atmosphére.

Moins de bruits en ville

De toutes les nuisances urbaines, le
bruit est celle qui est le plus ressentie.
Les mémes motifs qui conduisent a
diminuer les rejets dans 'atmosphere
ont des conséquences positives sur
la réduction des niveaux de bruit
dans les artéres les plus circulées du
coeur de l'agglomération. En effet,
l'objectif est d'inciter de nombreux
automobilistes a prendre désormais
les transports collectifs. Ils participe-
ront a diminuer le bruit en méme
temps que les émissions de gaz a
effet de serre.

Gains de temps

Les usagers des transports - et les
automobilistes aussi - verront leur
temps de parcours amélioré, quelles
que soient leurs destinations. Avec le
bus-tram, ce sera un temps d'attente
diminué, une vitesse commerciale
augmentée et une réqularité assurée.
En effet, le bus-tram passant aux
stations toutes les 6 minutes, il
deviendra totalement inutile de se
reporter a un horaire de bus, souvent
complexe & comprendre.
Aujourd'hui, le temps passé dans son
automobile ou dans le bus pour un
méme trajet peut varier du simple
au triple selon le jour, U'heure et la
période de l'année. Avec le bus-tram
et sa voie réservée cet aléa ne sera
qu'un lointain souvenir.

Sur certains parcours, le gqain de
temps pourra atteindre 40%. Cumulé
pour toute la population, ce gain de
temps atteindra des milliers d'heures
chaque jour.

Le bus-tram élément
d'un dynamisme durable

Un espace public embelli et repensé
Les aménagements indispensables
au site propre sont l'occasion de
repenser l'usage de l'espace public
de voirie. Des places pourront étre
créées donnant une impulsion a
des centralités de quartier : Sarra-
zine, Weisweiller, Croix Rouge...
Ces nouvelles places renforceront
lidentité des lieux et les contacts
sociaux dans les quartiers traversés.
Les cheminements des modes doux
seront améliorés. Le mobilier urbain
et les aménagements paysaqers
trouveront une nouvelle cohérence.

Une ville accessible a tous
Orqaniser une meilleure liaison entre
les divers secteurs qui composent
l'agglomération, permettre un acces
rapide, simple et peu co(teux aux
équipements publics, aux zones d'ha-
bitat, d'emplois ou de commerces,
tel est le défi que permet de relever
le projet. Le bus-tram va contribuer
a structurer l'urbanisme de demain
en irriquant les zones économiques
a enjeux de l'agglomération : zone
économique des Clausonnes, zone
d'activités des Trois Moulins, quartier
Saint Philippe, les Terriers, le centre
ville d'Antibes... en desservant les
grands équipements publics qui sont
ou seront implantés sur le parcours :
les centres nautiques, les lycées
techniques, des colleges, les salles de
spectacles et Omnisports d'Antibes,
le campus STIC a Biot, des mairies
annexes... et en facilitant les dépla-
cements des habitants.

Un atout pour l'économie

L'accessibilité aux activités écono-
miques, l'amélioration des liaisons
avec le centre-ville et les grands pdles
azuréens : aéroport, pole d'échanges
de Saint Auqustin... augmentent 'at-
tractivité de la Technopole de Sophia
Antipolis au bénéfice de l'économie
générale. L'extension de la zone de
chalandise des commerces du centre
historique d'Antibes devient possible.

Bus:
exemplaires sur les
émissions de CO,,

2 a 3 fois plus efficaces
en moyenne par rapport
a la voiture, 10 fois plus
efficaces aux heures
d'embouteillage.




Comparaison du nombre de services
entre la ligne 9 et le futur bus-tram - Route de Grasse

e Ligne9 actuelle
Nombre de services Bus-tram
par heure et par sens
10
uel ues données
’ 0|tat|on '
6 om aratlves entre l'etat
\ - actuel et le bus-tram
]
2
4h 6h 8h 10h 12h 14h 16h 18h 20h 22h 24h Source Citec

Principaux temps de parcours actuels

PEA'-Passerelle SNCF Terres Blanches = Weisweiller Saint Philippe GRVSA?

Place De Gaulle 7mn10 16mn30 20mn20 30mn 45mn
PEA" - passerelle SNCF 9mn20 13mn10 22mn50 37mn50
Terres Blanches 3mn50 13mn30 28mn40
Weisweiller 9mn40 24mn40
Saint Philippe 15mn
Principaux temps de parcours futurs "Péle d'échanges Antibes - 2GRVSA : qare routiere Valbonne Sophia Antipolis
PEA'-Passerelle SNCF Terres Blanches = Weisweiller Saint Philippe Clausonnes GRVSA?
Place De Gaulle 2mn30 8mn15 13mn45 21mn 21mn 28mn
PEA' - passerelle SNCF 5mn45 11mn15 18mn30 18mn30 | 25mn10
Terres Blanches 5mn30 12mn45 12mn45 | 19mn30
Weisweiller 7mn15 7m15 14mn15
Saint Philippe 7mn
Clausonnes 8mn

O Le bus-tram améliore la qualité de l'air

200
Effet de la vitesse sur la consommation du bus ’ La consommation énergétique 150
Consomation et par voie de conséquence les 100

10 -| rejets de qaz a effet de serre dimi-

nuent quand la vitesse moyenne 50
des bus augmente. Les rende-
ments des moteurs s'amélio-
rent dans ce créneau de vitesse.

100 -

9 -

. N

Le site propre, en permettant des &
80 vitesse vitesses plus élevées a donc un  Emission de gaz & effet de serre par
10 2 1 16 18 20 km/h eﬁcet pOSiti]C. mode de déplacements en zone
urbaine, en grammes équivalent CO,
Source GART par km et par passager. Source ADEME

Qi
L'ami des modes doux

La réalisation de la plate-forme du site propre est l'occasion plus grande lisibilité et une meilleure sécurité devront
de repenser l'aménagement de l'espace public avec pour étre données aux espaces piétonniers le long du tracé.
objectifs : Les trottoirs devront étre aménagés, pour garantir une
© La prise en compte des cyclistes bonne accessibilité aux personnes & mobilité réduite.
De nouveaux itinéraires cyclables sécurisés tout Les situations de mobilité réduite concernent tout un

particulierement dans les traversées de carrefours,
seront créés. Limplantation de vélostations et de
stationnement aux arréts du bus-tram constituera des
compléments efficaces au développement du vélo sur
l'agglomération.

© Une place plus large et plus sire pour les piétons
En partenariat tres étroit avec les communes, une

chacunaunmomentdesavie:parentavecune poussette,
personne blessée en béquilles, personne chargée de
paquets, personne handicapée moteur ou visuelle...
Le projet de transport porté par le bus-tram doit
constituer une occasion majeure de penser un systeme
d'écomobilité efficace et accessible a tous.



Le cadre de la concertation est fixé par la loi. La Communauté
d'agglomération Sophia Antipolis déploie un dispositif important
pour recueillir l'avis du public avant de terminer les études.

Sur la base du bilan de la concertation seront arrétées les carac-
téristiques du projet qui sera soumis a l'enquéte publique.
L'opération, une fois déclarée d'utilité publique, pourra alors
étre engagée.

Depuis le début de l'année, les élus et les services de la Commu-
nauté d'agglomération Sophia Antipolis ont rencontré les divers
Conseils actifs sur le territoire. Entre le 2 mai et le 10 juin, des
réunions publiques sont organisées afin de présenter le projet,
recueillir l'avis des participants et répondre aux questions (voir
détails ci-contre). Les mairies des 4 villes géographiquement
impliquées accueillent une exposition présentant l'ensemble

du projet.

Faites part de vos avis

Entre le 2 mai et le 10 juin 2011, vous pouvez exprimer votre
avis sur les registres mis a disposition dans les mairies d'Antibes,
Biot, Valbonne et Vallauris, et en écrivant a :

> CASA-Direction Déplacements-Transports
Les Genéts - 449 route des Crétes
06901 Sophia Antipolis CEDEX

> Ou en utilisant le formulaire sur le site: pdu-casa.fr

Plus d'infos ?

Une documentation plus complete est a votre disposition dans
les Mairies, dans les médiathéques et a la Communauté d'ag-
glomération Sophia Antipolis. Elle est en libre disposition ou
envoyée sur simple demande. Elle est téléchargeable sur le site
Internet pdu-casa.fr

je donne mon avis sur

www.pdu-casa.fr

Du 2 mai au 10 juin 2011

Réunions publiques

ANTIBES

jeudi 26 mai - 17h30
Maison des Associations - chemin de Saint Claude

BIOT
mercredi 25 mai - 19h00
Ecole Olivari - quartier Saint Philippe

VALBONNE

jeudi 12 mai -17h 30

Salle Michel Rolant au RdC de la Mairie
1. place de l'Hotel de Ville

VALLAURIS

jeudi 19 mai a 17h30

Salle du Cinémonde - avenue de |'Hopital
(face au collége)

Ou trouver les registres ?

ANTIBES

En Mairie, a la direction de 'Urbanisme

21, rue Sade - de 9h a 12h et de 14h a 17h du
lundi au vendredi

BIOT

En Mairie Annexe, Espace Commercial St Philippe,
200 avenue de Roumaiville - de 9h a 17h du
lundi au vendredi

VALBONNE

En Mairie, 1 place de l'HGtel de Ville

de 8h30a12h30 etde 13h30 a 17h les lundi,
mercredi et vendredi et de 8h30 a 17h les mardi
et jeudi

VALLAURIS
En Mairie, place Cavasse
de 8h a 17h du lundi au vendredi

COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION

SOPHIA ANTIPOLIS

Les Genéts - 449, routes des Crétes

Sophia Antipolis - de 9h a 12h et de 14h a 17h
du lundi au vendredi
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DELIBERATIONS

5 mai 2008 Direction des Déplacements-Transports :
Approbation du Plan de Déplacements Urbains, de ses annexes et du Rapport
Environnemental

5 mai 2008 Direction de 'Aménagement de I'Espace :
Approbation du Schéma de Cohérence Territoriale

13 octobre 2008 Direction Déplacements-Transports :
Direction des Déplacements-Transports — TCSP Antibes/Sophia Antipolis — Cadrage
de la démarche de projet

15 décembre 2008 Direction Déplacements-Transports :
Projet de transport de la CASA - Lancement du Transport en Commun en Site
Propre

15 décembre 2008 Direction Déplacements-Transports :
Financement du projet de transport de la CASA dont le Transport en Commun en
Site Propre

8 juin 2009 Direction Déplacements-Transports :
Réalisation du TCSP Antibes/Sophia Antipolis - Lancement d’un marché négocié
d’assistance a maitrise d’ouvrage

22 novembre 2010 Direction Déplacements-Transports :
TCSP - Appel a projets TCSP Grenelle 1 - Convention de versement de subventions
par |'Etat

26 janvier 2011 Mairie de Vallauris :
Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis Transport en Site Propre

27 janvier 2011 Mairie de Biot :

Transport en commun en site propre (Bus a Haut Niveau de - Service, parcs-relais,
centre de remisage, restructuration du réseau Envibus) — Concertation préalable -
Objectifs et modalités — Avis du Conseil Municipal

3 février 2011 Mairie de Valbonne::
Transport en commun en site propre CASA - Concertation préalable — Objectifs et
modalités

14 février 2011 Direction Déplacements-Transports :
Bus a Haut Niveau de Service de la CASA - Processus de concertation et d’enquéte
publique — Délégation au Bureau Communautaire

18 février 2011 Mairie d’Antibes :

Transport en commun en site propre (Bus a Haut Niveau de Service, parcs-relais,
centre de remisage, restructuration du réseau Envibus) - Concertation préalable -
Objectifs et modalités — Avis du Conseil Municipal

21 mars 2011 Direction Déplacements-Transports :
Transport en commun en site propre - concertation préalable - Objectifs et
modalités
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du Plan de Déplacements Urbains, de ses
annexes et du Rapport Environnemental
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T'original

Pour le Président, )

Le Directeur Général des Services -

Christian GUIDOBALDE . - -
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Pour le Président,
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L'an deux mil huit et le 05 mai & 17h00, le Conseil Communautaire de |a
Communauté  d'Agglomération  Sophia  Antipolis, réguliérement
convoqué conformément aux dispositions des articles L 5211-1, L 2121-
10 et L 2121-12 du Code Général des Collectivités Territoriales, s’est réuni
au nombre prescnt par la loi, Maison des Associations ~ 288, Chemin de
Saint Claude & Antibes en session ordinaire du mois de mai, sous Ia
présidence de Monsieur Jean LEONETTI, Président de la Communauté
d'Agglomération Sophia Antipolis, Député-Maire d'Antibes Juan-Les-Pins.

PRESENTS :

Jean LEONETTI, Alain GUMIEL, Richard CAMOU, Marc DAUNIS, Jean-
Pierre DERMIT, Christian BERKESSE, Michel ROSSI, Gérald LOMBARDO,
René BURON, Richard RIBERO, Thierry OCCELLI, Eric MELE, Juliette
GIOVANNINI, Frangoise GIQANN!, Marguerite BLAZY, Suzanne TROTOBAS,
Noé&l IACONO, Jean-Bernard DUPERET-TOUMIEU, Pierre GUGLIELMI,
Martine MARENCO, Patrick DULBECCO, Guy GIRAUD, Michel GASTALDI,
Jean-Pierre HENRY, Patrice BEHIER, Marie BENASSAYAG, Michel RASTOUL,
Cléa PUGNAIRE, Thérése DARTOIS, Jean-Philippe PREVOST, Ghislaine
TOULEMONDE, Myriam KAIL, Marle-Antoinette LONVIS, Anne-Marie
DUMONT, Serge AMAR, Philippe MUSSI, Martine BONNEAU, Christophe
ETORE, Martine SAVALLI, Carine CURTET, Isabelle RAESER, Laurent

COLLIN, Phlhppe BELLONE, Cécile DUMAS, Eric PAUGET, Khéra BADAOUI
BLAIS

REPRESENTES :

José BERTAINA par Jacques CULIOLY, Jean Pierre MAURIN par Christian
GORACU, Francis PERUGINI par Jacqueline BOUFFIER, Gilles DUJARDIN
par Edwige VERCNOCKE, André-Luc SEITHER par Alain BIGNONNEAU,
Sophie DESCHAINTRES par Charles ROIG

PROCURATIONS ;
Simone TORRES-FORET DODELIN & Marguerite BLAZY

ABSENTS:
Armand OBADIA

Les Délégués communautaires présents formant la majorité des
membres en exercice, il a été procédé & la nomination d'un secrétaire pris
au sein du Conseil.

Madame Khéra BADAQUI BLAIS, ayant obtenu la majorité des
suffrages, a été désignée pour remplir ces fonctions qu'elle a acceptées.
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La Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, créée le 1% janvier 2007 ést duto
des transports urbains sur son Périmétre des Transports Urbains (PTU).
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A ce titre, la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis a lancé, par. délibération du 24! ncvembre
2003, la démarche de Plan de Déplacements Urbains établissant un diagnostic territorial, de mobilité sur
le territoire,

Par délibération en date du 22 décembre 2003, la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis a
lancé une étude relative 3 la faisabilité d'un axe de Transport en Commun en Site Propre {TCSP) reliant
la gare ferroviaire d'Antibes au parc d'activités de Sophia-Antipolis et une étude de potentialités des
poles d'échanges de I'agglomération.

Le projet de Plan de Déplacements Urbains a été complété par une étude technique multimodale et de

finalisation, par délibération en Conseil Communautaire du 21 septembre 2005, )

A différentes étapes, le Consell de Développement a été associé & son élaboration et des présentations
ont eu lieu les 5 décembre 2005, 19 juillet 2006 et 18 janvier 2007. Par ailleurs, des réunions
d’avancement ont eu lieu devant la Commission Déplacements-Transports les 7 et 14 novembre 2003,
les 14 avril, 6 juillet et 3 novembre 2004, les 24 février, 27 avril, 28 novembre et 13 décembre 2005, les 6
juin, 14 septembre et 1% décembre 2006, les 12 Janvier et 3 décembre 2007. La Commission
Développement Economique et Aménagement du Territoire S'est réunie les 2 octobre et 17 décembre
2003, fe 22 avril 2004, les 17 juillet, 14 septembre, 15 novembre 2006 et le 5 décembre 2007 pour des
présentations d'avancement du PDU. Enfin, les réunions en bureau communautaire ont été organisées
le 9 mai 2005, les 12 juin et 20 novembre 2006 ont ponctué les étapes de validation.

Le projet de PDU a fait I'objet d’une large concertation avec Fensemble des acteurs du territoire et du
département tout au long de son élaboration et notamment avec I'Etat, le Conseil Régional PACA, le
Conseil Général des Alpes-Maritimes, les communautés d’agglomération voisines, les communes de
I'agglomération, la Chambre de Commerce et d'Industrie, I'Association des Paralysés de France, les
professionnels de certains secteurs..., réunis en comités techniques,

Le projet de PDU a fait 'objet d'une délibération en Conseil Communautaire du 29 janvier 2007,

Aussi, les enJeux résultant de ces études et construisant le Plan de Déplacements Urbains (défini en 41
. fiches-projets) visent & :

R - Promouvoir les transports en commun ,

- Renforcer les liens entre la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis et les

territoires voisins

- Favoriser les circulations douces

- Agir pour des voiries plus stires

- Conforter le dynamisme des centres urbains et villages

- Inciter & une écomobilité des salariés et des scolaires

- Alder aux changements des comportements

Les mesures inscrites au PDU concernent un territoire dont les réalisations concernent plusieurs
maitrises d'ouvrage. Ainsi, le financement des 41 fiches-projets représentent un investissement global
de 527 millions d'euros pour la période 2007-2017 répartis entre les matrises d'ouvrage concernées, La
Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis sera sollicitée financierement a hauteur de 33,6
millions d'euros dont 84% en faveur du développement des transports en commun et de
lintermodalité et 16% & destination de la promotion des modes doux et de Faccompagnement des
changements des comportements. Enfin, la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis devrait
attribuer par fonds de concours une enveloppe de 5,7 millioris d'euros sur les dix prochaines années,
pour certains projets d'initiatives communales.
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_ Ultées ‘et plus d'une
centaine d'observations ont été formulées. Le projet de Plan de Déplaceinents Urbaiis arrété a fté
présenté aux communes lors de leurs séances en Conseil Municipal. Il en. tésulte un avis favdrabld surle

projet de Plan de Déplacements Urbains et du Rapport Environnemental rendus par les 16 communes
de I'agglomération ainsi que de I'Etat, du Conseil Général des Alpes-fvla_'ﬁtimes. Le Consell Régiohal

A lissue de cette délibération, les personnes publiques associées ont été toris

3

Provence-Alpes-Céte-d'Azur a émis un avis favorable facite. Colt s s

E
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Par délibération communautaire du 26 juillet 2007, Ia Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis a
défini les modalités d'organisation et la période de déroulement de Fenquéte publique qui s'est tenue
du 24 septembre au 26 octobre 2007, ‘

La Commission d'enquéte publique, a rendu un avis favorable sans réserve sur le projet de Plan de
Déplacements Urbains en date du 26 novembre 2007, Ainsi, ce sont 21 observations qui ont été inscrites
sur les registres et 5 lettres qui ont été adressées 3 la Commission d'enquéte publiqu '

Ces observations portent pour F'essentiel sur :

~ les transports en commun et I'intermodalité {réseau ENVIBUS — TER - parcs relais ~ concordances des
horaires - billettique...) : 35% des remarques enregistrées ;

- la voirie (projets de déviation de village ~ projets départementaux — points noirs routiers...) : 20%:

- les modes doux (jtinéraires et stationnement vélo, cheminements piétonniers et vélostation. . J112%:;

- le stationnement sur voirie {création de parking - projet de réaménagement ...) : 5% .

- les marchandises et les poids lourds (itinéraires — nuisances sonores — stationnement...): 5%;

- les projets autoroutiers (échangeurs - diffuseurs - AS.. J)13%;

- les secteurs apaisés (aménagement de zones 30 - maitrise des vitesses de circulation...): 3%

- le financement (versement transport - fonds de concours — financement des projets routiers...) : 3%

-les aspects législatif et réglementaire (informations et précisions de textes réglementaires...) ; 3%

- autres observations (projet de ligne & grande vitesse - lisibilité des cartes - cohérence des documents
- évaluation du PDU...).

Le projet de Plan de Déplacements Urbains, le Rapport Environnemental, les avis des personnes
publiques assocides et ceux inscrits aux registres ont été présentds en Bureau Communautaire, en
séances de la Commission Déplacements-Transports et de la Commission Développement Economique
et Aménagement du Territoire. )

A lissue de ces séances, des observations, compléments, modifications et actualisations ont été
apportées au Plan de Déplacements Urbains et portent sur;

- dans la partie « préambule » du PDU (p.13 & 15) pour 'essentiel : des rappels de textes législatifs ont
été ajoutés et notamment :

-la «l0i n°2005-102 du 11 janvier 2005 pour Pégalité des droits et des chances, Ia participation
et la citoyenneté des personnes handicapées traitant notamment de I'accessibilité des transports
collectifs aux personnes & mobilité réduite complétée par ses décrets et textes d’application. » ;

- le «décret n°2005-613 du 27 mai 2005 relatif & 'évaluation environnementale de certains
plans et programmes précises l'obligation de réaliser un rapport environnemental mesurant les
conséquences environnementales des actions des plans de déplacements urbains,”

- dans la partie « le programme d'actions » (p.73 & 127) ces modifications portent pour |'essentiel ;
- fiche n®3:ajouts de la "Mise en place d'un service minimum de transports en commun en
cas de gréve conformément a la. loi" et de la "recherche d'une cohérence entre les
services TER et ENVIBUS";
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- ~fiche n°15: ajout du «Conseil. de Développement » dans les partenaires €t ajout_de

qn

r

«Conforter le dynamisme commercial, lattractivité "et’; Faccessibilits das ‘zones-
commerciales par des aménagements appropriés” ; - coo '

fiche n°16: ajout de la "Mise en ceuvre du projet DIADEM otz d'Azur sur Ja ‘gestion
multimodale des déplacements et de la « Mise en place d'uré¢ signalisatioh drrectiornelle
pour les zones commerciales et d'activités notamment’. Ajout de la «DDE» et duy
« SYMISA » dans les partenaires ; '

fiche n°17: remplacement de la « déviation duy Rouret — RD4 (secteurs des Macarons) ;
étude de faisabilité et réalisation » par « déviation du Rouret - RD204 : étude de faisabilité
et réalisation »;

fiche n°20: remplacement de « création de la déviation du village de Biot» par « Etude
préliminaire pour la déviation du village de Biot». Remplacement de « création de
I'évitement ouest de Valbonne » par « principe de liaison d'évitement ouest dy village de
Valbonne». Remplacement de "création de Ja déviation Est de Pré du lac" par
"Aménagement sur place de Pré du Lac & court terme et principe de déviation a long
terme";

fiche n°29: remplacement de «implantation d'aires de stationnement de type
arceau....a proximité immédiate des équipements, notamment de la gare ferroviaire de
Biot" par " implantation d'aires de stationnement de type arceau.... a proximité
immédiate des équipements, des gares ferroviaires et routiéres” ;

fiche n°31: ajout de I' *Harmonisation de Ia tarification du service de PGDM (Personnes &
Grande Difficulté de Mobilité) aux lignes réguliéres”;

o
fiche n°33 : ajout dans les partenaires de « FADEME » et du « Conseil Régional Provence-
Alpes-Céte-d'Azur ». Actualisation du montant global du marché estimé a "139k€"et porté
a"68,7 K€" et de la part de la CASA estimée 3 "57Ke" et portée 3 "28,1Ke":

fiche n°36: actualisation du montant estimé du forum & « T10KE » et porté & « 115KE »
dépensés;

- dans la partie « les cartes de synthase » (p.137 a 143) notamment :

pour la carte des services de transport en commun : report des principes de liaisons en
TCSP de Ia fiche n°5 et ajout de ligne ferroviaire Cannes Grasse ainsi que les gares de
Grasse et de Mouans-Sartoux ;

pour la carte de synthése: report des principes de liaisons en TCSP de la fiche n°5 et
ajout de ligne ferroviaire Cannes Grasse ainsi que les gares de Grasse et de Mouans-

_ Sartoux;

- dans ia partie « les financements » (p.147 3 151) essentiellement sur :

tableau estimatif prévisionnel des investissements par grands objectifs:
actualisation des montants portant sur le cotit total des investissements (toutes maftrises
d'ouvrages confondues) de « 513 029KE» & « 526 674KE » et de la part de la CASA de
«39331KE» 2«39 289KE »:
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- modalités d'octroi des fonds de concours: actualisation des forids” de’ ‘concours
concernant la fiche n°29 portant le montant de 'enveloppé globale annuelle de «"250KE
é« 60K€»; a L PLa I B B 1ot LI B 1 ,]k

a o 1 ne o ] L] 1
LIRS O] + [ r ra i

¥
b

(Voir le tableau des observations et modifications intégrées au PDU en pidcedoinge) :

L L]
T 2 e

LU

Les compléments, modifications, actualisations portées sur le rapport Environnemental sont
principalement les sulvantes : '

- dans la partie « sornmaire » {p.3):

- actualisation des titres et des parties en fonction des modifications apportées et décrites
Ci-aprés;

- dans la partie « préambule »p.1):

- Ajout d’un préambule énumérant les outils existants pour le territoire permettant de définir
I'état environnemental de Vagglomération ;

- report des éléments de la partie «Introduction » de la version arrétée 3 la partie
«préambule » de la version avant approbation ;

- dans la partie « 1. Les objectifs du Plan de Déplacements Urbains en matiare environnementale » (p.5)
principalement :

- structuration de ce chapitre par le report de 4 sous parties intitulées «1.1. Le
dévzloppement des transports collectifs »; «1.2, Le développement des modes doux » ;¢ 1.3,
La préservation de la qualité de vie»; «14. Les croissances maodales chiffrées du PDU »,
figurant dans la partie « 3. Les effets sur|a qualité de I'air » dans la version arrétée;

- dans la partie «2. Contexte: les objectifs environnementaux des documents d’orientation et de
planification en matiére d'aménagement du territoire (p.9) et notamment :

- gjout d'une introduction sur la [oi SRU ;

- report du paragraphe «le cadre législatif.....alternatifs 3 la voiture » de la version arrétée au
chapitre 1. Les objectifs du Plan de Deéplacements Urbains en matiére environnementale »
(p.9);

- report du paragraphe «la pollution atmosphérique....du PDU de Ia Communauté
d'Agglomération Sophia Antipolis » de la version arrétée au chapitre «4. Effets sur la qualité
de l'air » de la version avant approbation {p .25);

- ajout d'une premigre sous partie développée sur les enjeux environnementaux de la DTA
intitulée « 2,1, La Directive Territoriale de I'Aménagement (DTA) », {(p.17);

- ajout d'une seconde sous partie développée sur les enjeux environnementaux du SCOT
intitulée « 2,2, Le Schéma de Cohérence Territorlale (5COT) », (p.13)

¥
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- dans la partie « 3. Les espaces naturels et urbanisés (p.12) principalement: * **777

. o
L}

- ajout d'un nouveau chapitre comportant 5 sous parties reprises dés ‘dotumants du SCOT
et concernant: «3.1 La consommation de lI'espace» ainsi_que la «Carte p.14; La
consommation d’espace naturel» et la «Carte p.15: Le couvert végétal’ et ¥espace
urbanisé »; «3.2. Les périmétres environnementaux » et 1a.« Carte p.1.7::Les périrmatres
environnementaux»; «3.3. Les espaces remarquables» et la «Carte p.19: La zone
montagne et la zone littoral » ; « 3.4, Les bassins versants » et la « Carte p.20:: Les bassins
versants de la CASA » ; « 3.5, La Charte de 'environnement et les espaces naturels »;

- dans la partie « 4. Effets sur [a qualité de I'air » {p.21) et pour I'essentiel :

- reprise en introduction du paragraphe sur «la pollution atmosphérique....du PDU de fa
Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis » en p.7 de la version arrétée;

- ajout d'une premiére sous partie intitulée «4.2.La prise en compte des orientations du
Plan Régional pour ia Qualité de I'Air (PRQA) » {p.28);

- ajout d’une seconde sous partie intitulée « 4.3, L'articulation du PDU au regard des mesures
du Plan de Protection de 'Atmosphére (PPA), (p.30};

- ajout d’une trolsiéme sous partie intitulée «4.4. La Charte de 'environnement et la qualité
de l'air» (p.31);

- ajout d'une quatriéme sous partie intitulée «4.5. Impacts des actions du PDU sur I'air avec
ATMO PACA» (p.31);

- dans la partie.« 5. Les nuisances sonores » (p.33} notamment :

- ajout d'une sous partie sur « Les enjeux du PDU par rapport au bruit » (p.36) ;
- ajout d'une sous partie intitulée « 5.5, La Charte de 'Environnement et le bruit » {(p.39);

- dans la partie « 6, Incidences du Plan de Déplacements Urbains sur l'environnement (P.35):

- ajout d'une sous partle intitulée «6.2. Les indicateurs environnementaux de suivi»:
reprenant les indicateurs de suivi du PDU pour la partie environnementale {(p.47).

L’ensemble des documents modifiés est joint au présent projet de délibération, & savoir le PDU dont les
annexes: «le guide des aménagements de voirie », Ia «charte d'aménagement des points d'arrét et

d'accessibilité au bus », le bilan de la consultation publique {phase 1), I'annexe « accessibllité » ainsi que
le « rapport environnemental »,

Vu la loi n® 82-213 du 2 mars 1982 modifiée relative aux droits et libertés des communes, des
départements et des régions,

Vula loi n°82 1153 du 30 décembre 1982, loi d’orientation des transports intérieurs,
Vulalol n° 92-125 du 6 février 1992 relative a Fadministration territoriale de la république,

Vu la loi n°96-1236 du 30 décembre 1996 sur l'air et l'utilisation rationnelle de Vénergie,
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Vu fa foi n° 99-586 du 12 juillet 1999 relative au renforcement et & la simplificatiori ‘de 13 coopération

intercommunale, IR T

18 + t
B ' o . 6 s 1

Vula loi n°2000-1208 du 13 décembre 2000 relative 3 la solidarité et au réh;ciugé[[eme'rj; u,lft:)‘ain,“ ‘ .
Vu la loi n°2005-102 du 11 février 2005 pour Iégalité des droits et des chaices, I pairticioAticn et'la
citoyenneté des personnes handicapées,

Vu le code général des collectivités territoriales,

Vu le décret n°2005-613 du 27 mai 2005 pour [application de 'ordonnance n°2004-489 du 3 juin 2004

*

relative a I'évaluation des incidences de certains plans et programmes sur I'environnement,

Vu l'arrété préfectoral du 7 septembre 2001 portant délimitation du périmétre de la Communauté
d'Agglomération Sophia Antipolis,

Vu l'arrété préfectoral du 10 décembre 2001 portant création de la Communauté d‘AggIoméra"cion
Sophia Antipolis, modifié par I'arrété préfectoral du 28 décembre 2002 portant adhésion des communes
de Caussols et de Courmes,

Vu la délibération du consei communautaire du 24 novembre 2003 relative 3 I"élaboration du PDU:
lancement de I'étude - complément du diagnostic territorial,

Vu la délibération du conseil communautaire du 22 décembre 2003 relative & I'étude TCSP et pbles
multimodauy,

Vu la délibération du conseil communautaire du 21 septembre 2005 relative 3 I'étude technique et de
finalisation dli{gjan de Déplacements Urbains,

Vu la délibération du conseil communautaire du 20 mars 2006 relative aux objectifs et modalités de |3
concertation publique,

Vu la délibération du consell communautaire du 29 Janvier 2007 relative 3 I'arrét du projet de Plan de
Déplacements Urbains et du rapport environnemental,

Vu la décision du Président du Tribunal Administratif de Nice du 28 mai 2007 relative a la désignation
des membres constituant la Commission d'enquéte publique,

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de la Colle-sur-Loup du 20 juin 2007 donnant
un avis favorable,

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de Roquefort-les-Pins du 22 juin 2007 donnant
un avis favorable,

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de Biot du 27 juin 2007 donnant un avis
favorable,

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de Tourrettes-sur-Loup du 27 juin 2007 donnant
un avis favorable,

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de Saint-Paul du 02 juillet 2007 donnant un avis
favorable,

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de Courmes du 03 juillet 2007 donnant un avis
favorable,
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Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de Viilenewe-f.oubeg du 35 JUII;EI’ 2807
donnant un avis favorable, R

’ et 3

' . T ¥ .

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune du Rouret du 05 juii{et 2007 donnam ury avis
favorable avec remarques complémentaires,

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de Valbonne du 10 juillet 2007 donnant un avis
favorable,

Vu la délibération du Consell Municipal de la commune de Vallauris du 11 juillet 2007 donnant un avis
favorable,

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune d’Antlbes du 12 juillet 2007 donnant un avis
favorable,

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune d'Opio du 16 juillet 2007 donnant un avis
favorable,

Vu la délibération du Consell Municipal de la commune du Bar-sur-Loup du 18 juillet 2007 donnant un
avis favorable,

.t

Vu le courrier de la Préfecture des Alpes-Maritimes du 24 juillet 2007 donnant un avis favorable avec
réserves,

Vu I'arrété du Président de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis du 26 juiilet 2007 relatif
aux modalités d'organisation et au déroulement de I'enquéte publique,

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de Gourdon du 31 juillet 2007 donnant un avis
favorable, &

Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de Chateauneuf du 1% ao(it 2007 donnant un
avis favorable avec réserves,

Vu le courrier du Conseil Général des Alpes-Maritimes du 06 ao(it 2007 donnant un favorable avec
observations,

i ~Vu la délibération du Conseil Municipal de la commune de Caussols du 07 ao(it 2007 donnant un avis
favorable,

Vu l'avis favorable sans réserve de la Commission d’'enquéte publique du 26 novembre 2007,

Vu la délibération de ce jour du conseil communautaire relative & l'adoption du schéma de cohérence
territoriale de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis,

[l est proposé au conseil communautaire :

- d'approuver les ajouts et modifications intégrées dans le Plan de Deplacements Urbains et le rapport
environnemental, tels annexés a la présente délibération ;

- d'approuver le projet de Plan de Déplacements Urbains de la Communauté d'Agglomération Sophia
Antipolis et ses annexes modifiés, tels annexés & la présente délibération ;
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- d'approuver le rapport environnemental modifié, tel annexé 4 la présente.délibération.y” .. .-,

[

[N I S T | [

- d'autoriser Monsieur le Vice-Président Délégué aux Transports &i & Pélaboratiar du Flan' de
Déplacements Urbains, a signer tout document relatif 3 cette affaive. . roro e

LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE, OUI L'EXPOSE DU VICE-PRESIDENT ET APRES EN AVOIR DELIBERE,
Adopte la délibération a 52 voix pour, 1 voix contre et 0 abstention et DECIDE :

- d'approuver les ajouts et modifications intégrées dans le Plan de Déplacements Urbains et le rapport
environnemental, tels annexés 4 la présente délibération ;

- d'approuver le projet de Plan de Déplacements Urbains de la Communauté d'Agglomération Sophia
Antipolis et ses annexes modifiés, tels annexés 2 la présente délibération ;

- d'approuver le rapport environnemental modifié, tel annexé a la présente délibération ;

- d'autoriser Monsieur le Vice-Président Délégué aux Transports et & I'élaboration du Plan de
Déplacements Urbains, a signer tout document relatif 3 cette affaire.

AINSI FAIT ET DELIBERE

A ANTIBES LE 05 maij 2008
Suivent les signatures

Pour extrait certifié conforme,

Le Président,

L

ean LEONETTI
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Pour le Président,
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Christlan GUIDOBALDI
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Pour e Président,
Le Directeur Général des Services
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REPUBLIQUE FRANCAISE
Liberté Egalité Fraternité

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
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L'an deux mirhiit et le Oﬁmai' a"é?ﬁi)e‘]e Consell Communautaire de
la Communauté d'Agglomération Sophla Antipolis, régulidrement
convoqué conformément aux dispositions des articles L 5211-1, L
21271-10 et L 2121-12 du Code Général des Collectivitds Territoriales,
s'est réuni au nombre prescrit par la lol, Malson des Associations - 288,
Chemin de Saint Claude & Antibes en session ordinaire du mols de
mal, sous la présidence de Monsieur Jean LEONETT, Président de la
Communauté d'Agglomération Sophfa Antipolis, Député-Maire
d'Antibes Juan-Les-Pins.

" [ X K]
]

Y

PRESENTS:

Jean LEONETTI, Alain GUMIEL, Richard CAMOU, Marc DAUNIS, Jean—
Pierre DERMIT, Christlan BERKESSE, Michel ROSS!, Gérald LOMBARDO,
René BURON, Richard RIBERO, Thlerry OCCELLI, Eric MELE, Juliette
GIOVANNINI, Frangoise GIOANNI, Marguerite BLAZY, Suzanne
TROTOBAS, Noé&l 1ACONO, Jean-Bernard DUPERET-TOUMIEU, Pierre
GUGLIELMI, Martine MARENCO, Patrick DULBECCO, Guy GIRAUD,
Michel GASTALDI, Jean-Plerre HENRY, Patrice BEHIER, Marie
BENASSAYAG, Michel RASTOUL, Cléa PUGNAIRE, Thérése DARTOIS,
Jean-Philippe PREVOST, Ghislaine TOULEMONDE, Myriam KAIL, Marte-
Antoinette LONVIS, Anne-Marie DUMONT, Serge AMAR, Philippe
MUSSI, Martine BONNEALU, Christophe ETORE, Martine SAVALLY, Carine
CURTET, isabelle RAESER, Laurent COLLIN, Philippe BELLONE, Céclle
DUMAS, Eric PAUGET, Khéra BADAOUI BLAIS

REPRESENTES ;

José BERTAINA par Jacques CULIOLL, Jean Plerre MAURIN par
Christlan GORACC, Francis PERUGIN! par Jacqueline BOUFFIER, Gilles
DUJARDIN par Edwige VERCNOCKE, André-Luc SEITHER par Alain
BIGNONNEAU, Sophie DESCHAINTRES par Charles ROIG

PROCURATIONS ¢
Simone TORRES-FORET DODELIN & Marguerite BLAZY

ABSENTS:
Armand OBADIA

Les Délégués communautalres présents formant la majorité des
membres en exercice, il a été procédé 3 la nomination d’un secrétaire
pris att sein du Consell,

Madame Khéra BADAOUI BLAIS, ayant obtenu la majorité des

suffrages, a été désignée pour remplir ces fonctions qu'elle a
acceptées,




2008.017 - Directlon de FAménagement de V'Sspace -Approbation du Schéma de Cohérence Terrltoriale

Monsieur LOMBARDOQ,
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Le Vice-président rappelle a I'assemblée que par délfpéiatlonien datd du 24 novembre 2003, le Consell
communautaire a décidé de mettre en ceuvr?.!a. procédire Yélabloration du Schéma de Cohérence
Territorlale (SCOT) de I'agglomération Sophia Antjpolis, "'+ i'*"  .**, o

*
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Le SCOT est un document réglementaire instit'ﬁé:pz;‘r: laloin 21
et Renouvellement Urbalns, et réqls par les artIcl.e'sEE;,. &t R 1 &% sugvants du Code de l'urbanisme. 1l

* b aae

s'inscrit dans un cadre visant notamment: v, e RCE I s T

- lamise en cohérence des politiques territoriales en matidre notamment d'urbanisme, d'habitat,

de protection et de valorisation de lenvironnement, de déplacements, d'équipements
commerciaux, .. ;

- la détermination, des conditions permettant d'assurer notamment l'équilibre entre le
rélnvestissement urbaln, la gestion économe de I'espace, la diversité des fonctions, fa diversité
soclale de Fhabitat, Ja maitrlse de la circulation automobile, la préservation de
I'environnement... ;

009-1218 ddf 13 décembre 2000 Solidarité
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Un debat d'orientations a été tenu au sein du Consell de la communauté sur le Projet d’Aménagement
et de Développement Durable, le 29 mai 2006,

Une concertation publique a été organisée pendant toute la durée d'élaboration du projet SCOT,

Par déllbération en date du 29 janvier 2007, le Conseil de communauté a approuvé le bllan de la
concertation et arrété e projet de SCOT,

Le document se compose schématiquement :

- d'un rappoit de présentation intégrant notamment le dlagnostic dynamique du territoire et
Fanalyse de 'environnement, la présentation du projet et son évaluation environnementale, et
des annexes

- d'un projet d'aménagement et de développement durable (PADD) qui définit les grands principes
du projet selon le cadre défint par la lo,

- d'un document d'orientations générales {DOG) qui définlt notamment des grandes oflentations et
objectifs, avec des documents graphiques, qul ont valeur prescriptive, :

Ce projet arété a été notifié aux personnes publiques associées et consultées, notamment aux
Communes membres de la communauté dagglomération Sophia Antipolis, aux communes et
établissements de coopération intercommunale volsing {les villes de Cannes, Le Cannet, Mougins,
Cipiéres, Coursegoules, Gréolidres, Saint-Vallier-de-Thiey, Cagnes-sur-mer, Andon, Vence, Grasse,
Mouans-Sartoux ; le Syndicat Mixte du SCOT de la Riviera Frangalse et de la Roya, le Syndicat Mixte
d'études et de suivi du SCOT Nice Cote d’Azur (SYMENCA), la Communauté d'Agglomération Nice Cote
d'Azur, la Communauté Commune Monts-d'Azur Canton de salnt-Auban, I'établissement public foncier
PACA, I'Agence des Déplacements et d’Aménagement des Alpes-Marltimes (ADAAM 06), et le Syndicat
Mixte Sophla Antipolis (SYMISA)).

Plusieurs avis ont été prodults (services de V'Etat, Région, Conseil Général, Chambre de Commerce et
d'Industrie Nice Céte d'Azur, Chambre d'agriculture, consel] du développement, communes membres
de la communauté d'agglomération, ville de Mougins, SYMENCA... O

Le projet a fait I'objet ensuite d’une enquéte publique qui s'est tenue 10 septembre au 12 octobre 2007,
Dans son rapport et ses conclusions établis le 16 novembre 2007, la Commission d’'enquéte a émis un
avis favorable, Selon ce rapport, I'enquéte publique s'est bien déroulée et a donné lie a de nombreuses
consultations du public. 226 observations ont pu ainsi &tre consignées,
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Ces avis, observations et recommandations sont exposés dans le document joint en annexe, Celles-ci
portent essentiellement sur les thémes de I'habitat,, it dgvelopnamant économique, de Forganisation

L XE]

des déplacements et des transports, de la préservatiofl ‘dd Vedvidonnement et des ressources du

*

territoire.., Elles rejolgnent sur ce point, les observatibng e paisorties assoclées et consultées,
e weayw (B Y XY Y] e
. » L4 £ .0 [ s .

En effet, dans Vensemble, elles visent d'abord la.guestibn du ‘lpge}néﬁ'éyec notamment le souhait
d'une perspective 2 la hausse de la production d¢s {qgemér’_:ts’é{c!és, ¢é & dliol ne s'oppose pas le SCOT,
Des observations sont aussi exprimées dans le S.e.ngd’unepl'us:grmﬁfé ptéeision dans la localisation de
la production de logements et en ce qui concerple Biritensifich{ith #t FurBanisation dans les secteurs &
enjeux,

Elles visent en second lieu le domaine des transports et des déplacements, avec notamment des
observations dans le sens d'un développement des pistes cyclables, la structuration de la desserte
Interne de Sophla-Antipolis et le développement des interfaces avec le projet de TCSP, et le besoln de
limiter la création d'échangeur avec I'axe autoroutier,

Dans e domalne économique, 1} a été fait état notamment du besoln de bien démarquer les différentes
vocations de zone (zones commerciales, zones d'activités traditionnelles,..), d'expliciter une stratégie
en faveuwr du développernent de I'emploi et des activités en dehors de la technopole de Sophia
Antipolis, de renforcer certains axes tels que le développement touristique dont certains projets
d'envergure (golf notamment).

En matiére d'environnement et d'énergie, il est fait &tat du souci notamment de protection et de mise
en valewr des espaces littoraux et de préservation des autres espaces remarquables {zones Natura
2000...). Des observations soulignent aussi le besoin de prendre en compte les zones de risques en
particulier naturels, de renforcer la protection de la ressource en eau et de promouvolr les économies
d'énergle et I'utilisation des énergies renouvelables,

En matiére d'agriculture, des observations sont exprimées dans le sens d'un plus grand soutien &
Iactivité agricole.

En dernler liey, quelques corrections d'erreurs matérieltes, compiéments et améliorations sur Ia forme du
document sont aussi évocuées,

Dans I'ensemble, ces avls, demandes et recommandations ne conduisent pas & remettre en cause les
. principes du projet de SCOT.

En premier lley, Il apparalt que de nombreuses observations recoupent des principes définis dans le
projet de SCOT & approuver et anticipent sur des modalités de mise en ceuvre,

Dans certains cas, les précisions souhaltées exceédent la portée envisagée par le SCOT qui reste sur des
orlentations stratégiques et des objectifs de politiques publiues déterminées dans le cadre des
principes de cohérence territoriale qui ont été définis,

Le projet de SCOT & approuver {cf. document annexe n°1) conserve les principes qui avalent &té arrétés,
Le PADD et le DOG du projet de SCOT:

- s'inscrivent dans [es objectifs exprimés dans [e projet d’agglomération validé en 2003 ;

- sontissus du dlagnostic et des enjeux mis en évidence dans le chapitre I}, ainsi que de I"état initial
de l'environnement ;

- prennent en compte et précisent a I'échelle du territoire communautaire, les orientations de la
directlve territoriale d'aménagement des Alpes-Maritimes ;

- respectent les principes du développement durable.
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Le PADD contenu dans le projet poursuit 3 grands objectifs déclinés au total en huit orientations pour
assurer un développement cohérent et durable du tedritqigass ,»»

* n
b .Otl
QUI ‘

1.Affirmer la place de la CASA dans son contexte, de I’]ntématzoh‘al a'd loca!
- Assurer le développement de la techingpofd deSophlg Antiptiis: .
- Contrlbuer au rayonnement de la Coté d’Aiu‘r dtctela :eglbn paca

A

- Contribuer & la gestion coheren’ce de [’enseml:ﬂe azuré'en *fgestion environnementale,
organisation des déplacements et d¢ i’h‘abita‘c dévelpppemem;un jversitalre)

LA R N Y ¥ T
' l. l. =l¢

2
4

2,Poursuivre et renouveler [‘attractivité de Ia CASA et assurer un déve!oppement maftrisé de
l'agglomération

-~ Parle maintlen de l'attractivité
- Par l'affirmation d'un «art de vivre» et la volonté de garantir un développement solidaire
(diversification de I'économie, des objectifs volontaristes dans le domaine de Phabitat et dans

I'organisation multimodale des transports. Développement d’une culture de Finnovation au
service de I'évolution des modes de vie)

3.Renforcer les complémentarités existantes et Organiser la « ville-pays »
- Parlavalorisation de Fenvironnement
- Par le renforcement et la diversification des poles de proximité (en falsant émerger les unités de
volsinage)
- Par le renforcement du maillage de l'agglomération: trois types de maillage & renforcer (le

maillage paysager, le réseau général des équipements, le maillage des axes de déplacement
routiers eten TC)

En ce qul concerne le DOG, les orientations et objectifs de celul-cf peuvent étre présentés notamment &
partir de deux axes essentiels :

1.Surle développement du territoire

En matiére d'aménagement de l'espace, les possibilités de cholx sont limitées par les contramtes
topographigues, environnementales et économiques.

On considérera tout d'ahord que les plateaux du «Haut-Pays » sont, & Féchelle du SCOT, exclus de
Vespace urbanisable (en dehors des sites urbanisés : vieux villages, hameaux) parce qu'ils représentent
un environnemeant exceptionnel, intégré, pour Pessentiel, dans le réseau Natura 2000, et parce que leur
situation géographique rend leur aménagement Inenvisageable sur les plans économiques et sociaux,

Par allleurs, dans 'espace aménageable, composé du « littoral » et du « Moyen-Pays », E’étaiement urbain
a atteint des proportions Importantes et la protection des espaces naturels forestiers ou & enjeux
agricoles, constitue désormals un enjeu de développement durable. En outre, il convient de blen
prendre en compte les espaces naturels remarquables et les coupures d'urbanisation nécessaires en

zone littorale. lls comprennent également les parcs départementaux correspondant 3 des espaces de
folsirs verts,

Dans ces conditions, l'objectif prioritaire de la CASA traduit dans le SCOT, a consisté a définlr un partl
d’'aménagement du territolre permettant de gérer Fespace de fagon économe ou, en d’autres termes,

de répondre aux besoins de la population présente et future dans les limites de l'alre & dominante
urbaine actuelle,

Par exception a cette regle, les seules ouvertures notables d'espaces naturels & Furbanisation en dehors
de l'aire urbaine & dominante urbalne qul a été repérée, concernent le parc d'activités de Sophia
Antipolis dont le développement représente un enjeu economique majeur & |'échelle departementale
et nationale, et qui sont d'ailleurs identifiés dans la DTA, mais tout en prenant en compte un principe de
développement graduel avec urbanisation & terme, en fonction des besolns.
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2. Sur l'organisation du terrioire

PIE Baey s & o
» (]

La perspective de développement retenue correspofad Efﬁﬁefpré\iisiém de croissance démographique
modérée, de l'ordre de 0,8% par an. La popqi.atip.tj padsélait ‘aind! de 170000 habitants en 2004 3
193 000 en 2020, soit 1400 habitants supplémentaiigs, ep'fdyéhnesdhntiie En matidre d'activités, la
croissance annuelle seralt de 'ordre d'un milljef iemiplols gar ah'dinsila GASA, en tenant compte de
Fimpact économique «supra communautaire » qu Rarc d'agtivités gf:e ng)hia Antipolis qui, & lui seul,
accueillerait la moltié de ces emplois. ETRE T ‘e L
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L'objectif de maltriser la croissance et de privilégier un développement plus qualitatif, qul est illustré par
ces prévisions chiffrées, répond & deux objectifs majeurs: réduire les dysfonctlonnements mis en
évidence dans le diagnostic, en matiére de logements et de déplacements, et préserver
Jenvironnement et le cadre de vie.
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La capacité d'accueil de Fespace urbain ou urbanisable, grace, notamment, & la mise en ceuvre des
orfentations concernant les secteurs & enjeux de développement Identifiés dans le schéma, parmet
d'accueillir les 800 résidences principales, dont 500 logements conventionnés, qui correspondent 3 la
crolssance annuelle prévue, Alnsi, cette perspective est cohérente avec la gestion économe de l'espace
qui fonde notamment les orientations d’'aménagement du SCOT.

Dans ce cadre, seules des modifications ponctuelles sont envisagées, telles que détalllées dans le
document en annexe de la présente. Qutre, les quelques corrections d'erreur matérielle, précisions, mises
a jour ou améliorations de forme concernant les documents, certaines dispositions du SCOT sont
ajustées sur le fond,

En particulier, en ce qui concerne le DOG, des adaptations sont apportées a travers notamment
Fidentification d'un pale d'échanges sur la technopole de Sophia Antipolis en relation avec la politique
d’amélioration des transports collectifs, le développement des orientations en faveur du commerce
dans les centres anciens, le renforcement des équipements liés au tourisme et des ajustements
concernant la vocation ou la spatlalisation de certalns espaces (notamment zones & dominante
d’activités dans le secteur de Saint-Bernard et sur le site de Saint-Jaume au Rouret, sports et loisirs dans
le secteur de la Vanade, le long de la RD 2085 4 Villeneuve-Loubet, zones d'enjeux agricoles 3 La Colle-
sur-Loup, zones d'enjeux agricoles et espaces haturels protégés au Rouret et 3 Roquefort-les-Pins...).

Apres avolr entendu 'exposé de Monsieur le Vice-président, -

Apres avolr pris acte notamment du rapport et des conclusions de la Commission d'enquéte publique,
des différents avis communiqués sur le projet, et du projet de SCOT & approuver, y compris son
évaluation environnementale,

Vu le Code général des Collectivités territortales,

Vule Code de Furbanisme et notamment les articles L. et R. 122-1 et sulvants et L, 300-2,

Vu [a délibération en date du 24 juin 2002 du Conseil communautalre sollicitant du Préfet la
délimltation d'un périmétre pour F'élaboration du SCOT,

Vu larrété préfectoral en date du 25 mars 2003, par lequel Monsieur le Préfet des Alpes maritimes a
délimité le périmétre du schéma de cohérence territoriale {SCOT) de la Communauté d'agglomération
Sophia Antipolis ;

Vu la délibération en date du 24 novembre 2003 précisant les objectifs poursulvis et définissant les
modalités de concertation & mettre en ceuvre ;

Vu la délibération en date du 19 décembre 2005 portant 1re modification des modalités de concertation
a metire en ceuvre;

Vu la délibération en date du 29 mal 2006 portant 2éme modification des modalités de conhcertatlon a
mettre en ceuvre ;

Vu la délibération en date du 29 mal 2006 prenant acte du débat tenu au seln du consell de la
communauté sur e Projet d’Aménagement et de Développément Durable ;
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Vula délibération en date du 10 Julllet 2006 portant e ild tich des modalités de concertation a

mettre en ceuvre :
Vula délibération en date du 29 janvier 2007 approyvant
de SCOT O

Vu l'arrété du Président de la Communauté digglomératjoh entdh
projet de SCOT & enquéte publigue ; ‘e nes 1e ser  os  we

Vu les avis communlqués par les personnes consyftdas et agspriéed $urdd projet de SCOT arrété;

*

Vule rapport, les conclusions et 'avis de la Comdésion d'ehglidteleh date, 76 novembre 2007 ;
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oncertation et arrétant le projet
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3d juillet 2007 soumettant le
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Le Conseil de la Communauté d'agglomération Sophia Antipolls :

Consldérant que le projet de SCOT tel qu'il est présenté est prét & étre approuvé conformément aux
articles susvisés du Code de I'urbanisme;

Considérant que les adaptations apportées au document arrété résultant principalement des avis des
personnes publiques associées et du résuitat de 'enquéte publique ne remettent pas en question
I'équilibre général du document,

Aprés avolr entendu I'exposé du Président, if est proposé au Consell Communautaire :

- dapprouver le Schéma de COhérence Territoriale sulvant les pieces du dossler annexées 3 la
délibération ;

- de dire que l'entier dossler du Schéma de COhérence Territoriale, y compris son évaluation
environnementale, est tenu & la disposition du public au sitge de la communauté
d'agglomération, que la présente délibération sera affichée pendant un mols au sidge de la
communauté d'agglomération et dans les malrles des communes membres, et que mention de
cet affichage sera insérée dans un journal diffusé dans je département;

- d'autoriser Monsleur le Président & signer tout document relatif cette affaire.

LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE, OUI L’EXPOSE DU VICE-PRESIDENT ET APRES EN AVOIR DELIBERE,
Adopte la délibération 3 ;52 voix pour, 0 abstention, 1 voix contre (Madame DUMAS)

DECIDE:

- d’approuver le Schéma de COhérence Tewritorlale sulvant les pieces du dossler annexées 3 la
délibération ;

- de dire que l'entier dossler du Schéma de COhérence Territorlale, y compris son évaluation
environnementale, est tenu & la disposition du public au sidge de la communauté
d'agglomération, que la présente délibération sera affichée pendant un mols au sidge de la
communaute d'agglomération et dans les malrles des communes membires, et que mention de
cet afiichage sera insérée dans un journal diffusé dans le département ;

- d'autoriser Monsteur le Président & signer tout document relatif 3 cette affalre,

AINSI FAIT ET DELIBERE

A ANTIBES LE 05 mai 2008
Suivent fes signatures

Pour extrait certifié conforme,

le résidew

Jeap\LEONETTI
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de la Communatlfe'c?’Agglo}nefratscfré Sdp‘h]a‘ Antipolis, regullerement
convoqué conformément BUxX “dl?pOSlflODS‘ des articles L 5211-1,
L 2121-10 et L 2121-12 du Code Général des Collectivités Territoriales,
s'est réuni au nombre prescrit par la loi, Maison des Assoclations — 288,
Chemin de Saint Claude & Antibes en session ordinaire du mois de
octobre, sous la présidence de Monsieur Jean LEONETT!, Président de
la Communauté d'Agglomération Soph|a Antipolis, Député-Malre
d'Antibes Juan-Les-Pins.

PRESENTS :

Jean LEONETT!, Richard CAMOU, Marc DAUNIS, Jean-Pierre DERMIT,
Christian BERKESSE, Michel ROSSI, José BERTAINA, Gérald LOMBARDO,
Jean Pierre MAURIN, René BURON, Richard RIBERO, Thierry OCCELL,
Eric MELE, Juliette GIOVANNINL Francoise GIOANNI, Marguerite
BLAZY, Suzanne TROTOBAS, Noé&l IACONO, Francis PERUGIN], Jean-
Bernard DUPERET-TOUMIEU, Pierre GUGLIELMI, Martine MARENCO,
André-Luc SEITHER, Patrick DULBECCO, Guy GIRAUD, Michel
GASTALDI, Armand OBADIA, Jean-Pierre HENRY, Patrice BEHIER, Marie
BENASSAYAG, Michel RASTOUL, Cléa PUGNAIRE, Jean-Philippe
PREVOST, Ghislaine TOULEMONDE, Myriam KAIL, Marie-Antoinette
LONVIS, Anne-Marie DUMONT, Simone TORRES-FORET DODELIN,
Serge AMAR, Philippe MUSSI, Martine BONNEAU, Isabelle RAESER,
Laurent COLLIN, Philippe BELLONE, Cécile DUMAS, Sophie
DESCHAINTRES

REPRESENTES :
Thérese DARTOIS par Renaud LETITRE, Christophe ETORE par Daniel
BERTHIER

ABSENTS:
Alain GUMIEL, Gilles DUJARDIN, Martine SAVALLI, Eric PAUGET, Khéra
BADAQUI BLAIS, Carine CURTET

Les Délégués communautaires présents formant la majorité des
membres en exercice, il a été procédé 3 la nomination d’un secrétaire

--1- pris au sein du Conseil,

Madame Sophie DESCHAINTRES, ayant obtenu la majorité des
suffrages, a été désignée pour remplir ces fonctions quelle a
acceptées.
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Les préoccupations environnementales liées au réchauffement-climatique et a I'épuisement des-

énergies fossiles ont été mises en exergue dans le cadre duGrenelle d I'énvironnement. L'organisation
des transports, et en particulier le deve[oppement de Fusage des'madés collectifs, constitue une priorité
pour lutter contre les émissions de gaz a effet.de, sene. Ces transporis Collectifs se doivent d'étre

& @ -

performants pour offrir une véritable alternative & Iawmtugepamcuhgre 2 cols
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La constitution dune offre structurelle de transgosts’ publics -str Je "territcire de la Communauté
d’Agglomération Sophia Antipolis est basée sur la réalisation d2 frois éieirrférts “majeurs :
- une offre de transports ferroviaires améliorée avec le projet de froisiéme voie littorale,
- le pble d'échanges d'Antibes pour faciliter les changements de mode,
- le Transport Collectif en Site Propre (TCSP) Antibes/Sophia Antipolis pour irriguer de maniére
performante I'agglomération sophipolitaine.

Le fonctionnement en synergie de ces trois éléments va permettre de constituer une offre de transports
publics de qualité qui sera une alternative efficace a 'usage de la voiture particuliere a I'échelle de
I'agglomération et également a I'échelle du département. La constitution de parcs relais le long de
Iitinéraire du TCSP et d’un pdle d'échanges & Sophia Antipolis participera également au renforcement
de 'attractivité globale du systéme.

Le Plan de Déplacements Urbains, approuvé le 5 mai 2008, formalise sous forme de fiches actions
chacun des éléments du futur systéme de déplacements de 'agglomération :

- fiche action numéro 5 ; réaliser un Transport Collectif en Site Propre.

Un transport collectif en site propre se caractérise par une fréquence de passage élevée (de 'ordre de 5
4 10 minutes), une vitesse commerciale importante, des horaires et temps de parcours garantis. Un tel
niveau de service ne peut s'ebtenir qu'avec la mise en site propre intégral des voies de circulations
utilisées par les véhicules. Ces derniers sont alors dégagés de toute congestion automobile quelle que
soit 'heure du jour.

Cette infrastructure de transport public ceuvre en faveur de la réalisation de trois objectifs :
¢ assurer une bonne desserte en transports publics de 'agglomeération ;
« assurer la continuité de la voie ferrée pour les actifs et étudiants a destination du parc de
Sophia Antipolis ;

» permettre fa restructuration urbaine du territoire autour de cette colonne vertebrale du
réseau de transports publics,

La Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis est compétente en matiére de Déplacements, et
interviendra sur de la voirie communale et départementale, La maitrise d'ouvrage du TCSP devra faire
I'objet d'un conventionnement avec ies gestionnaires de la voirie.

Une étude d'opportunité et de faisabilité a été finalisée en 2006 afin de savoir si un transport collectif en
site propre était pertinent pour desservir la seconde ville du département des Alpes Maritimes et la
premigre technopole d'Europe. L'opportunité a été démontrée :

« Le départ du TCSP doit &tre la gare SNCF d'Antibes car ce point de centralité permet de
concentrer les voyageurs pour leur offrir une offre de transport collectif de qualité
(amplitude, fréequence...};

¢ Une technologie type Bus & haut-niveau de service se justifie par rapport a [a densité de
population et d'actifs de I'agglomération ;



¢ Une technologie type tramway sur pneus pourrait se justifier pour coller & i:mage de
modernité de la technopole de Sophia Antipolis et permettre une insertion urbaine plus

aisée ;
* Le temps de parcours joue un role essentie| dans la perf@rmance du systéme face & la
voiture particuliére, 1000370 5 5
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o les aménagements réalisés devront doririer unepriotité: absoltis aux transports collectifs.

Sur Antibes, l'itinéraire passe par la gare SNCF d'Antibes, emprunte le BD Vautrin, 'avenue Jules Grec, le
chemin de St Claude, I'avenue de la Sarrazine, puis la route de Grasse jusqu'au giratoire des Trois
Moulins en passant par la zone commerciale d’Antibes péage.

Une étude en cours vise a préfigurer le TCSP sur cette section par la mise en place d'un maximum de
couloirs de bus [a ol cela est techniquement possible a court terme. Une amélioration de la qualité du
service public rendu par tes lignes de bus Envibus empruntant ce tracé permettra une montée en
charge progressive jusqu'a [a mise en service effective et compléte du TCSP.

Sur Sophia Antipolis, I'étude d'itinéraires pertinents est en cours selon deux stratégies, La premiére
vise a desservir et mettre en cohérénce avec les transports les ZAC non encore ouvertes & Furbanisation
ou a réorganiser : les Trois moulins, le Fugueiret, les Clausonnes, les Cistes. La seconde vise & desservir
les zones déja urbanisées, a développer ou a réorganiser du parc de Sophia Antipolis : les trois Moulins,
St Philippe, Eganaude, Garbejaire, Haut Sartoux. .

Une fols les continuités d'itinéraires retenues, des travaux d’aménagements favorables aux transports
collectifs et en particulier la réalisation de sites propres, pourront étre mis en ceuvre en cohérence avec
le pole d’échanges d'Antibes, les parcs relais et le péle d’échanges de Sophia Antipolis. Les étapes
suivantes seront:

- Etude de maitrise d'ceuvre et validation des différentes phases d'études ;
- Enquétes publiques; .

- Acquisitions fonciéres;

- Etudes d'insertion urbalne ; _

- Détermination du matériel roulant & utiliser;

- Choix du lieu d'implantation du ou des centres de maintenance et de remisage ;
- Détermination des conditions d’exploitation du systéme;

- Réalisation des procédures administratives obligatoires ;

- Lancement des marchés de travaux;

- Lancement des marchés d’acquisition du matériel roulant et du mobilier urbain ;
- lLancement et suivi des travaux;

- Mise en place d'une commission d'indemnisation.

Les travaux seront réalisés en différentes phases, &8 commencer par la section comprise entre le giratoire
de la croix rouge et le giratoire des Trois Moulins. En effet I'amélioration des conditions de circulation
des bus dans cette section, qui comprend la traversée de l'autoroute, permettra un gam de temps, de
régularité et de confort significatif pour les usagers,
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" Ce travail d'amélioration des temps de parcours et de [a régularité des services de bus par le

" développement de priorités bus et d'aménagements de voirie spécifique va aussi étre lancé sur le

o

secteur de Sophia Antipolis en complémentarité avec les études en cours du Conseil général,
gestionnaire principal des voiries du parc et sur les pointsde gongestion du réseau Envibus présents sur
la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis. L T
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in fine, Foffre de service proposée par le réseal *Erivitius sera, renforcée deé maniére qualitative et
quantitative, La disponibilité d'une telle offre coincideraavec 1@ dadércément du TER au quart d’heure.
Le pble d'échange devra étre réalisé pour assurer Ufié btnne iriférfate entté c€s' deux offres de transport
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- fiche action numéro 10 : Réaliser le pble d’échanges d’Ant
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A la fois interface entre les offres ferrovialres, urbaines et interurbaines de transport, le pble d'échange
d’Antibes sera Pune des portes d’entrée de I'agglomération. Cet équipement répondant aux normes
d'accessibilité est une nécessité technique pour la bonne exploitation du réseau Envibus. Les 450 places
de stationnement de la future salle de spectacle seront utilisées en journée en tant que parc relais.

L’étude de faisabilité de 2006 & conduit & I'élaboration du programme de cet équipement. Un accord
avec le Conseil général des Alpes Maritimes doit étre conclu pour permettre d'engager les études de
maitrise d’ceuvre permettant d’'engager les travaux,

Le colit estimé de cet équipement est de 15 ME.

- fiche action numéro 7 : Offrir un cadencement ferroviaire au quart d’heure.
Le projet de troisiéme voie littorale vise & permettre la circulation d’un TER tous les quarts d’heure entre
Cannes et Nice. Sous maitrise d’ouvrage RFF, la premigre phase de ce projet sera réalisée entre Antibes

et Cagnes sur mer en 2011 et entre Canges sur mer et Nice en 2015.

Sous maitrise d'ouvrage SNCF, la reconstruction des gares de Biot et Villeneuve Loubet se fera de
maniére synchrone avec le projet de troisiéme voie littorale.

La Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis interviendra en tant que fond de concours pour la
reconstruction des gares férroviaires de Biot et Villeneuve Loubet. Elle interviendra également en tant
que maitre d’ouvrage pour le périmétre d'intermodalité de la gare ferroviaire de Villeneuve Loubet pour
la création d’un parc de stationnement.

La participation de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis aux projets de reconstruction des
gares SNCF de Biot et Villeneuve Loubet est estimée & 20% du co(it global du projet,

La réalisation des travaux d’aménagement de 'espace d'intermodalité de Villeneuve Loubet impliquera
des acquisitions fonciéres et des travaux d'aménagement d'un parc relais.

- fiche action numéro 11 : Réaliser [e pdle d’échanges de la technopole sophipolitaine.
La réalisation de cet équipement a pour but de créer un lieu de convergence des différentes offres de
transport collectif (Envibus, TAM, Sillages) ainsi qu'un parking relais pour les usagers venant du TCSP

Antibes/Sophia Antipolis et de la ligne ferroviaire Cannes/Grasse.

Les études devront étre faites en étroite coliaboration avec Sillages et le Conseil Général des Alpes
Maritimes.

- fiche action numéro 13 : Créer ou identifier des offres de parcs relais.
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// Afin de permettre un rabattement des modes de transports individuels vers les modes de transports

collectifs, la réalisation de parcs relais judicieusement positionnés le long des axes forts de transports
publics est nécessaire. Une acquisition partielle a déja été réalisée au niveau du Giratoire de la Croix
rouge a Antibes, des emplacements réservés ont été, demandés dans les différents documents
d’'urbanisme des communes. ' R LIRS
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Outre I'amélioration des conditions de mobilité sur lesterritojre de Ja Cemmunauté d’Agglomération
Sophia Antipolis et entre le territoire de Ia Commiunduté d'Adglémeésatibs’ "Sophia Antipolis et les
territoires voisins, la mise en place de ce systéme de'déplacemeiits collectifparticipera de maniére forte
a la réduction des nuisances environnementales iié‘é‘sg,é;‘ia,cirqdf‘a..tﬁfﬁea‘ljl“em“cfbi{e. Ces aménagements
constituent donc une des clef de lattractivité de notre;territojre sf*np Jevier important pour F'atteinte
des objectifs fixés dans le cadre du Grenelle de I'envirdnhement®® ° *° ° °°

Il est donc proposé au Consell Communautaire, dans le cadre du développement des transports
collectifs de {'agglomération sophipolitaine :

- devalider la démarche énoncée,

- dedemander l'inscription du tracé du TCSP au PLU d'Antibes, de Biot et de Valbonne,

- de valider le lancement des études et travaux de préfiguration du TCSP sur la Communauté
d’Agglomération Sophia Antipolis, '

- d'autoriser Monsieur le Président de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis &
solliciter les subventions nécessaires a la réalisation de ce projet global et structurant de
déplacements auprés des partenaires financeurs que sont I'Union Européenne, I'Etat, le
Conseil Régional PACA, le Conseil Général des Alpes Maritimes, les communes concernées,
FADEME et tout autre organisme habilitg,

- d‘autoriser Monsieur le Président de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis &
signer les conventions avec les gestionnaires de la voirie en tant que de besoin.

LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE, OUI L’EXPOSE DU VICE-PRESIDENT ET APRES EN AVOIR DELIBERE,
AL'UNANIMITE, DECIDE:

- devalider la démarche énoncée,

- de demander Finscription du tracé du TCSP au PLU d'Antibes, de Biot et de Valbonne,

- de valider le lancement des études et travaux de préfiguration du TCSP sur la Communauté
d'Agglomération Sophia Antipolis,

- d'autoriser Monsieur le Président de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis a
solliciter les subventions nécessaires 3 la réalisation de ce projet global et structurant de
déplacements aupres des partenaires financeurs que sont I'Union Européenne, I'Etat, le
Conseil Régional PACA, le Conseil Général des Alpes Maritimes, les communes concernées,
['ADEME et tout autre organisme habilité,

- d'autoriser Monsieur le Président de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis &
signer les conventions avec les gestionnaires de la voirie en tant que de besoln.,

AINSI FAIT ET DELIBERE

A ANTIBES LE 13 octobre 2008
Suivent les signatures

Pour extrait certifié conforme,

Le Président,

(o L

Jeam\LEONETTI
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Réaliser un transport collectif en site propre ., { i
{TCSP) F:

Lien(s): s | B3R

- Fiche n°3 : Améliorer les temps de parcours i

- Fiche n®4 : Créer une ligne express entre Antibes et le parc de

Sophia Antipolis -

- Fiche n°7 : Réaliser la troisizme vaie ferrée fe long du littoral

- Fiche n®10: Réaliser le pdle d'échanges de la gare ferroviaire

d'Antibes

- Fiche n®11: Réaliser le pdle d'échanges de la technopole

saphipolitaine

- Fiche n°13 : Créer ou identifier des offres de P4R et covoiturage

lides aux transports collectifs et du stationnement & proximité

des centres urbains

Enjeux

Renforcer Patiractivité, Faccessibilité et limage de la Technopole par une desserte efficace du parc au départ dela
gare ferroviaire d’Antibes pour rejoindre |e parc de Sophia Antipalis

Permettre une bonne desserie de I'agglomération pour les habitants

Etre un outil au service de 'aménagement et de |a structuration durable du territoire

Solidariser le Moyen Pays avec le Littoral

Assurer une trés bonne interface TER -~ LGV dans les gares de Cannes et de Nice St Augustin pour la desserte
d’Antibes-Sophia Antipolis A

Mettre en place Je TCSP Antibes-Sophia & I'échéance de la phase 1 de la troisieme vole. Créer un lien avec Sophia
par le TCSP pour assurer une continuité de desserte depuis la gare ferroviaire vers la technopdle

Actions
Mise en lialson, la gare ferroviaire d’Antibes & la Technopéle par un transport collectif en site propre et poursuite de
la desserte vers le haut pays et la ligne ferroviaire Cannes — Grasse au bénéfice d'un réseau, en TCSP

Suites a donner .

Etudes et débuts de travaux pour la réalisation de sites propres sur les secteurs sans contraintes particulieres (CT) et
sur les points plus délicats (Passage de l'autoroute...), MT et LT

Etudes d'opportunité et de faisabilité et travaux pour les développements futurs du TCSP (Sophia Antipolis, vers la
ligne Cannes Grasse, vers ie Nord de I'Agglomération...) : MT/LT ]

Maitrise d’ouvrage principale (MOP)

Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis au titre de sa compétence transport

Partenaires

Etat - Conseil Réglonal PACA - Conseil Général des Alpes-Maritimes et Communes au titre de leurs compétences
voirie et/ou transport - SYMISA - ADEME

Echéances

CT/MT/LT

Estimations financiéres prévisionnelies (en HT)

20 000K € 3 'échelle du PDU pour le lancement des phases d'études et de début de réalisation du TCSP

Le cofit total est estimé a 100 000K € pour un systéme de bus en site propre mais reste & affiner en fonction des
études a venir

Indicateur(s) de suivi

Evolution de la clientéle des transports collectifs, Evolution des temps de parcours TC sur le site propre

Evolution des temps de parcours par origine/destination pour les trajets utilisant le TCSP en rabattement

Mesures comparatives de la qualité de Vair et du bruit sur I'axe du TCSP

ggﬁ! Pian de Déplacements Urbains de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipalis 771180
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Lien(s} :

Sophia Antipalis

d'Antibes

Offrir un cadencement ferroviaire au quart
d’heure

- Fiche n°4: Créer une ligne express entre Antibes ot je parc de

- Fiche n°5 : Réaliser un transport collectif en site propre (F CSP)
- Fiche n°10: Réaliser le péle d'

échanges de la gare ferroviaire

- Fiche n®12: Créer des péles d'échanges liés aux gares ferrovlaires

Enjeux

Antibes- Nice Thiers

d'Antibes

technopdle

Accroitre le nombre de TFR avec une fré

Créer un lien avec Sophia par le TCSP

Rendre compatible I'augmentation des TER et les circulations des Gv
Assurer un service horaire régulier des TER
Assurer une trés bonne interface TER -

quence cadencée au quart d’heure 3 toutes les gares du parcours sur I'axe

LGV dans les gares de. Cannes et de Nice St Augustin pour la desserte

pour assurer une continuité de desserte depuis la gare ferroviaire vers la

Actions

Réalisation d'une trolsiéme vole ferrovialre entre Antibes et Nice
Elargissement des emprises, pose de [a 3& voie, postes de controle
Développement de Fintermodalité aux gares

Suites g donner

Développer ies péles d'échanges aux
Conventionner avec les partenaires

gares etles P+R correspondants

P

Maftrise d’ouvrage
SNCF périmétre « gare »
Partenaires

Communes

Etat ~ SNCF - Consell régional PACA - Consell Général de

RFF au titre de sa compétence infrastructures ferroviaires

Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis périmatre « intermodalité »

s Alpes-Maritimes ~ Communautés d’agglomération -

Echéances

Phase 1: Antibes - Cagnes sur Mer : 2011
Phase 2 : Cagnes sur Mer - Nice Thiers: 2013-2015

Colit phase 1:

Estimations financiéres prévisionnefles {en HT)

- périmétre infrastructures ferroviaires : 122 000Ke
- périmétre gares et intermodalité ; 5 400K€ dont CASA : 2 120Ke

Indicateur(s) de suivi

Régularité des TER
Fréquentation des axes TER

Niveau d'avancement des différentes phases de travaux

Mesures comparatives de la qualité de I'air et du bruit sur [e cadencement au quart d’heure des TER
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Réaliser le pole d’échanges de la gare ferroviaire ‘, "
d’Antibes e

Lien{s) : .

- Fiche n°5 « Réaliser un transport collectif en site propre (TCSP)

- Fiche n°7 : Offrir un cadencement ferroviaire au quart d’heure

- Fiche n"13 : Créer ou identifier des offres de P+R et covoiturage
lides aux transports collectifs et du stationnement & proximité des
centres urbains

- Fiche n°14: Expérimenter une vélostation a la gare ferroviaire
d’Antibes

Enjeux .

Améliorer 'accessibilité vers les offres de transports collectifs ferroviaires et routiers (ENVIBUS et TAM) Renforcer
I'attractivité et Fefficacité des transports collectifs par la mise en correspondance des réseaux

Assurer une trés bonne interface TER - LGV dans les gares de Cannes et de Nice St Augustin pour la desserte
d’Antibes

Permettre une complémentarité des modes dans la chaine des déplacements et inciter au rabattement vers les
réseaux collectifs. Assurer une information multimodale

Actions

Réalisation d’une plate forme bus avec quais, aménagement de carrefours, des accés piétons et vélos intégrés dans
un traftement paysager mettant en valeur Ientrée de ville. Mise en sécurité de toutes les circulations. Création d'un
local d'information et de vente de titres de transports

Phasage ultérieur sur la création de stationnement de dissuasion et pour Vurbanisation du secteur

Développer 'accessibllité directe aux quais

Suites & donner

Etablissement d’une convention multipartenariale
Constitution de réserves fonciéres

Lancement des études complémentaires

(r

Maitrise d’Ouvrage

Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis au titre de sa compétence transport

Consell Général des Alpes-Maritimes au titre de sa compétence voirie

Commune d'Antibes au titre de sa compétence voirle et aménagement, pouvalr de palice du maire
Partenaires

Conseil Régional au titre de sa compétence transport régional

Conseil Général des Alpes-Maritimes au titre de sa compétence voirie et transport

Commune d'Antibes au titre de sa compétence voirie et aménagement, pouveir de police du maire
Partenaires Consultatifs (PC)

SNCE/RFF au titre de leurs compétences ferroviaires, Associations d’'usagers...

Echéances
2006/2007 lancement phase 2 de la convention cadre du 25 mars 1999
2008/2009 travaux

Estimations financiéres prévisionnelies (en H
12 Q0OKE [hors foncler) '

Indicateur{s) de suivi

Nombre de titres vendus

Fréquentation du pble -
Nombre de véhicules en passage par le pble, Nombre de services en correspondance trains-bus
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Réaliser le péle d’échanges de la technopole, " | ;
sophipalitaine o

Lien{s}: .

- Fiche n"4: Créer une ligne express entre Antibes et le pare de
Sophia Antipolis

- Fiche n°5 : Réaliser un transport collectif en site propre (TCSP)

- Fiche n°13 ; Créer ou identifier des offres de P+R et covoiturage
liées aux transparts collectifs et du stationnement & proximité des
centres urbains

Enjeux

Faciliter les reports modaux en un point d’échanges attractifs

Permettre une complémentarité des modes de déplacements et offrir une Intermodalité crédible
Constituer un lieu de convergence des réseaux de transports collectifs ENVIBUS, TAM...

Actions

Réalisation d'une plate forme de bus avec quais qui constituera un lieu important de correspondances entre les

offres de transports collectifs

Aménagement des abords de la plate forme et notamment les carrefours, les accés piétons et vélos

Mise en sécurité de toutes les circulations
Création d'un local d'information et de vente de titres de transports

Suites a donner
Etude de faisabilité

Maitrise d’Ouvrage

Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis au titre de sa compétence transport

Conseil Général des Alpes-Maritimes au titre de sa compétence volrie et de transport interurbain
Partenalres

Consell Réglonal PACA au titre de sa compétence transport

Commune de Valbonne au titre de sa compétence voirie et aménagement

SAEM Sophia Antipolis au titre de sa compétence aménagement

Partenaires Consultatifs (PC)

Associations d'usagers...

Echéances
LT

Estimations financiéres prévisionnelles (en HT)
10 000KE
1 500KE (foncier)

Indicateur({s} de suivi

Nombre de titres vendus

Fréguentation du pble

Nombre de véhicules en passage par le pole

ot ) ~ Plande Déplacements Urbains de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis
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Créer ou identifier des offres de P+R et

covoiturage liées aux transports collectifsetdu |-/ ; S
stationnement & proximité des centres urbains |5’ A
Lien(s): s

- Fiche n°4 ; Créer une ligne express entre Antibes et e parc de Sophla Antipolis
- Fiche n°5 : Réaflser un transport collectif en site propre (TC5F}

-Flche n°10 : Réaliser le pale d'échanges de [a gare ferrovialre d'Antibes

-Fiche n°11 : Réaliser e péle d'échanges de [a technopole sophipolitaine

- Fiche n®12 : Créer des péles d'échanges |1és aux gares ferroviaires

- Fiche n°t9 : Quvrir davantage I'AB au territolre traversé

-Fiche n°33 : Créer un site de covolturage avec le SITP et SILLAGES

Enjeux

Rabattre les modes individuels vers les modes collectifs de transport

Assurer des mises en correspandance entre fes modes de déplacements

Favoriser accés aux TER et le regroupement des covoltureurs

Combiner les offres parcs relais {P-+R) avec des parkings de covoiturage

Inciter les usagers de la voiture longue durée et les touristes a laisser leurs véhicules en périphérie des centres-
urbains et centres-villages

Actions

Réalisation de P+R & quelques points d'arréts des axes structurants du réseau ENVIBUS, prés des différentes gares
ferroviaires (TER hors Villeneuve Loubet)

Constitution de réserves fonciéres pour 250 places environ autour des stations du futur TCSP

Réaliser des offres nouvelles de stationnement VP et deux-roues en dehors des centres urbains : 700 places

Suites & donner

Constituer des réserves fonciéres

Communiquer sur les services offerts dans lfes P+R et les poches de stationnement covoiturage
(sites priviléglés : Villeneuve-Loubet / Opio / Tourrettes-sur-Loup / Chéteauneuf —Pré du Lac/ Valbonne)

Etudier les opportunités de nouvelles offres en parcs relais

Maitrise d’ouvrage principale (MOP)

Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis au titre de sa compétence transport pour les P+R

Communes pour fes parkings en périphérie des centres urbains. La Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis
met 3 disposition une navette afin de relier le parking situé en périphérie et la centralité

Partenaires financiers (PF)

Conseil Général des Alpes-Maritimes - Communes

Echéances
CT/MT/LT - Réserves fonciéres pour les P+R du TCSP : CT/MT

Estimations financiéres prévisionnelles (en HT)

Parc-Relais et Covoiturage (60 places) : 300K€ (Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis en partie)

Parc-Relais (90 places) : 450K € (Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis en partie)

@ rsie d'Echanges ferroviaires (600 places) : 3 000KE {Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis en
partie)

EP(‘)[e d'Echanges TCSP {250 places) : 1 250K€ {Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis en partie)

x

Stationnement VP et deux roues & proximité des centres urbains (700 places): participation Communauté

d'Agglomération Sophla Antipolis pour les études & hauteur de 50% du coQt de I'étude avec un plafond annuel
global de 10KE

indicateur(s) de sulvi

Enquéte d’ occupatlon des P+R - Nombre de places & réaliser selon le type de parktng Nombre de places de
stationnement réservées au covoiturage - Enquéte d'occupation et de rotation des nouveaux parkings

ggﬁ! Plan de Déplacements Urbains de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis 93/180
Fr Pour une mobilité ouverte & tous et respectueuse de la qualité de vie
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L'an deux mil huit et le 15 ‘t‘e&e“mlﬁ‘re 3 17h'_)0,_ i€+ Conseil
Communautaire de la Communauié d’Aagio‘me:mtlcfn Sophla
Antipolis, réguliérement convoqué conformément aux dispositions -
des articles L 5211-1, L 2121-10 et L 2121-12 du Code Général des
Collectivités Territoriales, s'est réuni au nombre prescrit par la loi,
Maison des Associations — 288, Chemin de Saint Claude a Antibes en
session ordinaire du mois de décembre, sous la présidence de
Monsieur Jean LEONETTI, Président de I[a Communauté
d'Agglomération Sophia Antipolis, Député-Maire d’Antibes Juan-Les-
Pins.

PRESENTS : '

Jean LEONETTI, Alain GUMIEL, Richard CAMOU, Marc DAUNIS, Jean-
Pierre DERMIT, Michel ROSS|, José BERTAINA, Gérald LOMBARDO, René
BURON, Richard RIBERO, Thierry OCCELLI, Juliette GIOVANNINI,
Frangoise GIOANNI, Marguerite BLAZY, Noél IACONO, Francis
PERUGIN], Pierre GUGLIELMI, André-Luc SEITHER, Guy GIRAUD, Michel
GASTALDI, Armand OBADIA, Patrice BEHIER, Marie BENASSAYAG,
Michel RASTOUL, Cléa PUGNAIRE, Jean-Philippe PREVOST, Ghislaine
TOULEMONDE, Marie-Antoinette LONVIS, Serge AMAR, Philippe
MUSSI, Martine BONNEAU, Martine SAVALLI, Carine CURTET, lsabelle
RAESER, Laurent COLLIN, Philippe BELLONE, Sophie DESCHAINTRES

REPRESENTES :

Gilles DUJARDIN par Edwige VERCNOCKE, Patrick DULBECCO par
Henri CHIALVA, Anne-Marie DUMONT par Yves DAHAN, Christophe
ETORE par Daniel BERTHIER

PROCURATIONS : :
Jean-Pierre HENRY & Alain GUMIEL, Simone TORRES-FORET DODELIN
a Serge AMAR, Eric PAUGET a Jean LEONETTI '

ABSENTS :

Christian BERKESSE, Jean Pierre MAURIN, Er1c MELE, Suzanne
TROTOBAS, Jean-Bernard DUPERET-TOUMIEU, Martine MARENCO,
Thérése DARTOIS, Myriam KAIL, Cécile DUMAS, Khéra BADAOUI BLAIS

Les Délégués communautaires présents formant la majorité des
membres en exercice, il a été procede a la nomination d'un secrétaire
pris au sein du Conseil.

Monsieur Philippe BELLONE, ayant obtenu la majorité des suffrages,
a été désigné pour remplir ces fonctions qu'il a acceptées.




J08.136- Dfrecnon des Déplacemen ts/ Transporrs Pro;etde transport de la CASA Lancement du Transport en Commun en Site Propre :
Monsieur LEONETTI, Lo e

Le territoire des Alpes Maritimes est fortement urban:se sur sa frange littorale. Cette urbanrsatlon
s'étend depuis les derniéres décennies en direction de I'intérieur des terres; Reahsee au ﬂl daleauy, ellea
entrainé un fort étalement urbain qui rend la structuration de V'espace et dﬁs serviges, puohcs difficile.

Le Parc de Sophia Antipolis constitue un péle d'attractivité econpquua mqjeur de ;ayomnement
international. Situé au cceur de la Communauté d’Agglomération Sophie: Antipdlis; au nove de-la ville
d'Antibes, rassemble plus de 48 000 personnes (30 000 emplois, 5 Q09, éwidiangs; 4000 chercheurs, et
9000 habitants), Cette technopole européenne génére d'lmportan*s "l.ux de cm:u lation: a "’che!le
départementale mais aussi régionale. ‘ :

Sophia Antipolis n’est accessible que par la route, le parti pris historique d’organisation de cet espace
étant trés favorable & la voiture individuelle (espaces de stationnement de grande capacité, urbanité
diffuse, distances peu compatibles avec la marche & pieds, pas d’amenagements cyclables...). En
continuel développement, cette technopole accueille chaque année plus de 1000 emp!ms
supplémentaires, et 370 000 m* de surfaces constructibles sont en prévision.

Or, les infrastructures routiéres et autoroutiéres des bassins de vie sont fortement saturées en heure de
pointe. Les préoccupations environnementales et de santé publique n‘autorisent plus un
développement exponentiel de la voiture individuelle. Les contraintes spatiales liées & la géographie
focale - entre mer et montagne - rendent difficile et coliteuse la réalisation de nouvelles infrastructures
de transport individuel.

Il est donc nécessaire, en cohérence avec les principes du Grenelle de 'environnement, de donner & ce
territoire les moyens d'assurer son développement, de préserver ses emplois, d'intervenir de manigre
durable sur les volumes de CO2 émis par les véhicules thermiques et de rationaliser 'organisation des
déplacements et de I'espace.

La réalisation d'un axe de Transport Collectif en Site Propre {TCSP) entre Antibes et Sophia Antipolis,
comprenant le pdle d'échanges d'Antibes, a donc pour vocation de devenir la colonne vertébrale du
réseau de transports publics de 'agglomération sophipolitaine.

Cet axe indispensable permettra aux actifs et visiteurs du parc de Sophia Antipolis de disposer d'une
alternative rationnelle aux déplacements motorisés individuels. L'interconnexion de cette infrastructure
et du pole d'échanges d'Antibes avec la vole ferrée permet un rayonnement d'une ampleur
internationale (connexion avion/train et train/TCSP sophipolitain). Il constitue la continuité de la voie
ferrée sur Sophia Antipolis tout en desservant la seconde ville du département : Antibes. En outre, I'axe
du TCSP structurera I'organisation et le développement urbain du territoire. Cet équipement est prévu
dans la Directive Territoriale d’Aménagement des Alpes Maritimes.

Le Conseil Communautaire a approuvé, en date du 13 octobre 2008, le schéma de 'offre structurelie des
transports publics articulé sur les 3 grands éléments énoncés, conformément au PDU approuvé le 5 mai
2008,

Le projet de I'agglomération sophipolitaine :

Un transport collectif en site propre se caractérise par un bus & haut niveau de service : une fréquence
de passage élevée {de l'ordre de 5 & 10 minutes), une vitesse commerciale importante, des horaires et
temps de parcours garantis. Un tel niveau de service ne peut s'obtenir qu'avec la mise en site propre
intégrale des voies de circulations utilisées par les véhicules. Ces derniers sont alors dégagés de toute
congestion automobile quels que soient 'endroit et 'heure du jour.
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Le projet de Transport Collectif en Site Propre par Bus 3 Haut Niveau de Service Antibes/Sophia
Antipolis doit se comprendre comme un projet global, systémique, intégré et structurant :

I'agglomération et assurer le prolongement de la vole fertée; & festination de Sophia
Antipolis, Ces objectifs ne pourront étre atteints qu'avec Ia Qrise en compte des autres Projets
Visant au développement des mobilités alternatives 3 |3 voiture partfeuliere (Froisigimn voie
littorale et gares ferroviaires du territoire, parcs relais, dévéloppemant das infrastructures

servant le territoire de l'agglomération. Ce dispositif aura donc un rayon d’action
régional et une connexion avec I'aéroport. A terme, le schéma global permettra une
connexion efficace avec le pdle de St Augustin devant accueiilir | Ligne & Grande Vitesse.

" Intégré, car il constituera I'élément structurant du réseau de transports urbains. Ce réseau
sera remodelé pour une meilleyre qualité de service public: réorganisation des dessertes,

- amélioration de |a performance des lignes par la réalisation d'aménagements permettant de
supprimer les points noirs de circulation des bus, développement des lignes de rabattement

et de transport 3 la demande (TAD). Il intégrera le Systeme de billettique et ses stations seront
conformes 2 la charte d’aménagement des points d'arréts adoptée par la Communauté
d’Agglomération Sophia Antipolis en 2006 pour faciliter 'acces de tous Jes voyageurs 3 cet

Litinéraire déja validé pour le trongon antibois dy BHNS passe par Ia gare SNCF d'Antibes, emprunte e
3D Vautrin, Favenue Jules Grec, le chemin de St Claude, I'avenue de |3 Sarrazine, puis la route de Grasse
Usqu'au giratoire des Trojs Moulins en passant par la zone commerciale d’Antibes peage puis se
ermine 3 Femplacement de Ia future salle omnisports de la ZAC des Trois Moulins. Cette section
-ompte 5 kilométres de lindaire. :
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Les deux itinéraires proposés pour la desserte du Parc de Sophia Antipolis répondent & deux logiques
complémentaires : ‘

cee

- desservir et mettre en cohérence les transports publics et les ZAk nen encore ouvertes 3

Furbanisation ou & réorganiser. L'itinéraire part de la future salle omnisports irla,ZAC des Trois Moulins,
puis passe par le Fugueiret, les Clausonnes, les Cistes. Cette section Zompte un [inéaive de € kilométres;

- desservir les zones déja urbanisées, a développer et & réorganice?, du sarcde Sophia’ Antipolis.
L'itinéraire part de la future salle omnisports de fa ZAC des Trois Moulins, puis oasse par SuPhilippe,
Eganaude, Garbejaire, Haut Sartoux. Cette section compte un linéaire de 6 Kilomatres. " it
A terme, le linéaire prévu pour cette infrastructure sera de 17 Km. |l comprendra 25 stations et deux
pbles d'échanges (Antibes et Sophia Antipolis) pour un colit estimé 3 165 M€ HT et hors foncier (valeur
2008). La technologie retenue, le bus 3 haut niveau de service, permettra d'atteindre une vitesse
commerciale comprise entre 21 et 25 km/h selon les sections. Les temps de parcours prévus entre
Antibes et Sophia Antipolis seront inférieurs & 30 min quels que soient les itinéraires sophipolitains

empruntés. La fréquence prévue sera de 6 min en heure de pointe et de 12 min en heure creuse.

Cette technologie récente et éprouvée présente plusieurs avantages. Outre des colits d'investissements
contenus, l'infrastructure rend possible une triple évolution a terme et une grande flexibilité : par la
mise en place de véhicules plus capacitaires, par Putilisation de nouveaux véhicules propres en cours de
développement, par la mise en place de nouvelles technologies de mobilité tels qu'ils sont développés
actuellement dans le cadre des pdles de compétitivité.

Afin de participer activement aux projets de recherche et développement relatifs aux technologies de la
mobilité et dans la continuité de ses engagements passés ~ partenaire des projets de recherche
europeen Cybermove/Cybercars ; MobiVIP et également partenaire du projet Vu Log sur Antibes - la
Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis fait partie du projet européen de recherche et
développement Citymobil. Le territoire sophipolitain fera prochainement l'objet d'une étude
d'implantation et d’exploitation des technologies en cours de développement dans le cadre d'une « City
Study » organisationnelle et technologique, en partenariat avec le pble de compétitivité « Véhicule du
futur », _

Genese du projet et cadre institutionnel :

La nécessité de construire une offre de transports publics performante, capable d'offrir une véritable
alternative a la voiture individuelle, s'est traduite & travers plusieurs documents cadre :

- 2001, inscription de la réalisation d'une étude de faisabilité d'un transport collectif en site
propre pour irriguer ['axe nord/sud du territoire sophipolitain dans le Plan de Déplacements
urbains (PDU) du syndicat de transports Sillages.

- 2003, inscription d'une liaison entre Antibes et |e Parc de Sophia Antipolis dans le schéma de
développement de la Directive Territoriale d’Aménagement des Alpes Maritimes.

- 2004, lancement de l'étude de faisabilité d'un transport collectif en site propre
Antibes/Sophia Antipolis dans le cadre de I'élaboration du PDU communautaire. La faisabilité
est avérée et le projet est inscrit dans le projet d’'agglomération.

~ 2005, définition du programme du pbdle d'échanges.

- 2006, lancement des études de définition, d'avant projet et de phasage du BHNS.

- 2007, études fonciéres, topographiques et benchmark technologique. ’

- 2008, approbation du PDU et du SCOT de la Communauté d'Agglomération Sophia
Antipolis. Le projet de BHNS est inscrit dans ces deux documents. Etudes détaillées du BHNS.
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Une feuille de route et des moyens pour Vaction :

La réalisation de cette infrastructure se fera par phases ; TETomeia e

- 2009: poursuite des études de projet BHNS et pdle d’échariges 'd'Antibes ‘sur Antibes et
Sophia Antipolis, validation du projet définitif sur Antibes. Acqifsition fondigress”.  °*

= 2010: lancement des marchés de travaux et début des travaux. (Pole-d'ézhanges -3 Antibes),
Poursuite des études détailiges sur Sophia Antipolis. Acquisitions foncigreg; .

= 2011: poursuite des travaux sur Antibes (péle d'échanges €tBHNS Usettion’Antibes béage),
validation du projet définitif sur Sophia Antipolis. Acquisitions &’onciéFe,s:f J RET

- 2012: mise en service des premiéres sections réalisées sur Antibes, poursuite des travaux.
Lancement des marchés de travaux sur Sophia Antipolis et commencement des travaux du
premier itinéraire ;

- 2013:travaux :

= 2014: mise en service compléte du troncon antibois, Poursuite des travaux sur Sophia
Antipolis ;

= 2015:fin des travaux dy premier itinéraire sophipolitain ;

- 2016:fin des travaux du second itinéralre sophipolitain,

Le financement de ce projet nécessitera Faugmentation du taux de versement transport ainsi que des
subventions 3 solliciter et négocier auprés des partenaires institutionnels et dans Je cadre d'appels 3
projets (Etat, Fonds européens, Région, Conseil Général des Alpes Maritimes),

- ]
— Montant
Institution Part dfoflil?cai ?écgement subventionnable
s . 25% sur les postes
Etat (appel 2 projet) subventionnables 136 M€
Consell Général 06 (CP3D) 10% du projet BHNS ’2450,\’/‘"5
20% sur péle d'échanges
Conseil Régional (CPER) 20% sur le projet 165 M€
. o Régularisation sur travaux '
Concessionnaires de réseaux réaliss 34 Me J

Considérant que le projet de TCSP s'inscrit dans le domaine de compétence communautaire relatif
Forganisation des transports collectifs ;

Considérant que ce projet vise & développer Jes transports collectifs et diminuer Jes nuisances générées
par la voiture individuelle;

Considérant que ce projet s'insctit dans la réalisation des objectifs du Grenelle de I'environnement et
notamment la réduction des gaz a effet de serre;

Considérant que cette action pourra permettre de participer 3 Ia valorisation de Iimage de Ia
Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis ;

Vu les crédits qui figurent au budget de I'exercice encours; -
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Il est proposé au Conseil Communautaire :

LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE, OUi L'EXPOSE DU PRESIDENT ET A

de valider le projet de TCSP par un bus & haut niveau de service tel que décrit
précédemment;; L

de m'autoriser a solliciter des subventions aupres de la Région/ADEME, du Département, de
I'Etat et de I'Europe ; : e

de déléguer au Bureau Communautaire les procédures d'aceuisition foricifres & amiable ou
par Déclaration d'Utilité Publique pour le Transport Collectiicen Sire~Propre:: Bus a Haut
Niveau de Service, parc relais et péles d'échanges. v ’ ' -

L'UNANIMITE DECIDE : '

de valider le projet de TCSP par un bus & haut niveau de service tel que décrit
précédemment ; :

de m'autoriser a solliciter des subventions auprés de la Région/ADEME, du Département, de
I'Etat et de VEurope ;

de déléguer au Bureau Communautaire les procédures d'acquisition fonciéres & FFamiable ou
par Déclaration d'Utilité Publique pour le Transport Collectif en Site Propre: Bus & Haut
Niveau de Service, parc relais et pdles d'échanges.

AINSI FAIT ET DELIBERE

A ANTIBES LE 15 décembre 2008
Suivent les signatures

Pour extrait certifié conforme,

Le Président,

an LEONETTI

PRES EN AVOIR DELIBERE, A



Y

A DEPARTEMENTDES
‘*!& 7 ALPES MARITINES

=i
o v

' Arrondissement de Grasse

. COMMUNAUTE
D’AGGLOMERATION
SOPHIA ANTIPOLIS

Siége social:
" Hétel de Ville
BP 2205
06606 ANTIBES CEDEX

NOMBRE DE DELEGUES

Effectif
légal

Présents Procura- | Absents

tions

Représentés,

54 37 4 3 10

N°dela séance: 19

Objet de la délibération: Direction des
Déplacements / Transports - Financement
du projet de transport de la CASA dont le
Transport en Commun en Site Propre

= Qriginal
Expédition certifiée conforme &
l'original
Pour le Président,
Le Directeur Général des Services
. n-w’“""'—"-.w
e Y o W

eSS N

Christian GUIDOBALDI B

N° Enregistrement ;: 2008.137

Date de la convocation :
Le 09/12/2008

Certifié exécutoire compte tenu

de l'affichage

en date du 3 1 DEC. 2008
de la réception slPréfecture
en date du . 2008

Pour le Président,
Le Directeur Général des Services

S A P T e
\-\___ R -~
e S :"\ Al "‘v’)\
e T

et i o
e

“““——»u .\\ IR

Christian GUIDOBALD!

REPUBLIQUE FRANCAISE . A
Luberte Egahte Fratermte _

- [

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DE LA COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION
SOPHIA ANTIPOLIG

T

Fan g '2

o

Séance du 15 decemb*e 2008

— e = .1. = "

TETE v2 -
e % cw

L'an deux mil huit et le 15 decembre 3" 17h00; -f€' - Consdli -
Communautaire de la Communauté - d’AggIomﬁré’-‘iPm ES@f)hla-
Antipolis, régulidrement convoqué conformément atix dispositions .
des articles L. 52111, L 2121-10 et L 2121-12 du Code Général des
Collectivités Territoriales, s'est réuni au nombre prescrit par la loi,
Maison des Associations — 288, Chemin de Saint Claude a Antibes en
session ordinaire du mois de décembre, sous la présidence de
Monsieur Jean LEONETTI, Président de Ila Communauté
d'Agglomération Sophia Antipolis, Député-Maire d’Antibes Juan-Les-
Pins.

LR ) (’If“‘

PRESENTS ;

Jean LEONETTI, Alain GUMIEL, Richard CAMOU, Marc DAUNIS, Jean-
Pierre DERMIT; Michel ROSSI, José BERTAINA, Gérald LOMBARDO, René
BURON, Richard RIBERO, Thierry OCCELLI, Juliette GIOVANNINI,
Francoise GIOANNI, Marguerite BLAZY, Noél IACONO, Francis
PERUGINY, Pierre GUGLIELMI, André-Luc SEITHER, Guy GIRAUD, Michel
GASTALDI, Armand OBADIA, Patrice BEHIER, Marie BENASSAYAG,
Michel RASTOUL, Cléa PUGNAIRE, Jean-Philippe PREVOST, Ghislaine
TOULEMONDE, Marie-Antoinette LONVIS, Serge AMAR, Philippe
MUSSI, Martine BONNEAU, Martine SAVALLI, Carine CURTET, Isabelle
RAESER, Laurent COLLIN, Philippe BELLONE, Sophie DESCHAINTRES

REPRESENTES :

Gilles DUJARDIN par Edwige VERCNOCKE, Patrick DULBECCO par
Henri CHIALVA, Anne-Marie DUMONT par Yves DAHAN, Christophe
ETORE par Daniel BERTHIER

PROCURATIONS :
Jean-Pierre HENRY & Alain GUMIEL, Simone TORRES-FORET DODELIN
a Serge AMAR, Eric PAUGET & Jean LEONETT!

ABSENTS :

Christian BERKESSE, Jean Pierre MAURIN; Eric MELE, Suzanne
TROTOBAS, Jean-Bernard DUPERET-TOUMIEU, Martine MARENCO, -
Thérése DARTOIS, Myriam KAIL, Cécile DUMAS, Khéra BADAQUI BLAIS

Les Délégués communautaires présents formant la majorité des
membres en exercice, il a été procédé 2 a la nomination d'un secrétaire
pr:s au sein du Conseil.

Monsieur Philippe BELLONE, ayant obtenu la majorité des suffrages,
a été désigné pour remplir ces fonctions qu'it a acceptées.
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Monsieur LEGNETTI, ' ~ T e Ceee e R A

Le réseau de transport de la communauté d'agglomération Sophia Antipolis. est en’ cofistante
amélioration et augmentation de fréquentation depuis 2004. Les afforts de structiraticredefréséad, de
tarification, d'information, de confort et de sécurité ont été accueillis trés favorablement parles dsagers
du réseau Envibus et des transports publics plus largement (TER ou TAM -er correspondance), Les .
enjeux d'aujourd’hui liés au maintien et au développement de 'emploi, du dévéloppemerit urbain, deta - -
politique de la ville et de la qualité de vie, dans une logique de développeriient durable; exigent de-se . -~
déplacer autrement. Le transport en commun constitue le moyen de transpeft ptivilégié pour modifigr -
massivement les comportements et offrir une véritable alternative performante aux autoryobitistes Eri
effet, le transport en commun est moins couteux que la voiture, il offre un trajet plus sécurisé e
diminue le stress. Ces avantages nécessitent que le réseau soit performant en régularité, fréquence,
confort et information.

Dans ce sens, conformément a la directive territoriale d'aménagement (DTA) des Alpes - Maritimes et
au plan de déplacements urbains (PDU) approuvé le 5 mai 2008 par la CASA, il vous est proposé de
développer le réseau Envibus en cohérence avec I'ensemble des systémes de transports de nos
territoires. Pour réaliser ce projet complet et intégré, des financements complémentaires doivent étre
mobilisés afin de donner aux salariés, &léves et habitants un service maximal, pertinent, efficace et
coordonné. Un projet de transport en commun en site propre (TCSP) permet légalement d’augmenter la
taxe « versement transport » jusqu'a 1,80 %. Dans un premier temps, ce n‘est pas ce choix qui vous est
proposé. En effet, plutét que de.s’engager darns un projet trés couteuy, figé et surdimensionné du
tramway sur rails ou sur pneus, la communauté d’agglomération a choisi un systéme plus souple,
extrémement évolutif et trois a quatre fois moins couteux: le bus & haut niveau de service (BHNS). Le
BHNS présente les avantages d'offrir une grande capacité de charge, un cadencement et des
aménagements plus légers tout en créer des couloirs bus réutilisables par d'autres lignes du réseau
Envibus mais aussi si nécessaires du Conseil général.

Ce transport en commun en site propre par BHNS intégré dans un systéme global de transport axé sur :

- Yadaptation du réseau Envibus & V'échéance de ces axes lourds de BHNS par des lignes de
rabattement, des lignes en peigne depuis ies gares, depuis le moyen pays, diamétrales par les !
poles d'échanges, des navettes, du transport en la demande...,

- e cadencement des TER tous les quarts d’heure dans les gares ferroviaires grace au projet
régional de troisiéme voie ferrée littorale, !

- le développement de lieux d'échanges sur les 5 gares de Ia CASA, dont Antibes et Villeneuve- |
Loubet, et la réalisation d'un pole d'échanges a Sophia,

- la création de parcs-relais aux nceuds stratégiques d'échanges voitures — transports en commun
et de vélos stations, 3

- la suppression des points durs de circulation pour fes lignes régulieres du réseau grace a des
travaux ponctuels de voirie {priorité feux, couloirs d'approche...) sur 'ensemble du territoire,

- la mise en place de technologies performantes assurant une interopérabilité, la facilité d'accés
au service, une mellleure connaissance de V'usage du réseau et de linformation en temps réel
(billettique, SAE, SAIV), : :

- la participation aux projets européens innovants pour connaitre et expérimenter les
technologies de demain (Train de navettes détachables, bus photovoltaiques...),

- toujours dans un souci de service adapté aux personnes en difficulté de mobilité conformément
3 1a loi de 2005 sur I'égalité des chances, le schéma d'accessibilité communautaire, approuvé le
13 octobre 2008, et la charte d’aménagement des points d’arrét, votée par la CASA en 2006, vont
permettre d'atteindre tous les objectifs d'amélioration de notre systéme de transport et mettre
I'ensemble de Sophia & 25 minutes de la gare d'Antibes, en continuité de ia voie ferrée.

Le financement de ces projets nécessite, dans un premier temps, une augmentation annuelle de 0,5 %
du taux de la taxe versement transport {(VT).



<008.137 - Direction des Déplacements/ Transports - Financernent du projét de transport de fa CASA dqnt!e_ Transporten Commun en Site Propre

Ii vous est donc proposé de voter le taux de VT & 1,5 afin de pouvoir mener les projets décrits ci-dessus,
sachant que les recettes commerciales, subventions, emprunts, dotation de I'Etat et de placements
alimenteront aussi le budget annexe transport et participeront au financement de ces projets, ainsi que
de |'exploitation du réseau Envibus. C

¢
- g .
.

£ ' roa

LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE, OUI L/EXPOSE DU PRESIDENT ET APRES £N AVOIR ' DELIBERE, ..

L'UNANIMITE DECIDE de voter le taux de VT a 1,5 afin de pouvoir mener les projets décrits <i-dessus, .
sachant que les recettes commerciales, subventions, emprunts, dotation de [Etat et de plazements

alimenteront aussi le budget annexe transport et participeront au financemen'”bdag <& projety, alnsi gue
de I'exploitation du réseau Envibus. cod R R

AINS! FAIT ET DELIBERE

A ANTIBES LE 15 décembre 2008
Suivent les signatures

Pour extrait certifié conforme,

Le Président,

i

“Jean LEONETTI
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Clirlstian GUIDOBALD

REPUBLIQUE FRANCAISE -
Liberié Egalité Fraternité

EXTRAIT DU REGISTRE
DES DELIBERATIONS DU BUREAU
DE LA COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION
SOPHIA ANTIPOLIS

Séance du 08 juin 2009

L'an deux mil neuf et le 08 juin 3 09h00, le Bureau Communautaire de
la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis, réguliérement
canvoqué conformément aux dispositions des articles L 5211-1,
L 2121-10 et L 2121-12 du Code Général des Collectivitds Territoriales,
s'est réunl au nombre prescrit par la loj, Les Genéts, 449 Route des
Crétes & Valbonne, sous la présidence de Monsieur Jean LEONETTI,
Président de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis,
Député-Maire d'Antibes Juan-Les-Pins.

PRESENTS ;

Jean LEONETTI, Richard CAMOU, Marc DAUNIS, Jean-Pierre DERMIT,
Christian BERKESSE, José BERTAINA, René BURON, Richard RIBERO,
Thierry OCCELLI, Fric MELE, Juliette GIOVANNINI, Frangolse GIOANNI,
Marguetite BLAZY

ABSENTS :

Alain GUMIEL, Michel ROSSI, Gérald LOMBARDO, Jean-Piefre MAURIN

Monsieur BERKESSE,

Par délibération du 5 mal 2008, a Communauté d'Agglomération
Sophia Antipolis a approuyé son Plan de Déplacements Urbains
(PDU) incluant le projet de Transport Collectif en site Propre (TCSP),
lul-méme validé par délibération en conseil communautaire du 25
décemibre 2008.

Ce projet comprend deux phases, une partie antiboise avec accés au
parc de Sophia Antipolis et tine seconde partie pour compléter la
desserte sophipolitaine.

Les réflexions en couis relatives  la secondé partie du projet, ainsi
que la paiticipation de la Communalité d'Agglomération Sophia
Antipolls aux projets de recherche et développement relatifs aux
nouvelles solutions de mobilité (Citymobil, Cristal...) vont permettre
de déteriirier la pertinence des ces systémes Innovants de
transports publics pour Sophia Antipolis.

Le niveau dés études réalisées pour I3 premiére partie du projet de
TCSP rend possible un passage en phase opérationnelle.

Afin d'assister Ja Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis
daiis sa charge dé définition, de sulvi ét de 1a inise eeuvie du projet
pour sa premidre parti, 1 est proposé de lancer un marché
d'assistance & maitrise d'ouvrage.




Direction des Déplacements / Transports - Réalisation du TCSP Anfibes / Sophia Antipolis - Lancement d'un marché négocié
maitrise d'ouvrage

t de transport en cormnmun en site propre dit « TCSP » concerné par ce marché sera composé de
ion antiboise du tracé ainsi que I'accés au parc de Sophta Antipolis, pour un colit global estimé a
€ HT {conditions économigues 2008).

istance & maitrise d'ouvrage sera particuliérement nécessaire afin de mener & bien les procédures
ligatoires liées a ce projet (concertation publiue, DUP, dossiers de sécurité...), de lancer et assurer
un suivi des études de maitrise d'ceuvre, de restructuration du réseau ainsi que le choix du matériel
roulant.

| I} est donc proposé de langer un marché négocié d'une durée de 7 ans, estimé & hauteurde 4% a5 %
du montant du projet de TCSP relatif & cette mission, hors foncier et acquisition de matériel roulant; soit
environ 71 M€ HT.

Vu les crédits qut figurent au budget annexe de I'exercice en cours ;

Il est proposé au Bureau Communautaire ;

- de lancer une consultation par vole de marché négocié d'assistance a maitrise d'ouvrage, d'une
durée de 7 ans et d’'un montant estimé de 4% & 5% du montant total du projet hors foncier et
acquisition de matériel roulant;

- de solliciter des subventions auprés de la Région/ADEME, du Département, de I'Etat et de tout
autre organismé compétent; A

- d'approuvér les dossiers de constltation des entreprises ;

- d'autoriser Monsieur le Président de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis & signer les
pléces constitutives du marché négocié avec les entreprises qui seront déclarées attributaires par la
commission dés rmarchés publics.

LE BUREAU COMI'\IIUi\l}'\UT,NREJ OU! EXPOSE DU VICE-PRESIDENT ET APRES EN AVOIR DELIBERE,
A L'UNANIMITE, DECIDE:

- de lancer une consultation par vole de marché négocié d'assistance & maitrise d'ouvrage, d'une
durée deé 7 ans et,d'un montant estimé de 4% a 5% du montant total du projet hors fondier et
acquisition de matériel rouilant ;

- de solliciter des subventions auprés de la Région/ADEME, du Département, de I'Etat et de tout
autre organisme compgtent ; '

- d'approuver lés dossiers de consultation des entrepiises ;

. d'autoriser Monsieut le Président de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis & signer ies
pidces constitutives du marché négocié avec les entreprises qui seront déclarées attributalres par la
commission des maichés publics.

AINSI FAIT ET DELIBERE

A ANTIBES LE 08 juin 2009
Sulvent les signatures

Pour extrait tertifié conforme,

Jekn LEONETTI




AO-Link - Impression ' : E Page 1 of 1

{Acte envoyé - Imprimer . e e
Date de Facte
Muméro 1 BC.2009.093
Nature 1 [ DE + Deliberations ) ‘ - - 71
Obifet ¢ Realisation du YCSP Antibes Sophla Antipolls ~ Lanﬁement
d un marche negocle dfassistance a majtrise d guvrage
Matidié ¢ fl.,l - Marchés publics ] o ]
Interlocuteur e o . e
Nom : | SALERNO Maryline ]
iSuivi des transactions T I A

usédenvol T T T
Edentifiant ; [11864323] N '
Référence envoi :  [1DF200906-16T09-31.45,00]
Envoyé le :

a{Tu) ¢

IAccusé de réception préfecturg T T o e

Date de réception : [2009-05-16

Identifiant ; [006-240600585-25090808-50-0F

- LActe reciy ' A

Date : ' -
Numéro interne :
Code natura ;-
Code'matiére 1 ;
Code matidre 2 :

Objeét « Rgg]i'satlon du TCSP Antibes Sophia Antipolis - Lanct_:maﬁt d un marche negocje d‘ass[sl:,am:‘e a maif:-ise d
ouvrage

Glassification utilisée ;

Dotument [006-240500585-2009060856-DE-1-1 1 5 |

: s - }
Annexes B e ~ 5
Nombre : 0

hﬁp:‘i/srﬁntfanet(}l:'12000ZAdLink/serv1e‘t/ActLdader?acﬁcnreimp&id%0 17/06/2009







DEPARTEMENT DES
ALPES MARITIMES

Arrondissement de Grasse

COMMUNAUTE
D’AGGLOMERATION
SOPHIA ANTIPOLIS

Slége soclal;
Hétel de Vilie
BP 2205
06606 ANTIBES CEDEX

Effectif Procurations
légal Présents +
Absents

17 14 3

N°de la séance: 11

Objet de fa délibération: Direction des
Déplacements / Transports - TCSP - Appel
& projets TCSP Grenglle 1- Conventlon de
versement de subventioh par I'ETAT

O Orgg‘l'r_tal'
»  Expédition certifiée conforme 2
Forigina!

Pour le Président,
Le Directeur Général des Services

Christian GUIDOBALDI

N° Enregistrement : BC.2010.228

Date de ]a_convbc‘ation :
Le 16/M1]2010

Certifié exécutoire compte tenu

de 'affichage
en date du

g1 DEC, 2040
de la réception s/Préfecture
endaledu g q DEC, 701)

Pour le Président,
Le Directeur Général des Services

g T A ————
e AL
.

---------

REPUBLIQUE FRANCAISE
Liberté Egallté Fraternité

EXTRAIT DU REGISTRE
. DES DELIBERATIONS DU BUREAU
DE LA COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION
SOPHIA ANTIPOLIS

Séance du 22 novembre 2010

L'an deux mil dix et le 22 novembre 3 10h00, le Bureau
Communautaire de la Communauté d’Agglomération  Sophia
Antipolis, réguliérement convoqué conformément aux dispositions
des articles L 5211-1, L 2121-10 et L 2121-12 du Code Général des
Collectivités Territorjales, s'est réun au nombre prescrit par la lol,
Maison des Associations, 288 chemin de St Claude 3 Antibes, sous la
présidence de Monsieur Jean LEONETTI, Président de la Communauté
d'Agglomération  Sophia Antipolis, Député-Maire  d'Antibes
Juan-Les-Pins.

PRESENTS :

Jean LEONETTI, Alain GUMIEL, Marc DAUNIS, Jean-Pierre DERMIT,
Christian BERKESSE, Gérald LOMBARDO, Jean Pierre MAURIN, René
BURON, Richard RIBERO, Thlerry OCCELLI, Eric MELE, Juliette
GIOVANNINI, Frangoise GIOANNI, Marguerite BLAZY

PROCURATIONS ;

Christian GUIDOBALDY

Michel ROSS! & Jean LEONETT

ABSENTS :

Richard CAMOU, José BERTAINA

Monsieur BERKESSE,

Suite au dépot par la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis
d'un dossler de Transport en Commun en Site Propre en réponse a
Fappel 2 projet de 'ETAT de décembre 2008 dans le cadre du Grenelle
de l'environnement n°1, PEtat a décidé d'accorder une stibvention de
7.3 millions d'euros au projet, par lettre du 12 mai 2009,

Rappelons que ce projet de Transport Collectif en Site Propre (TCSP)
Antibes / Sophia Antipolis se compose des éléments sulvants :

* Le pble d'échanges multimodal d'Antibes ;

*  Un parking & vélo;

* Le bus & haut niveau de service (BHNS) Antibes/Sophia
Antipolis; -

*  Trois parcs relais,




®

BC.2010.228 - Directlon des Déplacements / Teansports - TCSP - Appel & projets TCSP Grenelle 1- Convention de versement de subvention par

- FETAT

Ce projet a pour objectifs de:

» Mettre en place une solution de mobilité efficace pour les habitants, étudiants et actifs de
l'agglomération ;

Constituer un systéme de transports intégré qui met en synergie Poffre de TER et V'offre du BHNS
et qui constitue le prolongement de la vole ferrée a destination de Sophia Antipolis;

» Devenir une alternative petformante & Futilisation de la volture individuelle pour les
déplacements, notamment & destination du parc de Sophia Antipolis ;

» Devenir la colonne vertébrale du réseau de transports urbalns communautaires ;

= Orlenter le développement urbain du territoire par le positionnement des nouveaux projets
urbains le long de 'axe du BHNS. :

La saturation des voles de circulation routléres sur un territoire qui doit préserver ses espaces, les enjeux
environnementaux et la nécessité de préserver la qualité de vie de I'agglomération rendent ce projet
indispensable.

Afin d'obtenir le versement de cette subvention, il appartient & fa-Communauté d'Agglomération
Sophia Antipolis de signer une convention avec Etat, Ministére de l'écologie, de I'énergie, du
développement durable et de la mer, en charge des technologies vertes et des négociations sur le
climat, Direction Générale des Infrastructures, des Transports et de la Mer (DGITM}, représenté par son
Directeur général, Daniel Bursaux et I'Agence de financement des infrastructures de transport de
France, dénommée 'AFITF, établissement public national & caractére administratif, représentée par le
Président de son conseil d’administration, M. Gérard Longuet.

La convention précise 'échéancier du projet et la répartition des colts du projet en identifiant les
postes subventtonnables.

Il est donc proposé au Bureau Communautaire d’autoriser Monsieur le Président 2 signer cette
convention financement entre I'Etat, 'AFITF, et la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis.

LE BUREAU COMMUNAUTAIRE, OUI L'EXPOSE DU VICE-PRESIDENT ET APRES EN AVOIR DELIBERE,
A L'UNANIMITE, AUTORISE Monsieur le Président 2 signer cette convention financement entre VEtat,
I'AFITF, et la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis.

AINS! FAIT ET DELIBERE

A ANTIBES LE 22 novembre 2010
Suivent les signatures

Pour extrait certifié conforme,

Le Présldent,

\pman

an LEONETTI
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Pour e Président,

L& Directeur Général des Services

Chrfistian GUIDOBALDI

REPUBLIQUE FRANCAISE
Liberté Egalité Fraternité

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DE LA COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION
SOPHIA ANTIPOLIS

Séance du 14 février 2011

L'an deux mil onze et le 14 février & 17h00, le Conseil Comimunautalre
de Ja Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, réguligrement
convoqué conformément aux dispositions des articles L 5211-1,
L 2121-10 et L 2121-12 du Code Général des Collectivités Territoriales,
s'est réunl au nombre prescrit par la loi, Maison des Associations — 288,
Chemin de Saint Claude & Antibes en sesston ordinaire du mois de
février, sous la présidence de Monsieur Jean LEONETT], Président de la
Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, Député-Maire
d'Antibes Juan-Les-Pins,

PRESENTS :

Jean LEONETTI, Alain  GUMIEL, Jean-Pierre DERMIT, Christian
BERKESSE, Michel ROSSI, Gérald LOMBARDO, Jean Pierre MAURIN,
Richard RIBERO, Thierry OCCELLI, Eric MELE, Juliette GIOVANNINL,
Frangoise GIOANNI, Suzanne TROTOBAS, No&l IACONO, Francis
PERUGINI, Plerre GUGLIELMJ, Martine MARENCO, André-Luc SEITHER,
Patrick DULBECCO, Armand OBADIA, Patriice BEHIER, Marie
BENASSAYAG, Ciéa PUGNAIRE, Thérése DARTOIS, Jean-Philippe
PREVOST, Ghislaine TOULEMONDE, Frédéric GARCIA, Marie-Antoinette
LONVIS, Anne-Marle DUMONT, Philippe MUSSI, Isabelle RAESER,
Laurent COLLIN, Philippe BELLONE, Cécile DUMAS, Sophie
DESCHAINTRES

REPRESENTES :

N° Enregistrement : CC.2011.009

Pate de fa convocatlon
Le 08/02/2011

Certifié exécutoire cpmpfe tenu

de I'affichage
endatedu 71 FEV. 20%

de la réception siPréfecture

endate du 17 FEV, 2011

Pour le Président, 7
Le Directeur Général des Services
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Christian GU]QOSALD!

Marc DAUNIS par Valérie PEACOCK, René BURON par Joseph LE
CHAPELAIN, Gllles DUJARDIN par Edwige VERCNOCKE, Serge AMAR
par Jacques BAYLE, Carine CURTET par Anne-Marie BOUSQUET

PROCURATIONS:

Marguerite BLAZY & Thierry OCCELLI, Simone TORRES-FORET
DODELIN & Patrick DULBECCO, Mattine BONNEAU 3 Ghislaine
TOULENMIONDE, Eric PAUGET & Jean LEONETTI

ABSENTS :

Richard CAMOU, José BERTAINA, Jean-Bernard DUPERET-TOUMIEU,
Guy GIRAUD, Michel GASTALDI, Jean-Pierre HENRY, Michel RASTOUL,
Christophe ETORE Martine SAVALLI, Khéra BADAOUI

Les Délégués communautaires présents formianit la majorité des
meinbres en exercice, il a été procédé A la nomination d'un secrétaire
pris au sein du Conseil.

Monsieur Laurent COLLIN, ayant obtefit la majorlte des suﬁrages,
été désigné pour remphr ces fonctions qu‘il a acceptées,
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C(.2011.009 - Direction des Déplacements / Trdnsports - Bus & Haut Niveau de Service de la CASA- Processus de concertation et denquéte
publique - Délégation au Bureau Communautaire

Monsieur BERKESSE,

Par délibération du 15 décembre 2008, le Conseil Communautaire 2 validé le projet de TCSP de la
Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis intégrant :

- un pdle d'échanges au niveau de la gare SNCF d'Antibes,

- un BHNS reliant le pole d'échanges d’Antibes & la technopole de Sophia Antipolis et son centre de
remisage, :

- trois parkings relais.

Ce programme a été retenu par le premier appel & projets « transports urbains » de I'Etat en 2009 dans

le cadre des actions du Grenelle de Penvironnement, pour un montant de subvention de [Ftat de -

7,3 M d'euros,
Une des conditions d'octroi de cette subvention est la mise en service du bus 3 haut niveau de service
en 2016,

La réalisation de ce projet nécessite préalablement la tenue de procédures obligatoires ayant pour
objectif I'nformation et la consultation du public, telles une concertation préalable et une enquéte
publique ainsi que des autorisations et transferts de domanialités pour exercer la maitrise d'ouvrage,
Les partenalres seront notamment le Conseil général des Alpes Maritimes, les Villes d'Antibes, de
Valbonne, de Biot et de Vallauris, te Conseil régional Provence Alpes Cote d’Azur, 'Etat et Escota,

Ainsi, dans un soucl d'optimiser I'enchainement des procédures obligatoires nécessaires au hon
déroulement du projet, et permettre une concertation en 2011, il est proposé que le bureau soit
chargé, par délégation du Conseil communautaire, et pour la durée de son mandat :

» De prendre les décisions relatives aux montages de maitrise d'ouvrage et aux implications
foncigres, .

® De prendre la décision sur 'objectif et les modalités de la concertation,

» Dé prendre la décision tirant le bilan de la concertation,

s D'approuver le dosster d'enquéte publique, si nécessaire.

I est & préciset que l'arrét du dossier définitif du projet suite & la concertation, ainsi que la déclaration
de projet suite & |'enquéte publique resteront de la compétence du Consell Communautaire.

Il ést donc demandé au Conseil Communautaire ;

- de décider le lancement d'une procédure deé concértation publique dont V'objet sera le
programme et dont le début, la durée, les objectifs et les modalités de mise en ceuvre seront
définis ultérietrement (Articles L, 300-2 et R300-1 3 R.300-3 du code de 'Urbanisme et la Charte
de la concertation du Ministére de I'Aménagement du territoire et de |'environnemerit en date
su 5 juillet 1996),

- de procéder & une enquéte publique (article L.123-1 et suivants, articles R,123-1 et suivants du
Code de 'environnement, articlés R.11.14.1 et suivants du Code de I'expropriation) ayant pour
objectif Iinformation du public, le recueil de ses appréciations, suggestions et propositions
concernant le projet de transport en commun en site propre en tant que réalisation susceptible

d'affecter I'environnement,
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- de déléguer au bureau communautaire, pour e programme de transport en commun en site
propre (bus & haut niveau de service, parcs —relais, centre de remisage) et pour la durée de son
mandat: '

¢ les décisions relatives aux montages de maitrise d'ouvrage et aux implications

fonciéres, :
* ladécision surles objectifs et les modalités de la concertation,
» ladécision tirant le bilan de la concertation, ,
»  l'approbation du dossier d'enquéte publique, si nécessaire.

LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE, OUI L'EXPOSE DU VICE-PRESIDENT ET APRES EN AVOIR DELIBERE,
A L'UNANIMITE, DECIDE :

- le lancement d'une procédure de concertation publique dont F'objet sera le programme et dont
(‘, le début, la durée, les objectifs et les modalités de mise en ceuvre seront définis ultérieurement
{Articles L. 300-2 et R.300-1 & R.300-3 du code de I'Urbanisme et la Chate de la concertation du

Ministére de 'Aménagement du territoire et de Venvironnement en date su 5 julllet 1996),

- de procéder a une enquéte publique (article L.123-1 et suivants, articles R,123-1 et suivants du

Code de I'erivitoninement, articles R11.14.1 et suivants du Code de I'expropriation) ayant pour

‘objectif Finformation du public, le yecueil de ses appréciations, suggestions et propositions
..:concernant le projet de transport en commun en site propre en tant que réalisation susceptible
.. d'affécter Venvironhement,

-, de déléguer au bureau communautaire, pour le programme de transport en commun en site
ropre (bus & haut niveau de service, parcs ~relais, centre de remisage) et pour la durée de son
mandat :

e les décisions relatives aux montages de maftrise d’ouvrage et aux implications

fonciéres, ’

»  ladécision sur les objectifs et lés modalités de la concertation,

* ladécision tirant le bilan de la concertation,

+  l'approbation du dossier d'encuéte publique, si nécessaire.

AINSI FAIT ET DELIBERE

A ANTIBES LE 14 février 2011
Suivent les signatures

Pour exirait ceflifié conforme,

Le Président,
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Pour le Président,
e Directeur Général des Services

Christian GUIDOBALDI
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Pour le Président,
Le Directeur Général des Services
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Chrlstian GUIDOBALDI ~ ‘\)

REPUBLIQUE FRANGAISE
Liberté Egalité Fraternjté

EXTRAIT DU REGISTRE
DES DELIBERATIONS DU BUREAU
DE LA COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION
SOPHIA ANTIPOLIS

Séance du 21 mars 2011

L'an deux mil onze et le 21 mars & 11h00, le Bureau Communautaire
de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, réguligrement
convoqué conformément aux dispositions des articles L 5211-1,
L 2121-10 et L 2121-12 du Code Général des Collectivités Territoriales,
s'est réuni au nombre presciit par la loi, Les Genéts, 449 Route des
Crétes a Valbonne, sous la présidence de Monsieur Jean LEONETTI,
Président de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis,
Député-Maire d'Antibes Juan-Les-Pins.

PRESENTS:

Jean LEONETTI, Richard CAMOU, Marc DAUNIS, Jean-Pierre DERMIT,
Christian BERKESSE, Michel ROSSI José BERTAINA, Jean Pierre
MAURIN, René BURON, Richard RIBERO, Thierry OCCELL}, Eric MELE,
Frangoise GIOANN!, Marguerite BLAZY

ABSENTS :
Alain GUMIEL, Gérald LOMBARDO, Juliette GIOVANNINI

Monsieur BERKESSE,

Par adoptlon le 5 mai 2008 de son Plan de Déplacements Urbains, la
Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis (CASA) s'est
engagée a réaliser un transport en commun en site propre {TCSP)
reliant la gare ferroviaire d'Antibes & la technopole de Sophia
Antipolis,

En décembre 2008, le Consell Communautaire de la CASA a validé le
projet de TCSP de I'agglomération intégrant ;

- un pdle d'échanges au niveau de la gare SNCF d'Antibes :

- un Bus & Haut Niveau de Service (BHNS) reliant le pole d'échanges
d’Antibes 2 la technopole de Sophia Antipolis, son centre de
remisage ;

- des parkings relais.

En 2009, la CASA a présenté un dossier & Fappel & projets « Transports
Urbains » lancé par 'Etat dans le cadre des actions du Grenelle de
FEnvironnement. Ce dossier a été retenu avec un accord de
financement, L'objectif, pour honorer les engagements pris dans le
cadre de I'appel & projet, est une mise en service du bus & haut niveau
de service en 2016,
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Préalablement & fa réalisation du projet de bus & haut niveau de service, des parcs relais et de la
restructuration du réseau Envibus, il y a lieu d'organiser auprés du public une concertation publique
préalable (articles L. 300-2 et R, 300-1 a R. 300-3 du Code de I'Urbanisme et la Charte de la Concertation
du ministére de 'Aménagement du Territoire et de {'Environnement en date du 5 juillet 1996). La CASA,
compétente en matlére de transports, est chargée d'organiser et de mettre en ceuvre cette concertation
publique.

Les objectifs de la concertation consistent en linformation et la participation des habitants, des
associations locales et de toutes personnes concernées, Elle permet le recuell et la prise en compte de
I'avis du public sur les enjeux, principes et caractéristiques du projet.

Les objectifs de la concertation et ses modalités, a savolir :

- la durée de la concertation préalable sera au minimum de 30 jours, entre le 10 avril et [e 30 juin 2011;
- un avis administratif sera affiché dans les mairies concernées et sera publié dans deux journaux locaux
afin d'informer la population du projet et de la tenue de cette concertation en précisant les dates de son
déroulement, Celui-ci présentera également les dates et lieux des réunions publiques ;

- une exposition sera organisée durant une période d'un mois minimum dans les locaux des mairies
concernées, Elle présentera les principaux enjeux et caractéristiques du projet ;

- un dossler, qui permettra de prendre connaissance des enjeux du projet, de ses principales
caractéristiques, sera mis a disposition du public dans les mairies concernées et au siége de la
communauté d’agglomération Sophia Antipolis, aux heures habituelles d'ouverture des services. Il sera
accompagné d'un registre destiné a recueillir les observations de la population. Ce dossier sera
également consultable sur le site internet pdu-casafr;

- au moins une réunion publique sera organisée dans chagque commune, en présence du maitre
d'ouvrage [a CASA;

- un dépliant sera mis a disposition du public exposant les enjeux, objectifs et principes du projet.

Le 17 janvier 2011, la CASA a saisi les quatre communes concernées géographiquement par le projet de
transport en commun en site propre sur les objectifs et modalités de concertation: Antibes, Biot,
Valbonne et Vallauris. Par délibération de leur conseil municipal, chacune de ces communes a émis un
avis favorable aux propositions de la Communauté d'Agglormération Sophia Antipolis.

Au terme de cette concertation, la CASA communiguera aux communes concernées, le bifan de la

cancertation.

Vu la délibération du conseill communautaire en date du 14 février 2011 délégant au bureau
communautalre la décision sur les objectifs et les modalités de concertation;
Il est proposé au Bureau Communautaire:

- d'approuver les objectifs et modalités de la concertation préalable tels que définis ci-dessus ;

- de lancer officiellement la concertation préalable en vue de la réalisation du BHNS, concertation
qui associera les habitants, les associations locales et les autres personnes concernées ;

- d'autoriser le vice président aux déplacements et transports & mettre tout en ceuvre pour remplir
les objectifs et concerter selon les modalités définies.
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LE BUREAU COMMUNAUTA]RE, OUI L’'EXPOSE DU VICE-PRESIDENT ET APRES EN AVOIR DELIBERE,
A L'UNANIMITE, DECIDE ;

- d'approuver les objectifs et modalités de la concertation préalable tels que définis ci-dessus;

- de lancer officiellement la concertation préalable en vue de la réalisation du BHNS, concertation
qui associera les habitants, les assoclations locales et les autres personnes concernées ;

- d'autoriser le vice président aux déplacements et transports & mettre tout en ceuvre pour remplir
les objectifs et concerter selon les modalités définies.

AINSEFAIT ET DELIBERE

A ANTIBES LE 21 mars 2011
Suivent les signatures

Pour extrait certifié conforme,

Le Président,

Lmal

an LEONETTI
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EXTRAIT
Du Registre des Délibérations du Conseil Municipal

L’An Deux Mil Onze et le Mercredi
Vingt Six Janvier a Dix Neuf Heures, le Conseil
Municipal de cette Commure, réguliérement convoqué, s'est
réuni, en Séance Publique, dans le lieu habituel de ses
Séances, au nombre prescrit par la Loi, sous la Présidence de
Mounsieur Alain GUMIEL Maire

ETAIENT PRESENTS :

M. Alain GUMIEL - Maire -

M. Guy GIRAUD - Mme Marie-Claude MOITRY - M.
Armand OBADIA — Mme Daniele LAYET - M. Jean-Pierre
HENRY - M. Pierre GUGLIELMI — Mme Lydin ISOARDI -
M. Jacky THERRY - Mine Séverine PASSERON

Mime Francette FALZONE - M. Philippe CHILINI - Mimne
Noelle MOUSKA présente a partir de ln délibération n°2 -
M. Jean-Yves OGER — Mme Joélle GIMENEZ. - M. Armand
BISROR - M. FEric CHALVIN - Mme Alexandra
M. Pietro BRUZZI - Mre Dany BETTI - M.
Serge OREGGIA - Mme Guilaine. FEMENIAS - M.
Houcine AYACHI - Mme Joélle BERLENGHI M. Richard
DOLMEN

-Mine Michelle SALUCKI — M. Michel BERTRAND - Mme
Sylvie BALESTRA - M. Jacques MICHELET -

Mine Francoise DE BANDT - M. Jean Lou PECE présent a

partir de ln délibération n°10.

Certifié exécutoire compte tenu
de I'affichage en Mairie :

te 27 JAN. 2011

Et de la transmission en Sous-
préfecture

te T~ FEV. 201

Le Maire

EXCUSES ET REPRESENTES :
- Mme Gisele CHINCA - Pouvoir
GUMIEL Maire. :
- Mmne Noélle MOUSKA excitsée — présente i partir de la
délibération n°2
- Mme Thérése ROUAZE — Powvoir donné 4 Mme Michelle
SALUCKI

- M. ]mm 101/ PECF

donné a M. Alnin
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Monsieur GIRAUD expose

Par adoption le 5 mai 2008 de son Plan de Déplacements Urbains, ln Communauité
d’Agglomération Sophin Antipolis (CASA) s'est  engagée i réaliser un transport en
commun en site propre (TCSP) reliant lo gare ferroviaire d’Antibes 4 lu technopole de
Sophin Antipolis. L/itinéraire emprunterait, en partie, le territoire de Vallauris au nord de
U"autoroule.

Fn décembre 2008, le Conseil Communautaire de ln CASA a validé le projet de
TCSP de l'agglomération intégrant :

- un péle d’échanges au niveau de la gare SNCF d’Antibes ;

- un Bus & Haut Niveau de Service (BHNS) reliant le pdle d’échanges d’Antibes a la
technopole de Sophia Antipolis, son centre de remisage ;

- des parkings relais.

En 2009, ln CASA a présenté un dossier a U'appel a projets « Transporls Urbains »
lancé par U'Etat dans le cadre des actions du Grenelle de I'Environnement. Ce dossier a été
retenit avec un accord de financement. L'objeclif, pour honorer les engagements pris dans
le cadre de Uappel a projet, est une mise en service du bus a haut niveau de service ein 2016,

Préalablement @ la réalisation du projet de bus  haut de service, des parcs relais et de
ln rvestructuration du véseau Envibus, il y a liew d'organiser auprés du public une
concertation publique préalable (articles L. 300-2 et R. 300-1 a R. 300-3 du Code de
I'Urbanisme et In Charle de ln Concertation du ministére de I’Aménagement du Territoire
et de I'Environnement en date du 5 juillet 1996). La CASA, compétente en matiere de
transporls, est chargée d’orgamniser et de mettre en cervre cetie concertation publique.

Les objectifs de ln concertation consistent en linformation et la participation des
hiabitants, des associations locales et de toutes personnes concernées. Elle permet le recueil
et la prise en compte de I'nvis du public sur les enjeux, principes e carnctéristiques du
projet.

11 appartient toutefois au Conseil municipal de VALLAURIS d'émetire un avis sur
les objectifs de ln concertation el ses modalités, 1 savoir :

- la durée de la concertation préalable sera au minimum de 30 jours, entre le 10 avril el le
30 juin 2011 ;

-~ un avis administratif sera affiché dans les mairies concernées dont lo mairie de
VALLAURIS et sera publié dans devx journaux locaux afin d'informer ln population dit
projet et de la tenue de cette concertation en précisant les dales de son déroulement. Celui-
ci présentera égnlement les daies el liewx des véunions publiques ;

- une exposition sera organisée durant une période d'un mois minimunt dans les locaux des
mairies concernées dont VALLAURIS. Elle présentern les principaux enjeux el
carncteristiques du projef.

- un dossier, qui permetira de prendre connaissance des enjenx du projel, de ses principales
caractéristiques sera mis i disposition du public dans les mairies concernées et aut siege de
In communauié d’aggloniération Sophin Antipolis, aux heures habituelles d'owvertire des



Services. Il sera accompagné d'un registre destiné i recueilliv les observations de la
population. Ce dossier sera également consultable sur le site internet pdu-casa.fr ;

- au moins une réunion publique sera organisée dans chaque commune dont VA LLAURIS,
en présence du maitre d’oworage lo CASA ; - un dépliant sera mis i disposition du public
exposant les enjeux, objectifs et principes du projet.

Au terme de cette concertation, la CASA commumiquera aux COmmumnes concerneées, dont
VALLAURIS, le bilan de Ia concertation.

IL EST DEMANDE AU CONSEIL MUNICIPAL :

- D’EMETTRE un avis favorable sur les objectifs et modalités de la concertation proposées
par la communauté d'ngglomération Sophia Antipolis.

ILE CONSEIL MUNICIPAL
APRES EN AVOIR DELIBERE

> EMET un avis favorable sur les objectifs el modalités de la concertation proposées
par la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis.

VOTE POUR :

MM. Alain GUMIEL - Guy GIRAUD - Mune Marie-Claude MOITRY - M. Armand
OBADIA - Mme Daniéle LAYET - M. Jean-Pierre HENRY - Mnie Gisele CHINCA - M.
Pierre GUGLIELMI - Mme Lydia ISOARDI - M. Jacky THERRY - Mmes Séverine
PASSERON - Francette FALZONE - M. Philippe CHILINI - Mme Noélle MOUSKA -
M. Jean-Yves OGER — Mme Joélle GIMENEZ - M. Armand BISROR - Mine Isabelle
RAESER - M. Fric CHALVIN - Mme Alexandra FONTIMP — M. Pietro BRUZZI -
Mune Dany BETTI ~ M. Serge OREGGIA - Mme Guilnine FEMENIAS - M. Houcine
AYACHI - Mme Joélle BERLINGHI - M. Richard DOLMEN -

Michelle SALUCKI = Thérése ROUAZE ~ M. Michel BERTRAND ~ Mme Sylvie BALESTRA -
M. Jacques MICHELET - M. Michel VIANO -

SE SONT ABSTENUS :

Mume Frangoise DE BANDT et M. Jean Lou PECE.

Fait et Délibéré a VALLAURIS, les jour, mois ef an susdils.
Lt ont signé an Registre les Membres présents.
Pour Extrait certifié confornie.

477 LE MAIRE.
RS 3
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L'An deux mille onze, le vingt sept janvier, le Conseil Municipal de la Commune de Biot, réguliérement
convoqué, s'est réuni en séance ordinaire, au nombre prescrit par la loi dans le lieu habituel de ses séances,
sous la présidence de :

Monsieur Jean-Pierre DERMIT, Maire.

Secrétaire de Séance : Madame Christine PELISSIER

ETAIENT PRESENTS | M. Jean-Pierre DERMIT, Maire, Mme SANTAGATA, M. FORTUNE, Mme DESCHAINTRES,
M. PREVOST, Mme PETRELLI, M. OPERTO, Mme-PRADELL, M-ANASTILE, Adjoints,
MRIG, M. SAVY, M. BEHIER, Mme RAMOZZI, Mme VENIAT, Mme AUFEUVRE, M.
PETIT, Mme COGMNEAY, Mme CAMATTE, M. TORRELLl, Mme BIGAZZ!, M. BORGHI,
Mme PELISSIER, M. BOUCAND, Mme SENS-MEYE, Mme DEBRAS, #Mme-LEGOMTE M,
CAMATTE, M., FERAUD, Mme MAZUET, Conseillers Municipaux.

PROCURATIONS | Mme PRADELLI donne procuration  Monsieur le Maire.

M. ANASTILE donne procuration 4 M. FORTUNE.

M. ROIG donne procuration a M. PETIT.

Mme COGNEAU donne procuration 8 Mme DESCHAINTRES

Madame Sophie DESCHAINTRES, 3‘™ Adjointe déléguée aux Transports, 3 la Modernisation
des services publics, aux Nouvelles Technologies de P'Information et de la Communication,
rapporteur, EXPOSE :

Par adoption de son Plan de Deplacements Urbains, le 5 mai 2008, la Communauté d'Agglomération Sophia
Antipolis (CASA) s'est engagée d réaliser un transport en commun en site propre (TCSP) reliant [a gare
ferroviaire d’Antibes 2 la technopole de Sophia Antipolis.

En décembre 2008, le Conseil Communautaire de la CASA a validé le projet de TCSP de 'agglomération
intégrant :

- un pole d'échanges au niveau de la gare SNCF d'Antibes ;

- un Bus 4 Haut Niveau de Service (BHNS) reliant le péle d'échanges d'Antibes i la technopole de Sophia
Antipolis, son centre de remisage ;

- des parkings relais.

En 2009, la CASA a présenté un dossier d 'appel a projets « Transports Urbains » lancé par I'Etat dans le
cadre des actions du Grenelle de 'Environnement. Ce dossier a été retenu avec un accord de financement.
L'objectif, pour honorer les engagements pris dans le cadre de I'appel 4 projet, est une mise en service du bus
a haut niveau de service en 201 6.

Ville de Biot - Conseil Municipal du 27 janvier 2011 = 2011/11/3-01— 1/2



Préalablement a la réalisation du projet de bus i haut de service, des parcs relais et de la restructuration du
réseau Envibus, il y a lieu d’organiser auprés du public une concertation publique préalable {articles L. 300-2 et
R. 300-1 4 R. 300-3 du Code de I'Urbanisme et la Charte de la Concertation du ministére de 'Aménagement
du Territoire et de I'Environnement en date du 5 juillet 1996). La CASA, compétente en matiére de
transports, est chargée d'organiser et de mettre en ceuvre cette concertation publique.

Les objectifs de la concertation consistent =n Tirformation 4t |« participation des habitants, des associations
locales et de toutes personnes concernées. Ell2 parmet le recue't et la prise en compte de I'avis du public sur
les enjeux, principes et caractéristiques du p-ojet.

Il appartient toutefois au Conseil Mimicipal Je Bict d'3mettre un avis su- les objectifs de la concertation et ses
modalités, 3 savoir :

- la durée de la concertation préalable sera au minimum de 30 jours, entre le 10 avril et le 30 juin 2011 ;
- un avis administratif sera affiché dans. les mairies oncernéss. dosit’la inairie de Biot et sera publié dans deux
journaux locaux afin d'informer la populnt on du prolet et de 1a requé.de cette concertation en précisant les
dates de son déroulement. Celui-ci présentera également les dates et lieux des réunions publiques ;
- une exposition sera organisée durant une période d'un mois minimum dans les locaux des mairies
concernées dont Biot. Elle présentera les principaux enjeux et caractéristiques du projet ;
- un dossier, qui permettra de prendre connaissance des enjeux du projet, de ses principales caractéristiques,
sera mis & disposition du public dans les mairies concernées et au siége de la communauté d’agglomération
Sophia Antipolis, aux heures habituelles d'ouverture des services. Il sera accompagné d’un registre destiné a
recueillir les observations de la population. Ce dossier sera également consultable sur le site internet pdu-
casa.fr;
- au moins une réunion publique sera organisée dans chaque commune dont Biot, en présence du maitre
d’ouvrage, la CASA ;
- un dépliant sera mis 4 disposition du public exposant les enjeux, objectifs et principes du projet.

Au terme de cette concertation, la CASA communiquera aux communes concernées, dont Biot, le bilan de la
concertation.

Considérant F'exposé du rapporteur,

Le CONSEIL MUNICIPAL,

OUl le RAPPORTEUR en son EXPOSE,
APRES EN AVOIR DELIBERE,

A UUNANIMITE,

- EMET UN AVIS FAVORABLE sur les objectifs et modalités de la concertation proposés par la Communauté
d'Agglomération Sophia Antipolis.
La présente délibération peut faire 'objet d'un recours pour excés de pouvoir devant le Tribunal

Administratif, dans un délai de deux mois 3 compter de sa notification ou de sa publication.

FAIT et DELIBERE les jour, mois, et an ci-dessus,
Suivent les signatures,




. V 3 ‘/ ) ' EXTRAIT DU PROCES VERBAL DES DELIBERATIONS
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DU CONSEIL MUNICIPAL
VILLE DE VALBONNE SOPHIA ANTIPOLIS
) DU JEUDI 03 FEVRIER 2011
L’an deux mil onze, le trois février, le Congeil Munieipal de la Communa de Valbonne étant
DEPARTEMENT DES rassemblé en sdance ordinaire, eu leu habituel de ses séances, apres convocation légale, sousla
ALPES MARITIMES présidence de
- Monsieur DAUNIS Mare, Sénateur-Maire .
ARRONDISSEMENT DE GRASSE .
— .}, Etajent présents ; DAUNIS Mare, TOULEMONDE Ghislaine, BTORE Christophe, BONNEAY
CANTON DE BAR SUR LOUP Martine, MUSSI Philippe, PEACOCK Valérie, LANCHARRO Marie-] os¢, LASSOUED
Bouchra, VIGNOLO Beity, BARADEL, André-Daniel, DREYSSE Jeza-Piemre, SERGEANT

Guy, PLOYET Héléne, SAVORNIN Richard, YEANSON Virginie, RAVIER Svzanne, .
Ne 7547 BOSSARD Frédéric, SANTOS Xavier, DELTQUR Lofe, DERONT-BOURDIN Gautier,

: KIEFEL Muriel, VIVARELLF Philippe, MOURADIAN Anaide, CHABOT Roland, BAROERD
Alain, PUIG Arlette, DAL MORO Christian )

NOMBRE Procurations : MARZINIAK Yaanick 3 BONNEAU Martine, KHALDI Philippe 3 MUSST
; Philippe, DNIDNI Nohra Tacqueline 4 TOULBMONDE Ghislaine, VALENTI Anats 3
‘ . . . LANCHARRO Marie-José, GELARD Jessica & PEACOCK Valérie, DETHEVE Juljen 3 PUIG
de conseillers en exercice 33 Arlette ) i
de présents - ’ 2 Mansieur DERONT-BOURDIN Gautler a &t désigné pour remplir les fonctions de secretaire
de séance, '
de votants 33

. Par adoption le 5 ma 2008 de son Plan de Diéplacements Urbains, la Communauts
o b d*Apglomération Sophia Antipolis (CASA) sest engageée & réaliser un transport en commun R

OBJET - site propre (TCSP) rebiant la gare ferroviaire d*Antibes 1 19 technopole de Sophia Antipolis,
. i En décembre 2008, 1= Consei Communautaire de la CASA a validé le projet de TCSP da
Transport en commun en site propre I'aggloniération intégtant ; )

CASA - Concertation préalable— © - unpdled’échanges au nivesu de la gare SNCF ¢ Adtibes ;

Objectifs ef modalités - un Bus & Haut Niveau de Service (BHNS) retiant o pble d*échanges d*Antibes 2 Ja
techropole de Sophia Antipolis, son centre de remisage ;.

= des parkings relafs,

En 2009, la CASA & présenté un dossier 4 I'appel & projets « Transports Urbaing » fancé par
_ I'Etat dans Ic cadre des sefions du Grenelle de PEnvironnement. Ce dossier a été retenu aveq n
accord de financement. L objectif, pour honorer les engagements piis dans le cadre da ’appel &
projet, est une mise en service du bus & haut niveau de service en 2014,

Préalablement 3 1a réalisation dn projet de bus & haut niveau de service, des pares relals et de la
restructuration du réseau Envibus, f ¥ a liew dPorganiser auprés dy public une concertation
publique préalable (articles L. 300-2 et R. 300-1 aR. 300-3 du Code de P'uzbanisme of [a Charte
de la Concertation du ministére de I’Aménagement du Territoire et de P’Environnement du
5 juitlet 1996). Lz CASA, compétenie en matitre de transports, est chargée d'organiser ef de
mettre en @uvre cetfe conceriation publigue. : t .
] Les objectifs de Ia concertation consistent e Pinformation &t 1a participation des habitants, des
- YOTES . associations locales et de toutes personnes goncernces. Elle permet o recued] ef 1a prise en
compte de I avis da public sur les enjeux, Drincipes et caractéristiques dy projet, -

Pour 33

11 appartient toutsfois au Conseil Municipal de Valbonne d’émettre un avis sur les objeetifs de

Contre ’ . la concertation et ses modalités, & savoir : )
o0 = ladurée de fa concertation préalable sesa au minimum de 30 jours, entre le 10 avril ot

. le 30 juin 2011

Abstention ' . = un avis administratif sera affiché dans les mairies concerndes dont 13 mairie de
Valbonng ¢t sera puhlié dang deux journaux locaux afin d’informer a population dy
projet ct de 1a tene de cette concertation en précisant les dates de son dérontement.
Celui-ci présentera également Jes dates et licux des réunions publiques ;

N




VALBONHE SOPHIA ANTIPOLES

- une exposition sera organisée durant une pédode d*un mois minimum dans les focauy des maitiss concenéas dont Valbonne. Elle
présentera les principaux enjeux et caractéristiques du projet;

- un dossier, qui permetita de prendre connaissance des enjeux du projet, de ses principales caractéristiques sera mis & disposition du
public dans les maides concernées ef au sitge de [a Communauté d’agglomération Sophia Antipolis, aux hewres habituelles
d*ouverture des services. I sera accompagné d'un registre desting & récueillic les observations de la population. Ce dossier sera
¢galement consultable sur le site Internet pdu-casa fr ;

- au moins une réunion publigue sera organisée dans chaque commune dont Valbonne, en présence du matire d'ouvrage Ja CASA ;

~  un dépliant sera mis A disposition du public exposant les enjeux, ohjectifs et principes du projet.

Au terme de cette concertation, la CASA communicquera aw communes-conceméss, dont Valbonne, 12 bilan de la concertation.

Aprés avoir entendu 'exposé et en avoir délibéré, le Conseil : )

- EMET un avis favorable sur les objectifs et modalités de la concertation proposdes par la Cummunauié d’Agglomération Sophla
Antipolis,

FAIT ET DELIBERE LES JOUR, MOIS ET AN QUE DESSUS.

Le Sénateur-Maire certifie que le compte rendu de 1a séznce du Consetl Municipal a été affiché 4 la porte de 12 Mairie le 09 février 2011 ef que la convocation
du Conseil a &té faite le 27 janvier 2011, La présente délibération a £t affichée fe 14 févner 2011 et sera notifife.

Valbenne Sophiz Antipolis, le 14 février 2011

Le Sénateur-Mairs,




Référent : Direction G&nérale Adjoinie PROXIMITE

Dirgction : Direclion Réseaux Infrastructures

DEPARTEMENT
des
ALPES-MARITIMES
ARRONDISSEMENT DE GRASSE

NOMBRE DES MEMBRES
DU CONSEIL MUNICIPAL

En
Léget | exercice | Présents

a3

fons | Abseni(s}

49 1 49 36 13 0

OBJET : 004 - TRANSPORT CASA
~ TRANSPORT EN COMMUN EN SITE
PROPRE {BUS A HAUT NIVEAU DE
SERVICE, PARCS-RELAIS, CENTRE DE
REMISAGE, RESTRUCTURATION DU
RESEAU ENVIBUS) - CONGERTATION
PREALABLE . OBJECTIFS ET
MODALITES . AVIS DU CONSEIL
MUNICIPAL

0 Original

0 Expédition cerlifiée conforme
Pour le Maire

N°Enregistrement ;

395/11

Certifié exécutolre compte tenu de

I'affichage en Malrie,
Le 22/02/11
Et de Id réception en Sous-Préfecture,

Lo 07 NARS 201

REPUBLIQUE FRANCAISE
Liberté Egalits Fratemité

VILLE D'ANTIBES

EXTRAIT

du Registre des délibérations du Conseil municipal

SEANCE 4 vendredi 18 février 2011

Le vendredi 18 février 2011 4 15h00,

Le Conseil municipal, suite & Ia convocation de Monsieur le Maire en date du
11/02/2011, s'est assemblé au Jieu ordinaire de ses séances, sous la présidence de
M. Jean LEONETTI, Maire, Député des Alpes-Maritimes,

Présents :

M. Jean LEONETTI, M. Jean-Pisrre GONZALEZ, Mme Simone TORRES FORET
DODELIN, M. André-Luc SEITHER, M. Francls PERUGINI, Mme Cléa PUGNAIRE, M.
Patrick DULBECCO, Mime Angéle MURATORI, M, Audouin RAMBAUD, Mme Monique
CANOVA, M., Jacques GENTE, Mine Suzanne TROTOBAS, Mme Jacqueline BOUFFIER,
M. Serge AMAR , Mme Anne-Marie BOUSQUET, Mme Frangoise THOMEL, M. Alain
BIGNONNEAU, Mme Yvette MEUNIER, Mme J; acqueline DOR, M., Henri CHTALVA,
M. Alain CHAUSSARD, M. Yves DAHAN, Mme Marina LONVIS, M. Jacques BAYLE,
Mme Martine SAVALLI, Mme Nathalie DEPETRIS, Mme Agnds GAILLOT, Mme Khéra
BADAQUI, M. Matthieu GILLI, M. Bemnard MONIER, Mile Pierretie RAVEL, Mme
Edwige VERCNOCKE, M. Gérard MOLINE, M., Denfs LA SPESA, Mile Céeile DUMAS,
Mme Michale MURATORE

Procurations

M. Bric PAUGET 4 Mme Mariine SAVALLI

M. Georges ROUX & M. André-Luc SEITHER )
Mme Anne-Marie DUMONT 3 M. Audouin RAMBAUD
M. André PADOVANI & Mme Jacqueline BOUFFIER
Mme Edith LHEUREUX 4 Mme Yveite MEUNIER

M. Michel GASTALDI 3 M. Serge AMAR

Mme Marguerite BLAZY % Mme Suzanne TROTOBAS
M. Jacques BARBERIS & M, Jean LEONETTI

Mme Carine CURTET & M, Patrick DULBECCO

M. Jonathen GENSBURGER & Mme Simone TORRES FORET DODELIN
M. Gilles DUJARDIN & M. Gérard MOLINE

M. Gérard PIEL 4 M, Denis LA SPESA

M. Pierre AUBRY & Mme Michile MURATORE

Absents ;

Les Conseillers présents formant la majorité des membres en exercice, il a &té
procédé & la nomination d'un Secrétaire pris dans le sein du Conseil.
M. Matthieu GILLY, ayant obtenu la majorité des suffrages, a ¢t¢ désigné(e) pour
remplir ces fonctions qu'il (efle) a acceptées.
Le Rapporteur expose 3 I'Assemblée :




00-4 - TRANSPORT CASA - TRANSPORT EN COMMUN EN SITE PROPRE (BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE, PARCS-
RELAIS, CENTRE DE REMISAGE, RESTRUCTURATION DU RESEAU ENVIBUS) - CONCERTATION FREALABLE -
OBJECTIFS ET MODALITES - AVIS DU CONSEIL MUNICIPAL

Commission(s} : COMMISSION URBANISME - GRANDS TRAVAUX ET DEPLACEMENTS URBAINS

Lors de Fadoption, le 5 mai 2008, de son Plan de Déplacements Urbalns, la Communauté d'Agglomération
Sophia Antipolis (CASA) s'est engagee & réaliser un transport en commun en site propre (TCSP) reliant
la gare ferroviaire d’Antibes & la technopdle de Sophia Antipolis.

En décembre 2008, le Consell communautaire de ta CASA a validé le projet de TCSP de Pagglomération
intégrant :

- un pdle d’échanges au niveau de la gare SNGF d’Antibes ;

- un Bus & Haut Niveau de Service (BHNS) refiant le péle d'échanges d'Antibes a la technopdle de Sophia
Antipolis, son centre de remisage ;

- ddes parcs de stationnement relais.

En 2009, la CASA a présenté un dossier 3 'appel & projets « Transports Urbains » lancé par I'Etat dans le
cadre des actions du Grenelle de FEnvironnement. Ce dossier a é1é retenu avec un accord de financement.
L'objectif, pour honorer les engagements pris dans le cadre de 'appel & projets, est une mise en service
du BHNS.

Préalablement & la réalisation du projet BHNS, des parcs relais et de la restructuration du réseau Envibus,
il y & lieu d’organiser auprés du public une concertation publigue préalable (articles L. 300-2 et R. 300-1
3 R. 300-3 du Code de I'Urbanisme et la Charte de la Conceriation du ministére de 'Aménagement du
Territoire et de 'Environnement en date du 5 juillet 1998). La CASA, compétente en matiére de transports,
est chargée d'organiser et de mettre en ceuvre cetie conceriation publigue.

Les objectifs de la concertation consisienten Finformation et la participation des habitants, des associations
locales et de toutes personnes concernées. Elle permet le recueil et la prise en compte de F'avis du public
sur les enjeux, principes et caractéristiques du projet.

It appartient toutefois au Consell municipal d’émettre un avis sur les objeclifs de la concertation et ses
modalités, & savoir :

- une durée de la conceriation préalable d'au minimum de 30 jours, entre le 10 avril etle 30 Juin 2011 ;

- un avis administratif affiché notamment en mairie d'Antibes et publié dans deux journaux locaux afin
@'informer la population du projet et de la tenue de cette concertation, en précisant [es dates de son
déroulement. Celui-ci présentera également les dates et lisux des réunions publiques ;

- une exposition organisée durant une période d’un mois minimum dans les focaux des malries au nombre
desquelles celle d'Antibes. Elle présentera les principaux enjelix et caractéristiques du projet ;

- un dossier, qui permettra de prendre connaissance des enjeux du projet, de ses principales
caractéristiques, mis a disposition du public dans les mairies concernées et au siége de la communauté
d'agglomération Sophia Antipolis, aux heures habituelles d’ouverture des services, Il sera accompagne
d'un registre destiné & recueilfir les observations de |a population. Ce dossier sera également consuitable
sur le site internet www.pdu-casa.fr;

- au molns une réunion publique organisée dans chaque commune dont Antibes, en présence du maitre
d'ouivrage, fa CASA |

- un dépliant mis & disposiﬁon_du' public exposant les enjeux, objectifs et principes du projet. .
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004 - TRANSPORT CASA - TRANSPORT EN COMMUN EN SITE PROPRE {BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE, PARCS-
RELAIS, CENTRE DE REMISAGE, RESTRUCTURATION DU RESEAU ENVIBUS) - CONCERTATION PREALABLE -
OBJECTIF S ET MODALITES - AVIS DU CONSEIL MUNICIPAL

Commisston{s): COMMISSION URBANISME - GRANDS TRAVAUX ET DEPLACEMENTS URBAINS

Au terme de cette concertation, la CASA communiquera aux communes concernées le bilan de la
concertation.

OUl CET EXPOSE
APRES EN AVOIR DELIBERE
LE CONSEIL MUNICIPAL

P A l'unanimité

- EMET un avis favorable sur les objectifs et modalités de la concertation proposées par la Communauté
d'Agglomération Sophia Antipolis.

Accusé Léqepﬁon Sous-préfecture : Ainsi fait les jour, mols et an ci-dessus,
Identitant de Facte Sulvent les signatures
Pour exirait certifié conforme,

Le Maire d'Antibes,

éputé des Alpes-Maritimes,
\

"Toute décision individuelle peut faive 'objet d'un recours devant le Tribunal adm inistratifde NICE, dans un délai de dews mols & compter de sa notification.
Dans ce délal, Il peut éire présenté un recours graclewx provogeant le délai de recours confentiew. Sauf dans le cas ol un régime de décision implicite
d’acceptation est institué par la loi, le silence gardé pendant plys dz detex mois par Vautorité administrative sur une demande vaut déclsion de refet
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Accuse de réception préfecture

Objetde lacte:  DCM N.00-4, - TRANSPORT CASA - TRANSPORT EN COMMUN EN SITE
PROPRE - CONCERTATION PREALABLE - OBJECTIFS ET MODALITES -
AVIS DU CONSEIL MUNICIPAL -

Date de transmission de  02/03/2011
l'acte :
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li-124 - LES ORIENTATIONS ET LES MODALITES D'APPLICATION
DE LA LOI LITTORAL EN MATIERE D'AMENAGEMENT

-124-1 - Les orientations en matiére d'aménagement

s orientations et les modalités d'application de la "loi littoral" en matiére d'aménagement
nscrivent dans le cadre des objectifs généraux et des orientations d'aménagement définis
pour 'ensemble de la Bande Cétiere. Il s'agit en particulier :

d'assurer une gestion économe des sols en limitant 'extension de l'urbanisation diffuse et
en donnant la priorité a la confortation des espaces déja urbanisés ;

de favoriser l'organisation polycentrique de l'agglomération en renforgant les fonctions
centrales des pdles existants notamment en matiére d'équipements et de services ;

de promouvoir la mixité des quartiers entre les activités et Fhabitat tout en développant les
transports collectifs afin de favoriser, en particulier, la réduction des déplacements
domicile-travail.

Ces orientations doivent tenir compte des particularités géographiques des communes
littorales et notamment :

de l'urbanisation frés développée et linéaire de la conurbation littorale qui tend a effacer
les espaces non encore urbanisés ;

de la nécessaire protection des espaces naturels et des espaces caractéristiques du
patrimoine azuréen qui assurent la qualité des sites et des paysages et qui constituent
des valeurs d'équilibre et de détente dans la vie quotidienne des citadins ;

de la situation de l'urbanisation le long du rivage pour laquelle les relations terre-mer
doivent étre prises en compte dans le cadre de tout aménagement afin de fonder un
véritable projet de paysage pour le littoral. :

L.es principes préconisés

lLe principe-guide de ['aménagement urbain du littoral est d'assurer le développement
durable des communes litforales en combinant les préoccupations socio-économiques et
environnementales. .

Tenant compte de ia rareté et de la relative fragilité des espaces "naturels”, les chapitres
précédents ont souligné la nécessité de donner la priorité au maintien et a la préservation de
ces espaces. La pourstite d'une consommation exiensive de l'espace aurait, par ailleurs,
pour conséquence de banaliser les paysages et de réduire l'attrait exercé par la Céte d'Azur
avec pour effet la baisse de 'activité en grande partie fondée sur le tourisme.

La sauvegarde de la plupart des espaces non urbanisés constitue ainsi un atout majeur pour
le développement durable des communes littorales afin de leur permettre de garder ou de
retrouver leur pouvoir d'attraction et de séduction. Cette pricrité, jointe aux contraintes dues
au relief et aux risques naturels, conduit & définir trois principes majeurs pour 'aménagement
du littoral :

assurer une gestion é&conome de l'espace,
requalifier les espaces situés en front de mer,
étendre 'urbanisation de maniére limitée dans les espaces proches du rivage.

80
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» La gestion économe de I'espace

L'aménagement des communes littorales doit prendre en compte les besoins présents et
futurs en matiére d'activités économiques et d'intérét général, d'habitat, de services et de
transport.

C'est pourquoi, il est indispensable d'assurer une gestion économe des espaces
partiellement urbanisés ou situés dans les franges urbaines. L'orientation est de
"construire ou reconstruire la ville sur Ia ville" en favorisant, notamment, la structuration, la
restructuration, voire la densification, des secteurs peu ou mal aménagés ; cette
orientation ne faisant pas obstacle a lextension de l'urbanisation en continuité de
l'agglomération dans les conditions définies a l'article L146-4-1 du code de I'urbanisme.
Ces restructurations doivent permettre dans le méme temps d'améliorer la qualité
paysagére du litioral en agissant sur les secteurs ol l'urbanisation s'est développée de
facon insuffisamment maitrisée.

Ce souci de qualité accrue doit également trouver sa traduction dans le maintien des
secteurs urbanisés sensibles : les vieilles villes et les vieux villages, certains ensembles
résidentiels et certains fronts de mer "témoins" et caractéristiques de la Céte d'Azur. Ce
maintien devra étre assuré par la mise en oeuvre de mesures de sauvegarde de leurs
valeurs architecturales, historiques ou culturelles.

La requalification des espaces situés en front de mer

Entre des espaces urbains structurés s'étirent de longues bandes littorales qui, du fait de
l'implantation des infrastructures routiéres et ferroviaires ainsi que du manque de maitrise
de l'urbanisation, présentent des espaces de moindre qualité.

Dans ces espaces, notamment publics, il conviendra de favoriser, a I'dchelle des unités
de site, des projets de mise en valeur du front de mer ayant pour objectifs de :

- libérer des espaces au sol, en priorité le long du littoral ;

- créer des transparences visuelles et des parcours au travers de ces espaces pour
favoriser les accés a la mer ;

assurer un traitement, en terme de paysage et de prise en compte des nuisances, de
la route de front de mer qui constitue aujourd'hui une coupure entre ['urbanisation et
le rivage et qui est destinée a devenir a terme un boulevard urbain.

L'extension limitée de F'urbanisation

Les dispositions de I'article L 146-4-1t du code de I'urbanisme précisent que I'extension de
I'urbanisation dans les espaces proches du rivage doit étre limitée. Les orientations et les
modalités d'application de la "loi littoral” relative a ces dispositions tiennent compte des
particularités géographiques locales et, en particulier, des espaces naturels et urbains
dont il convient de préserver 'harmenie et I'équilibre.

l'urbanisation est quasi-continue le long de la cote et se développe sur une épaisseur
importante, par rapport 2 la mer, bien au-dela des communes littorales. La différenciation
entre les espaces urbanisés proches du rivage et ceux qui ne le sont pas doit donc tre
définie davantage & partir de relations visuelles de proximité, lorsque le relief permet de
les caractériser, ou de "distance-temps" dans les espaces plats et urbanisés, pluiét que
sur de simples critéres de distance.

C'est a partir de ce principe que sera définie dans la partie |[1-124-2 ci-aprés (page 84), Ia
timite des espaces proches du rivage.
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ans les espaces proches du rivage, I'extension limitée de l'urbanisation doit s'apprécier &
chelle de 'ensemble de l'agglomération et de fagon différenciée compte tenu notamment :

des "espaces urbanisés sensibles" , qui représentent environ 25 % des secteurs
urbanisés proches du rivage ol l'extension de Furbanisation sera strictement limitée aux
seules parcelles interstitielles du tissu urbain, ou "dents creuses” des ilots batis, ainsi qu'a
la reconstruction et & la réhabilitation des batiments existants ;

des "espaces-enjeux", qui représentent environ 5 % des espaces proches du rivage, oli
I'extension limitée de l'urbanisation doit s'apprécier compte tenu de la capacité de ces
espaces a accueiilir une partie des besoins actuels et futurs de 'agglomération en matiére
d'habitat, d'activités et de services, et de lintégration de cette extension dans son
environnement, les sites et les paysages. Ces espaces sont caractérisés par leur
urbanisation peu structurée et de faible qualité, par leur potentialité de développement et
par leur situation privilegiée au regard des équipements, notamment des réseaux de
transport en commun, existants ou & créer, et en particulier du futur TER sur [a voie ferrée
littorale et des transports en sites propres projetés dans les secteurs de Nice et de
Cannes.

Ces espaces concernent :

- le secteur de "Minelle" (n® 1, sur la carte ci-contre) & Mandelieu-la-Napoule ;

- le secteur de "la Bocea" a I'Est de 'aérodrome de Cannes-Mandelieu sur la commune
de Cannes (n° 2);

- les secteurs du "Trianon" (n° 3), des "Pétroliers " (n° 4) et de "ia Fontonne" (n° 5) &
Antibes ;

- le secteur du "Logis de Bonneau" (n° ) a Villeuneuve-Loubet ;

- le secteur des "Vespins", du port et de la gare (n° 7) sur les communes de Cagnes-
sur-Mer et de Saint-Laureni-du-Var ;

- les secteurs de "Carras", (n° 8) de "Magnan" (n° 9) et de "Riquier'(n® 10) a Nice ;

- les secteurs de "Carnolés" (n® 11) sur les communes de Roquebrune-Cap-Martin et
de Menton, de la gare (n° 12) et de "Garavan” (n° 13) a4 Menton.

Le secteur des "Pétroliers”" a Antibes, doit permettre l'implantation d'une antenne
universitaire nécessaire au développement de [a formation dans le département. Les
aménagements envisagés doivent étre compatibles avec les caractéristiques des lieux et
faire l'objet d'un traitement architectural et paysager de qualité ;

des "espaces neutres”, oll I'urbanisation ne présente pas d'enjeux aussi forts de
protection ou dé développement que ceux décrits précédemment.

Dans ces espaces "neutres”, la réalisation d'opérations de restructuration et de rénovation
de quartiers, de réhabilitation de TI'habitat ainsi que I'amélioration, I'extension ou la
reconstruction des constructions existantes, définies par les collectivités locales en
fonction de leurs objectifs, doivent permettre d'assurer la diversité de [Ihabitat,
conformément aux principes définis par la loi d'orientation pour la ville et de prendre en
compte les objectifs en faveur du développement des transports en commun. L'extension
de lurbanisation sera limitée de maniére, notamment, a éviter une augmentation
importante des hauteurs des constructions, qui conduirait & modifier la silhouette générale
de Furbanisation littorale.

(1) définis page 84 ci-aprés.
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124-2 - Les modalités d'application de la "loi littoral”

modalités concernent l'extension limitée de Furbanisation dans les espaces proches du
ige.
Rappel du texte de loi :

L'articie L.146-4-1| du code de l'urbanisme mentionne "l'extension limitée de l'urbanisation
des espaces proches du rivage".

Champ d'application :
1- Les espaces preches du rivage

La limite des espaces proches est représentée par un trait bleu sur la carte hors texte
n® If : "le Littoral".

Sont considérés comme espaces proches du rivage :

» en dehors des parties densément baties des grands centres urbains :

- les espaces situés entre la mer et la premiére ligne de créte du grand paysage,
notamment dans I'Estérel et la Riviera,

- les espaces situés entre la mer et les grandes infrastructures de transit qui
passent, en général, a plus d'un kilométre du rivage et représentent un obstacle
majeur dans les relations entre la terre et la mer, dans les plaines cétiéres
notamment celles de la Siagne, de la Brague, du Loup et du Var.

* dans les parties densément baties des grands centres urbains : les espaces situés
une distance maximale d'un kilomeétre de la mer, qu'il convient d'ajuster au tracé des
grandes infrastructures de communication créant un effet de coupure dans la ville.
La limite ainsi définie correspond sensiblement & la distance parcourue par un
pieton en un quart d'heure pour atteindre le rivage de la mer dans son usage citadin
de proximité,

2 - Typologie des espaces proches du rivage

Dans les espaces proches du rivage et en dehors des espaces protégés au titre des
orientations de la DTA et des modalités d'application de la "loi littoral", trois catégories
d'espaces sont identifiées :

> les "espaces urbanisés sensibles" représentés par une trame de couleur rouge
sur la carte hors texte n° Il : "le Littoral". A ce titre, sont distingués :

- le patrimoine urbain constitué par les vieilles villes, certains quartiers, villages anciens ou
fronts de mer ainsi que les grandes trames urbaines issues des tracés du XIXéme siécle
avec leur accompagnement végétal et leurs espaces publics,

- les parcs périurbains issus, pour la plupart, des grands lotissements ol la trame

parcellaire est réguliere et organisée et oli le végétal prédomine sur le minéral ; c'est le

“domaine des grandes villas & I'architecture sophistiquée, aux jardins exubérants d'une
grande richesse botanique,

- certaines urbanisations diffuses & forte valeur paysagére telles que celles des caps, des
grands versants dominant la mer, de certaines crétes ou collines ol ce type
d'urbanisation a généré des paysages spécifiques, riches par leur couvert végétal et ot
le construit, de valeur architecturale frés inégale, reste secondaire.
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» les "espaces-enjeux" désignés par des étoiles de couleur rouge sur la carte
précitée. ils sont decrits page 83.

> les "espaces neutres” qui ne font pas l'objet d'un repérage sur la carte.

« Les dispositions applicables :

L'extension limitée de ['urbanisation s'apprécie a [léchelle de Il'ensemble de
I'agglomération et de fagon différenciée pour les trois catégories d'espaces susvisées.

O Les espaces urbanisés sensibles

L'image et I'équilibre actuels de ces espaces doivent étre préservés. Les opérations
d'urbanisme devront respecter les morphologies, l'organisation parcellaire le végétal
et plus généralement les régles qui caractérisent ces espaces. Ceci implique :

- pour le patrimoine urbain, une bonne gestion de I'espace public, et le respect des
formes urbaines (tracés, structure des ilots, morphologie du bati, grandes
perspectives, jardins, arbres d'alignement, etc. ...}. La construction des flots pourra
atre achevée selon les hauteurs, les densités et les volumes architecturaux des
flots voisins ; les opérations de démolition-reconstruction respectant ces critéres
pourrant étre autorisees ;

- pour les parcs périurbains, le respect du patrimoine architectural et végétal, le
maintien de la trame fonciére et de I'équilibre entre jardin et bati. Une evolution
douce de ces espaces est possible accompagnée de réaménagements de faible
envergure ; la gestion du stationnement doit y étre particulierement soignée et
économe d'espace ;

- pour les urbanisations diffuses, la prédominance du végétal sur le minéral afin de
préserver l'image et la perception & I'échelle du paysage lointain. Les grands
terrassements, les constructions de masse importante et d'une fagon générale tous
éléments susceptibles d'entrainer une mutation irréversible du paysage sont &
exclure.

O Les espaces-enjeux

Ces espaces peuvent étre structurés ou restructurés compte tenu de leur capacité &
accueillir une partie des besoins actuels et futurs de l'agglomération en matiére
d'habitat, d'activités, d'éguipements et de services.

Compte tenu des enjeux que ces espaces représentent pour fagglomération et en
particulier pour sa partie littorale, leur structuration ou restructuration devra s'inscrire
dans une réflexion d'ensemble quant & leur conception et dans un aménagement
cohérent quant a leur réalisation.

L'extension de l'urbanisation visera a requalifier le paysage urbain. Elle sera
intégrée dans son environnement, dans les sites et le paysage.

Les secteurs situés a proximité immédiate de la mer devront privilégier les relations
avec le rivage. '

Les espaces neufres

L'extension de l'urbanisation sera limitée en tenant compte des formes urbaines
(densités, hauteurs, gabarits) des quartiers environnants.
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2. PROJET D'AMENAGEMENT ET DE DEVELOPPEMENT DURABLE

d'atteindre une capacité globale de l'ordre de 300 emplacements.
Il - 23 Une organisation multimodale des transports

Le diagnostic a montré que I‘étalement urbain avait conduit a développer
considérablement l'usage de la voiture, générant ainsi de multiples
nuisances et des tensions croissantes sur le réseau routier,

Dans ces conditions, l'organisation des déplacements est devenue un

enjeu fort de la qualité de vie des personnes qui habitent, ou travaillent,
sur le territoire de la CASA.

Ainsi, la communauté d'agglomération a pour ambition de développer
toutes les alternatives et les complémentarités & la circulation
automobile,
Cet objectif conduit 2 favoriser, dans toutes les opérations nouvelles, un
partage équilibré de la volrie entre les différents usages : piétons, deux
roues, transports collectifs, voitures particuliéres. Cet équilibre nécessite :
- le développement d'un réseau de transports collectifs performants,
en termes de fréquences, d'accessibilité, de temps de parcours ;
- l'aménagement de pistes cyclables et de chemins piétonniers,
pour accéder, soit a ce réseau, soit, directement, aux centres, aux
équipements et aux péles demploi ...

Le développementdestransports collectifs s'appuiera sur deux réalisations
essentielles pour I'agglomération :
- la 3% voie ferrée entre Antibes et Cagnes-sur-mer, prolongée jusqu’a
Nice, qui permettra la mise en place d'un véritable « réseau express »,
avec des cadences de l'ordre de 15 minutes.
Cette réalisation sera accompagnée de I'aménagement des gares, afin
d'optimiser leur accessibilité, par tous les modes : bus, voitures, deux
roues;
-untransport en commun en site propre (TCSP) qui, partant de la gare
d'Antibes aménagée en péle d'échanges, desservira le parc d'activités
de Sophia Antipolis et pourrait s'intégrer, & terme, dans le « réseau Cote
d'Azur», en rejoignant la voie ferrée Cannes-Grasse.

Parallélement & ces développements, la politique de stationnement
aura pour principaux objectifs :
- dans les centres et les secteurs & enjeux d'habitat, de privilégier le
stationnement des résidents et de maitriser la circulation automobhile
par la réalisation de parkings «de dissuasion» périphériques,

- de réaliser des parcs-relais en cohérence avec le réseau de transport
collectif. '

En matiére de transports de marchandises, les problémes de «poids
lourds» se posenten termes de desserte des zones d'activité etde livralsons
dans les centres urbains.

Les principales zones d'activités sont situées proximité de l'autoroute A8
—etdesservies par les échangeurs d'Antibes et deVilleneuve-Loubet - ainsi
qu'au nord-ouest du territoire, avec la carrigre de Gourdon pour laquelle
litinéraire de poids lourds actuellement privilégié passe par la RD 2085,
entre le secteur de Pré du Lac et l'autoroute A8 3 Villeneuve-Loubet.

Lorganisation des livraisons, en particulier dans les principaux péles
urbains, prendra en compte un rééquilibrage du partage de la voirie qui
permetira :
- une amélioration des conditions d'arrét des véhicules de livraison ;
- une amélioration de l'environnement (promotion de véhicules
“Propres», réduction des distances de livraison) ;
-un renforcement de fa dynamique des centres (réponses aux besoins

iCornmunauté d'agglomération Sophia Antipolis

de stockage des commerces).
Un plan de déplacements urbains définira les programmes d'actions 3

engager pour atteindre ensemble des objectifs liés aux transports et
déplacements.

I1-24 Une culture de l'innovation au service des futurs
modes de vie

La communauté d'agglomération a pour objectif de favoriser une culture
de l'innovation en exploitant les savoirs et savoir-faire de la technopole de
Sophia Antipolis au service de futurs modes de vie,
Pour concrétiser cet objectif, pauvent étre citées, notamment :
- la promotion des nouvelles technologies de la communication dans
les services, I'habitat ou les déplacements ;
- la maitrise de Iénergie, en particulier par l'utilisation des énergies
renouvelables ;
- les expérimentations dans le domaine du développement durable :
programmes d’urbanisme, d’habitat ou d‘activités intégrant le label
«haute qualité environnementale» par, entre autres, la valorisation des
sites et des paysages ;
- les innovations en matigre de gestion urbaine, du télétravail, de
la gestion de l'eau, de la prise en compte des risques naturels, du
traitement des déchets...

Dans le méme esprit, la communauté d'agglomération veillera  ce que le
développement de l'offre en matiére d'équipements culturels favorise les
ambitions de création et d'innovation qui constituent l'une des identités
de l'agglomération.

Pluslargementlapolitiquedesservicesdelacommunautéd‘agglomération,
en collaboration avec l'ensemble des acteurs socio-économigues,
doit permettre de répondre aux attentes des diverses catégories de la
population :actifs, touristes, étudiants, retraités..., en adaptant les horaires
et conditions d'accueil aux multiples rythmes de vie.
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JECTIFS DES POLITIQUES

[1-1 Uhabitat

Le document d'orientations générales précise dles objectifs relatifs a
Iéquilibre social de I'habitat et & la construction de logements sociaux».

Il - 11 Un habitat diversifié

La croissance de la population, qui passerait de 170 000 habitants en
2004 & 193 000 en 2020, conduit 3 prévoir, en tenant compte d'une
légére diminution de la taille des ménages, une augmentation du parc de
résidences principales de l'ordre de 12 500 logements, soit une moyenne
d’environ 800 logements par an.

Afin de réduire les dysfonctionnements constatés dans le diagnostic, la
construction de logements devra s'effectuer en poursuivant les objectifs
généraux, retenus dans le programme local de I'habitat approuvé en
2005, et confirmés dans le PADD. Ainsi, il conviendra de diversifier I'offre
en rendant le parc de logements plus adapté et accessible aux actifs, en
maitrisant le marché des résidences secondaires et en mobilisant tous les
créneaux de production, notamment la réhabilitation de I'habitat ancien.

La forte compétition entre les divers usages d'un foncier limité, a conduit
la communauté d'agglomération 3 fixer, dans le programme local de
I'habitat, des objectifs volontaristes en matiére de production annuelle
moyenne de logements conventionnés : de lordre de 300 dans la
production neuve et 200 dans la réaffectation de I'ancien. Ces objectifs
quantitatifs, qui sinscrivent dans la perspective d'un rééquilibrage social
de la population, seront réévalués en fonction des évolutions socio-
économiques : ils devraient &tre globalement maintenus, si les prévisions
actuelles sont confirmées.

I - 12 Une répartition de I'habitat équilibrée, conforme
aux orientations d'aménagement de la ville-pays

L'habitat sera réparti conformément aux orientations d'aménagement
retenues pour l'ensemble du territoire communautaire, et précisées a
I'échelle des unités de voisinage. Ces orientations assurent une répartition
équilibrée de I'habitat, tenant compte des localisations des équipements,
des services, des commerces et des activités.

Il se traduira par des formes urbaines diversifiées, adaptées 3
I'environnement : maisons de village, lotissements, groupes d'habitations
individuelles ou semi collectives, petits immeubles. ..

| Il simplantera, prioritairement, en favorisant la mixité sociale, dans les

i quartiers les mieux desservis par les transports callectifs et, notamment,
dans les secteurs & enjeux de développement tels que les secteurs ayant

1 une « fonction centrale » ou une « dominante habitat », identifiés dans

| chacune des unités de voisinage.

i La mise en ceuvre de ces orientations doit permettre de répondre,

1 qualitativement et quantitativement, aux besoins en matidre d'habitat, et

| d'habitat social en particulier.

|

!

SCOT
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3. DOCUMENT D'ORIENTATIONS GENERALES

LIQUES D'/AMENAGEMENT

Il-2 Les transports collectifs et l'urbanisation

Le document d'orientations générales précise :
-« les objectifs relatifs & la cohérence entre l'urbanisation etla création de
dessertes en transports collectifs »;
- «les conditions permettant de favoriser le développement de
l'urbanisation prioritaire dans les secteurs desservis par les transports
colfectifs »,

II- 21 Le développement des transports collectifs et
de lintermodalité

Le PADD a souligné l'objectif de développer toutes les alternatives et |es
complémentarités a la circulation automobile, en les intégrant dans un
schéma départemental multimodal.

Le document dorientations générales inscrit dans ce cadre :

- la voie ferrée littorale qui assurera un transport performant grice a
la réalisation de la 3¢ voie entre Antibes et Nice. La gare d'Antibes doit
étre considérée comme un véritable « pdle multimodal » permettant les
échanges entre tous les modes de déplacements, notamment, avec le
futur transport en site propre. Les quatre autres gares seront également
aménagées pour favoriser la mobilité,

- Un transport en commun en site propre (TCSP) dont le «principes
figure sur les plans du SCOT. Ce TCSP desservira, a partir du pole
multimodal d'Antibes les quartiers du centre et du nord de la ville, jusqu'a
F'autoroute A8, puis les futurs secteurs de développement du parc de
Sophia Antipolis, situés & Valbonne le long de la RD 103, ol sera réalisé
un second péle multimodal. A terme, ce TCSP rejoindra I'axe Cannes-
Grasse et desservira les extensions nord du parc d'activités.

L'amélioration de la qualité de service des transports en commun sera
égalementrecherchée en privilégiant les voies réservées en zones urbaines
denses, et la régulation des carrefours critiques donnant la priorité aux
véhicules de transports publics,

Cette amélioration concernera particuligrement les principales routes, en
général départementales, qui constituent, avec l'autoroute A8, le réseau
majeur des déplacements automobiles et des transports collectifs, par car et
par bus, du département et de la communauté d'agglomération . Ce réseau
est constitué, dans l'aire du SCOT, par:

- les «liaisons structurantes» qui assurent les transports et
déplacements entre les agglomérations, & l'échelle du territoire des
Alpes-Maritimes ;

- les « liaisons principales» qui assurent des relations a l'échelle des
unités de voisinage, ainsi qu'avec les territoires qui jouxtent l'aire de 1a
CASA.
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3. DOCUMENT D’ORIENTATIONS GENERALES

TRANSPORTS COLLECTIFS ET URBANISATION (ORIENTATIONS PRINCIPALES)
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Les liaisons futures, structurantes ou principales, complétent le maillage de
ce réseay, et sont identifiées, en tant que:
-« projet de liaison », lorsque le tracé est défini (RD 604 et 6107) ;
- « principe de liaison », lorsque la future vole répond & des objectifs
précisés dans les plans des unités de voisinage, sans qu'un tracé ait été
défini. Dans ce cas, la représentation cartographique (un trait pointillé
avec deux fleches) symbolise un « principe » : ces voies feront, en temps
utile, l'objet d'études et de décisions, dans le cadre des dispositions
réglementaires en vigueur, afin d'en déterminer le tracé.

Les déplacements par les modes doux seront facilités.

Des itinéraires de circulations douces, au travers d'un maillage de voies et
d'espaces publics adaptés, desserviront particuliérement les centresanciens,
les équipements collectifs et les gares et arréts des réseaux de transports
publics, afin de développer I'usage de ces modes et éviter l'utilisation de la
voiture pour de courts trajets de proximité.

Sur les distances plus importantes, une armature des principaux axes
cyclables sera mise en place. Elle intégrera, notamment, dans un cadre
départemental, la route du bord de mer, ainsi qu'un axe est-ouest, de
Villeneuve-Loubet a Grasse.

Une offre de stationnement sécurisé pour les deux roues sera développée
sur le domaine public, & proximité des générateurs spécifiques (centres,
gares, équipements...).

I1-22 La cohérence entre le développement urbain
et les transports collectifs

Les centres anciens et émergents (« fonctions centrales ») sont desservis par
le réseau de transports collectifs.

Les secteurs a enjeux de développement ont été identifiés en fonction de
leur accessibilité, actuelle ou future, par ce réseau et, de fagon générale, il est
préconisé de favoriser les restructurations et les densifications dans tous les
espaces situés & proximité des axes de transport collectif.

Ainsi, les orientations de l'organisation du territoire de la ville-pays, définies
dans le SCOT, sont fondées sur la cohérence entre 'aménagement urbain,
le développement de I'habitat et des activités, et le maillage des transports
collectifs,

Par ailleurs, la qualité de la desserte du parc d'activités de Sophia Antipolis
est un facteur décisif pour pérenniser le développement de ce parc. Outre
I'amélioration des accés par l'autoroute A8, il faut souligner l'objectif, a partir
du pole multimodal d'Antibes, de réaliser un TCSP en direction des futures
zones d'activités du Fugueiret, des Clausonnes, des Cistes et du Pré de Bati,
ainsi qu'une desserte « express » par bus, en empruntant la RD 35 bis.

[I-23 L'urbanisation prioritaire dans les secteurs
clesservis par les transports collectifs

Dans le cadre de la cohérence entre le développement urbain et les
transports collectifs deux priorités sont définies :

-favoriser, F'urbanisation des espaces facilement accessibles a partir de la
voie ferrée, puis, dans une seconde phase, 3 partir du TCSP;

- favoriser, de fagon générale, le développement et la valorisation des
espaces urbains actuellement desservis par le réseau de transport
collectif.

_"iﬁf{'e : e er
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Les secteurs & enjeux de développement concernés par ces priorités
comporteront une offre diversifiée en logements, notamment
conventionnés, en activités, en équipements ...

Parallélement, les accés aux transports collectifs, gares, stations et arréts de
bus seront rationalisés et valorisés (espaces publics, aires de stationnement,
pistes cyclables, cheminements piétons).

1I-24 La maitrise des besoins de déplacement, de
la circulation automobile et du stationnement

La maitrise des besoins de déplacement apparait comme le corollaire des
orientations liées & la mixité fonctionnelle et au réinvestissement urbain.
Ainsi, le renforcement des secteurs identifiés en tant que « fonctions
centrales » a pour objectif principal de regrouper un nombre significatif
d'équipements, de commerces et de services, afin de répondre aux besoins
de la population, & I'échelle des « unités de voisinage ». Cet objectif doit
limiter les déplacements « de nécessité ». De méme, le maillage des espaces
récréatifs, s'appuyant sur les espaces naturels protégés et les saxes bleus»,
réduira les distances des déplacements liés aux loisirs.

La priorité donnée aux transports collectifs (voie ferrée, TCSP, liaisons
structurantes et principales),'aménagement d'un réseau de pistes cyclables
et de sentiers piétonniers, répondent a l'objectif, exprimé dans le PADD, de
développer toutes les alternatives et les complémentarités 4 la croissance
de la circulation automobile.

La cohérence du réseau de transport et de circulation est essentielle
pour réduire de maniére significative la part de l'automobile dans les
déplacements. Dans ce domaine, I'accent sera mis sur l'aménagement des
« pdles multimodaux » : gare d’Antibes et futur pdle des Bouillides, dans le
parc d'activités de Sophia Antipalis, ainsi que des gares et des principaux
arréts des transports collectifs.

Dans ce cadre, la réalisation de parcs-relais favorisera les échanges
intermodaux et contribuera a faciliter I'usage des modes alternatifs 3
l'automobile.

D'une maniére générale, la politique de stationnement sera adaptée aux
orientations d'aménagement : ainsi, afin de renforcer I'attractivité des
centres, le stationnement des résidents et le stationnement rotatif devraient
étre favorisés,

En matiére de transport de marchandises, l'itinéraire poids lourds existant
a partir des carrigres de Gourdon, devra étre amélioré, notamment
pour la desserte du sud-ouest du département. Cet objectif nécessite
une coordination avec le département et les collectivités territoriales
concernées.
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Les poles organisés en lien avec les quatre gares TER contribueront a accroitre le rayonnement des
gares, en améliorant les points d'acces a celles-ci et par la création d’offre nouvelle de stationnement

(parcs-relais).
De maniére plus diffuse, des parcs-relais seront créés a quelques arréts des lignes de bus structurantes.

Pour exploiter au maximum les améliorations de desserte ferroviaire et routiére en transport public de

ces lieux de convergence, l'ouverture des gares par plusieurs points d'acces aux quais pour les piétons

constitue un besoin impératif.

l1 Dbjectifs du PDU en matiére de transports collectifs

Sur le territoire de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, deux secteurs présentent des
atouts importants pour la promotion des modes alternatifs a la voiture :

e Le littoral, qui abrite plus de 70% de la population de la Communauté d'Agglomération Sophia
Antipolis

o Antibes et Sophia Antipolis qui concentrent plus de 50.000 emplois sur 72 000 emplois
Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis

sur ces deux secteurs de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, les transports collectifs et
les deux roues (essentiellement des motos), atteignent des parts de marché non négligeables et
nettement supérieures a la moyenne sur I'ensemble de I'agglomération (4%). Les valeurs indiquees
résultent d'une actualisation de I'enquéte Ménages a partir des enquétes Origine-Destination
d’ENVIBUS sur les principales lignes de désirs de la Communaute d'Agglomération Sophia Antipolis.

limite CASA

Villeneurse Loubel

.y Centre d'Antihes

zonage de I'enquéte ménages 1998
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i'a Les lignes de désirs en transports collectifs sont ainsi les suivantes, dans la situation actuelle :

i
il Transports Nombre de
. Collectifs voyages TC /
— Lignes de désirs % actuels jour
(marche a pied (estimation
— exclue) 2004)
J 1/ Valbonne/Biot - Centre
. Antibes ke 1973
3 2/ Valbonne/Biot - Golfe Juan .
' Cannes 10% 624
- 3/Valbonne/Biot - V. Loubet &
, Niva 6% 640
- 4/ Axe littoral interne CASA 8% 2400
o 5/ Axe littoral CASA / Cannes 13% 870
o 6/ Axe littoral CASA / Nice 6% 1770

: ' L'objectif du PDU de doubler la clientéle des transports collectifs sur une dizaine d'années, constitue

un défi ambitieux mais réaliste si I'effort entrepris s'inscrit, comme c'est le cas avec le PDU de la
la ~ Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, dans la durée. Il s'agit de passer de 4%, actuellement
w ' constatés sur 'ensemble de I'agglomération, a 7% a I'horizon du PDU. Cet objectif ne sera atteint que si
L les transports collectifs routiers opérant sur la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis et les
mm  TER constituent un systéme global de transport capable d'offrir une véritable alternative & la voiture.

_ L'évaluation des parts modales « Transports collectifs » est issue d’'une approche par analogie réalisée a
= dires d'experts. En l'absence d’'un modeéle multimodal opérationnel, il s'agit de la méthode globale la
plus pertinente pour évaluer I'impact potentiel du PDU de la Communauté d'Agglomération Sophia
Antipolis sur les grandes liaisons.

L'offre en transports collectifs future, prise comme référence pour les estimations de part modale, se
caractérise comme suit :

Un réseau hiérarchisé et lisible,

Une offre performante,

Une information sur le réseau, étendue,

Une interopérabilité de la tarification,

La réalisation de parcs relais,

Une offre TER au quart d’heure en heure de pointe,

La réalisation de logements et d’emplois dans les périmétres de moins de 1 km des gares de la
Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis,

Le développement de la gare multimodale d'Antibes et intermodalité avec le TCSP.
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PDU CASA .

Les parts modales estimées, représentent des objectifs raisonnablement optimistes & 10-15 ans. Elles
nécessitent un engagement fort, constant et cohérent sur la période couverte par le PDU. Les
estimations mettent en évidence que les ruptures de charges constituent des freins importants pour

un usage intensif des Transports Collectifs.
Il en résulte des perspectives plus modestes sur les liaisons de type Valbonne / Biot vers Nice ou

(| 1 | L))

Cannes.
o Objectifs PDU de parts modales des transports collectifs : o
Part Part E
Liaisons pertinentes actuelle future i
estimée estimée E
T/V_a[bonne/Blot - Centre 13% 20-25% '
Antibes =
g/VaIbonne/Blot—Go[feJuan 10% 12% —
annes _
3/ Valbonne/Biot - V. Loubet 5 . '
ice 6% 12% E
4/ Axe littoral interne CASA 8% 14-18% E
5/ Axe littoral CASA / Cannes 13% 17-22% ;
6/ Axe littoral CASA / Nice 6% 15-25% E
La part modale est établie sur les seuls modes motorisés et mécanisés (marche a pied exclue) -

Plan de Déplacements Urbains de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis
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Rappel des objectifs et descriptif du contenu d’une fiche

Le projet d'agglomération affirme dans ses axes d'orientation, la volonté d'un art de vivre,
I'organisation de la ville-pays, la garantie d’un développement solidaire de notre territoire tout en
continuant a assurer un développement technopolitain a I'échelle locale et internationale et en
contribuant a une gestion cohérente de I'ensemble azuréen,

Cette volonté de mieux vivre notre agglomération se construit en partie a travers la mise en ceuvre dy
Plan de Déplacements Urbains pour une mobilité ouverte 3 tous et respectueuse de la qualité de vie,

L'ouverture de la mobilité & tous, quel que soit notre age, notre condition physique, notre niveay
social, est concue comme un service public accessible 3 tous, a travers I'offre du réseau ENVIBUS,
d'offres complémentaires de déplacements (transport & la demande, covoiturage, vélo...). Cette
ouverture de la mobilité se traduit également par un renforcement du maillage du territoire, par Ia
réalisation de nouveaux accés, par une redistribution de I'espace public en faveur des modes doux et
des transports collectifs, la création de voies d'évitement protégeant les centralités,

Le développement des modes dits alternatifs 3 la voiture, comme les transports collectifs, les vélos, les
piétons, contribuera a préserver cette qualité de vie.

suivante :

|- Améliorer I'accessibilité tout en favorisant les modes alternatifs & la voiture
1- Promouvoir les transports collectifs
2- Renforcer I'intermodalité
3-Rendre le réseau de voirie plus sr
4- Compléter le maillage de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis

Il - Préserver et conforter les centralités
1-Préserver la vie des centres urbains et villages
2- Contribuer au dynamisme commercial
3- Maitriser I'usage des places de stationnement sur voirie

Il - Développer les déplacements de proximité
1-Pacifier les espaces publics au profit des modes doux
2- Densifier le maillage des modes doux
3- Développer et sécuriser I'accessibilité aux équipements
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IV - Créer une solidarité entre le littoral et le haut, moyen pays
1- Développer une politique tarifaire attractive
2- Etendre le service de transport a la demande
3- Mettre en place le covoiturage

V - Accompagner les changements de comportement
1- Faire connaitre les actions publiques
2- Développer les partenariats
3- La CASA comme valeur d'exemple

VI =Suivre et évaluer la mise en ceuvre du PDU

; N Plan de Déplacements Urbains de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis
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Chacune des fiches actions est numérotée et une couleur lui est définie comme suit :

la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis est maitre d’ouvrage sur cette
fiche et intervient dans son financement

r] la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis intervient financierement et

peut étre maitre d'ouvrage sur une partie de l'action

Fiche n° la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis n'est pas maitre d'ouvrage sur
cette fiche, ni ne participe a son financement

Deux pictogrammes peuvent se trouver 3 coté de la numérotation de lafiche :

o Le pictogramme indique que la fiche en question concerne directement I'accessibilité pour les
personnes a mobilité réduite

Le pictogramme renvoie a une carte détaillée située au verso de la fiche

o

Pour chacune des fiches, il est rappelé le grand objectif ainsi que I'objectif opérationnel aux quels elles
appartiennent. Les liens permettent d'identifier les rapports de la fiche avec les autres fiches. Chacune

d’entre elles comprend une rubrique sur:

- les « Enjeux»: précisent la problématique des déplacements et leurs positionnements dans un
contexte global de mobilité,

8 - les « Actions » : qui seront mises en cEUVre,

- les « Suite a donner » : définissant les étapes préliminaires pour parvenir a la réalisation des actions,
_la « Maitrise d’Ouvrage »: qui indique le porteur et le financeur des actions,

FL _les « Partenaires Financiers (PF) et Consultatifs (PC)» : pour les actions a réaliser,

I

- les « Echéances » : en précisant les trois périodes CT (Court Terme), soit & 'horizon 2008, MT (Moyen
Terme) compris dans une période allant de 2009 & 2012 et LT (Long Terme), correspondant a une
période allant jusqu’au terme du PDU (soit 10 ans maximum),

- les «Estimations Einanciéres Prévisionnelles » (exprimées en euros HT) présentant les évaluations
_ chiffrées en investissement uniquement des opérations a réaliser ou a défaut, des codts indicatifs pour
certaines d’entre elles. Pour certaines actions, la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis
accorde un fonds de concours dont les modalites (taux, enveloppe globale annuelle plafonnée,
conditions d'octroi...) sont déterminées dans cette rubrique avec un renvoi au chapitre concerné dans

le guide des aménagements voirie,

- les « Indicateurs de suivi» qui sont des ratios, des données permettant de suivre les effets des
actions mises en ceuvre.
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Sur la base des objectifs forts du Projet d’Agglomération et du projet d’aménagement et de
développement durable du SCOT, ont été déclinés les enjeux majeurs du PDU.

Renforcer I'attractivité du territoire en préservant la qualité de vie_
A. Améliorer I'accessibilité du territoire en favorisant les modes alternatifs a
la voiture

1 :PROMOUVOIR LES TRANSPORTS COLLECTIFS

1.1-En améliorant la qualité du service rendu aux usagers
FICHE 1: Mettre en place le Systéme d'Aide a I'Exploitation (SAE)& Systéme d'Aide 2
I'Information Voyageurs (SAIV)
FICHE 2 : Installer la Billettique : titre de transport électronique et interopérable
FICHE 3 : Améliorer les temps de parcours
FICHE 4 : Créer une ligne express entre Antibes et le parc de Sophia Antipolis
FICHE 5 : Réaliser un transport collectif en site propre (TCSP)
FICHE 6 : Intégrer les lignes scolaires dans le réseau urbain
FICHE 7 : Réaliser |a troisieme voie ferrée le long du littoral

1.2 - En améliorant l'accessibilité
FICHE 8 : Améliorer I'accessibilité pour tous et la sécurité dans les bus
FICHE 9 : Améliorer les points d'arréts du réseau : privilégier I'arrét en pleine voie

2 : RENFORCER L'INTERMODALITE

2.1 - En créant des pdles d’échanges
FICHE 10 : Réaliser le péle d'échanges de la gare ferroviaire d'Antibes
FICHE 11 : Réaliser le pole d'échanges de la technopole sophipolitaine
FICHE 12: Créer des péles d'échanges liés aux gares ferroviaires

2.2 - En créant des parcs-relais
FICHE 13: Créer ou identifier des offres de P+R et covoiturage liées aux transports collectifs et
du stationnement a proximité des centres urbains

2.3 - En créant des parcs a vélos
FICHE 14 : Expérimenter une vélostation a la gare ferroviaire d'Antibes

3 : RENDRE LE RESEAU DE VOIRIE PLUS SUR

3.1-Enrésorbant les points noirs routiers
FICHE 15 : Mettre en ceuvre le programme de travaux sur le réseau départemental

3.2 - En adaptant les caractéristiques physiques des voies aux vitesses souhaitées
FICHE 16: Définir un schéma fonctionnel de la voirie sur la Communauté d'Agglomération
Sophia Antipolis
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' 4:COMPLETER LE MAILLAGE CASA

" FICHE 17: Créer un itinéraire Est-Ouest dans le moyen-pays et unifier le haut-pays avec le
5 littoral

- FICHE 18 : Repenser les itinéraires poids lourds pour les flux de marchandises et contractualiser
- avec les professionnels

FICHE 19 : Ouvrir davantage I'’A8 au territoire traversé

™" _— . - e

Org;niser la ville-Pays en renforcant les poles de proximité
T B. Préserver et conforter les centralités

H 1:PRESERVER LA VIE DES CENTRES URBAINS ET VILLAGES

FICHE 20 : Protéger les centralités actuelles ou émergentes de la grande circulation
L FICHE 21 : Prendre en compte les besoins spécifiques de stationnement

= 2:CONTRIBUER AU DYNAMISME COMMERCIAL

FICHE 22 : Définir les conditions d’accés des livraisons aux centres-villes et rapprocher les
réglementations communales

FICHE 23 : Expérimenter un Espace Logistique de Proximité

FICHE 24 : Favoriser le stationnement de courte durée

FE

3 : MAITRISER L'USAGE DES PLACES DE STATIONNEMENT SUR VOIRIE

FICHE 25 : Recommander les normes de stationnement sur le domaine privé

70rganiser la ville-Pays en faisant émerger les unités de voisinage
C. Développer les déplacements de proximité

-4
1
|

1:PACIFIER LES ESPACES PUBLICS AU PROFIT DES MODES DOUX

FICHE 26 : Créer des espaces pacifiés a travers la valorisation de I'espace public et la lutte contre
le stationnement illicite

2 : DENSIFIER LE MAILLAGE DES MODES DOUX

FICHE 27 : Réaliser des aménagements piétonniers

FICHE 28 : Réaliser des itinéraires cyclables pour relier les équipements de proximité et mailler le
territoire

FICHE 29 : Renforcer le stationnement deux roues sur le domaine public

DEVELOPPER ET SECURISER L’ACCESSIBILITE AUX EQUIPEMENTS

FICHE 30 : Préserver les continuités modes doux dans les zones urbaines existantes et dans les
projets d'urbanisation
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Garantir un développement solidaire des territoires
D. Créer une solidarité entre le littoral et le haut, moyen pays

1: DEVELOPPER UNE TARIFICATION ATTRACTIVE

FICHE 31 : Assurer une politique tarifaire attractive
2 : ETENDRE LE SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE

FICHE 32 : Développer le TAD sur les 16 communes de la Communauté d'Agglomération Sophia
Antipolis

3 : METTRE EN PLACE LE COVOITURAGE

FICHE 33 : Créer un site de covoiturage avec le SITP et SILLAGES

E. Accompagner les changements de comportement

m

1: FAIRE CONNAITRE LES ACTIONS PUBLIQUES

m

FICHE 34 : Informer sur les services publics existants auprés des usagers et créer une centrale
d'information multimodale

L)

2 : DEVELOPPER LES PARTENARIATS

FICHE 35 : Accompagner la recherche et les projets innovants sur les déplacements

FICHE 36 : Participer aux journées nationales et européennes de sensibilisation sur les
déplacements et créer un événement sur la mobilité

FICHE 37 : Mettre en place un conseil en mobilité et suivre la réalisation de PDE: création du
PASS ENTREPRISE

FICHE 38 : Créer un lieu d’échanges et d'examen des temps : la gestion des temps

E M m

3:LA CASA COMME VALEUR D'EXEMPLE

m

FICHE 39 : Réaliser le PDE de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis

F. Suivre et évaluer la mise en ceuvre du PDU

|
H
=i
m

|
m

FICHE 40 : Créer un observatoire PDU en lien avec |'observatoire des déplacements
FICHE 41 : Participer a la réalisation d'une nouvelle enquéte ménages

m

. I

Pour une mobilité ouverte & tous et respectueuse de la qualité de vie
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Objectif SCOT : Renforcer I'attractivité du territoire en préservant la qualité de vie

= =

v A. Améliorer l'accessibilité du territoire en favorisant les modes alternatifs
. alavoiture

1
5"
o 1. Promouvair les transports collectifs
; : o enaméliorant la qualité du service rendu aux usagers (Fiches n°1a7)
o enaméliorant I'accessibilité (Fiches n°8 a 9)
===
[- : 2. Renforcer l'intermodalité
o encréant des pdles d’échanges (Fichesn®10a 12) -
- o en créant des parcs-relais (Fiche n°13)
b e encréant des parcs a vélos (Fiche n°14)

3. Rendre le réseau de voirie plus sar
o enrésorbant les points noirs du réseau de voirie (Fiche n°15)
o enadaptant les caractéristiques physiques des voies aux vitesses souhaitées (Fiche n°16)

4. Compléter le maillage de la CASA (Fiches n°17 & 19)
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A. AMELIORER L’ACCESSIBILITE DU TERRITOIRE EN FAVORISANT
LES MODES ALTERNATIFS A LA VOITURE

1- PROMOUVOIR LES TRANSPORTS COLLECTIFS
1.1 EN AMELIORANT LA QUALITE DU SERVICE RENDU AUX USAGERS

Créer une ligne express entre Antibes et le parc
de Sophia Antipolis

Lien(s) :

- Fiche n°3 : Améliorer les temps de parcours

- Fiche n°5 : Réaliser un transport collectif en site propre (TCSP)

- Fiche n°11: Réaliser le podle d'échanges de la technopole
sophipolitaine

- Fiche n®13 : Créer ou identifier des offres de P+R et covoiturage
liées aux transports collectifs et du stationnement a proximité des
centres urbains

Enjeux

Assurer une continuité depuis la ligne ferroviaire vers le pole d'emplois majeur de I'agglomération et relier le nord
d’Antibes a son centre ville

Permettre des gains de temps de parcours sur des liaisons structurantes du réseau ENVIBUS

Offrir une desserte trés rapide vers le centre d'Antibes pour favoriser la fréquentation du réseau ENVIBUS

Actions ‘

Mettre en place une desserte express entre la gare SNCF d’Antibes et le parc d'activités de Sophia Antipolis avec
une fréquence au quart d’heure

Suites a donner

Réaliser des études d'aménagement des carrefours et giratoires pour accorder la priorité de passage des véhicules,
en tant que de besoin

Lancer des études d’aménagement des points d’arréts et parcs relais potentiels

Maitrise d’Ouvrage Principale (VIOP)

Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis au titre de sa compétence transport
Partenaires

Conseil Général des Alpes Maritimes au titre de sa compétence voirie

Communes au titre de leurs compétences voirie

Echéances
CT

Estimations financiéres prévisionnelles (en HT)
1 800KE H.T. : acquisition de véhicules

Indicateur(s) de suivi

Nombre de véhicules affectés a ce service
Nombre de rotation établie

Nombre d'usagers

Temps de parcours de la ligne
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A. AMELIORER L’ACCESSIBILITE DU TERRITOIRE EN FAVORISANT
LES MIODES ALTERNATIFS A LA VOITURE

1- PROMOUVOIR LES TRANSPORTS COLLECTIFS

1.1 EN AMELIORANT LA QUALITE DU SERVICE RENDU AUX USAGERS

rs i

Réaliser un transport collectif en site propre

R s 20 5
DR e
(TCSP)

Lien(s) :

- Fiche n°3 : Améliorer les temps de parcours

- Fiche n°4: Créer une ligne express entre Antibes et le parc de
Sophia Antipolis

- Fiche n°7 : Réaliser la troisiéme voie ferrée le long du littoral

- Fiche n®10: Réaliser le pole d'échanges de la gare ferroviaire
d'Antibes

- Fiche n°11: Réaliser le pdle d'échanges de la technopole
sophipolitaine

- Fiche n®13: Créer ou identifier des offres de P+R et covoiturage
lies aux transports collectifs et du stationnement a proximité
des centres urbains

Enjeux

Renforcer I'attractivité, I'accessibilité et I'image de la Technopole par une desserte efficace du parc au départ de la
gare ferroviaire d’Antibes pour rejoindre le parc de Sophia Antipolis

Permettre une bonne desserte de I'agglomération pour les habitants

Etre un outil au service de I'aménagement et de |a structuration durable du territoire

Solidariser le Moyen Pays avec le Littoral

Assurer une tres bonne interface TER - LGV dans les gares de Cannes et de Nice St Augustin pour la desserte
d'Antibes-Sophia Antipolis

Mettre en place le TCSP Antibes-Sophia a I'échéance de la phase 1 de la troisiéme voie. Créer un lien avec Sophia
par le TCSP pour assurer une continuité de desserte depuis la gare ferroviaire vers la technopéle

Actions
Mise en liaison, la gare ferroviaire d'Antibes a la Technopéle par un transport collectif en site propre et poursuite de
la desserte vers le haut pays et la ligne ferroviaire Cannes - Grasse au bénéfice d'un réseau, en TCSP

Suites a donner

Etudes et débuts de travaux pour la réalisation de sites propres sur les secteurs sans contraintes particuliéres (CT) et
sur les points plus délicats (Passage de l'autoroute...), MT et LT

Etudes d'opportunité et de faisabilité et travaux pour les développements futurs du TCSP (Sophia Antipolis, vers la
ligne Cannes Grasse, vers le Nord de I'Agglomération...) : MT/LT

Maitrise d'ouvrage principale (MOP)

Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis au titre de sa compétence transport

Partenaires

Etat - Conseil Régional PACA - Conseil Général des Alpes-Maritimes et Communes au titre de leurs compétences
voirie et/ou transport - SYMISA - ADEME

Echéances
CT/MT/LT

Estimations financiéres prévisionnelles (en HT)
20 000K € a I'échelle du PDU pour le lancement des phases d'études et de début de réalisation du TCSP

Le colit total est estimé a 100 000K € pour un systéme de bus en site propre mais reste a affiner en fonction des
études a venir

Indicateur(s) de suivi

Evolution de la clientéle des transports collectifs, Evolution des temps de parcours TC sur le site propre
Evolution des temps de parcours par origine/destination pour les trajets utilisant le TCSP en rabattement
Mesures comparatives de la qualité de I'air et du bruit sur I'axe du TCSP

u ol Plan de Déplacements Urbains de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis 77/180
i Pp Pour une mobilité ouverte  tous et respectueuse de la qualité de vie



AVIS LEGAL
DE CONCERTATION
PUBLIQUE

Projet de realisation d’un bus a
haut niveau de service entre
Antibes et la technopole de

Sophia Antipolis

2 mal au 10 juin 2011




COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION SOPHIA ANTIPOLIS

AVIS DE CONCERTATION PUBLIQUE
PROJET DE REALISATION D’UN BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE
ENTRE ANTIBES ET LA TECHNOPOLE DE SOPHIA ANTIPOLIS

La communauté d’agglomération Sophia Antipolis s’est engagée a réaliser un transport collectif en site propre
(TCSP) entre Antibes et la technopole de Sophia Antipolis sous forme d’un bus a haut niveau de service (BHNS). Ce
projet est issu de la directive territoriale d’aménagement des Alpes Maritimes de 2003, du schéma de cohérence
territoriale de la communauté d’agglomération Sophia Antipolis et de son plan de déplacements urbains, tous deux
approuvés en 2008.

Le projet prévoit la réalisation d’un transport collectif en site propre entre la gare ferroviaire d’Antibes et la technopole
pour desservir la deuxieme ville du département des Alpes Maritimes : Antibes et relier une des premiéres technopoles
d’activités d’Europe a la desserte ferroviaire. Ce projet impliquera la restructuration du réseau de bus urbains et le
choix d’implantation des parcs relais et du dépot.

Conformément aux dispositions des articles L. 300-2 et R. 300-1 a R. 300-3 du Code de I’'Urbanisme et la Charte
de la Concertation du ministére de '’Aménagement du Territoire et de I'Environnement en date du 5 juillet 1996, Ia
communauté d’agglomération Sophia Antipolis , compétente en matiére de transports, est chargée d’organiser et de
mettre en ceuvre cette concertation publique avec les habitants, les associations et toutes les personnes concernées par
le projet.

Afin que chacun puisse s’exprimer sur le projet, cette concertation se déroulera tout au long des études. Lors de
cette premiére phase de concertation qui débutera le lundi 2 mai 2011 un dossier d’information sur le projet, une
exposition ainsi qu’un registre destiné a recueillir les observations du public seront tenus a disposition du public. Ce
dossier sera consultable jusqu’au vendredi 10 juin 2011 :

- En mairie d’Antibes, a la direction de I'urbanisme, située 21 rue Sade a Antibes, de 9h00 a 12h00 et de 14h00 a
17h00 du lundi au vendredi ;

- En mairie annexe de Biot Espace Commercial St Philippe, 200 avenue de Roumanille de 9h00 a 17h00 du lundi
au vendredi ;

- En mairie principale de Valbonne, 1 place de I’hotel de ville, de 8h30 a 12h30 et de13h30 a 17h00 les lundi,
mercredi et vendredi et de 8h30 a 17h les mardi et jeudi. ;

- En mairie de Vallauris, place Jacques Cavasse, de 8h00 a 17h00 du lundi au vendredi ;

- Au siege de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, Direction Déplacements Transports, Les Genéts,
449, route des Crétes-Sophia Antipolis, de 9h a 12h00 et de 14h00 a 17h00 du lundi au vendredi.

De plus, une réunion publique se tiendra sur chague commune, en présence d’élus et de techniciens :

- Le 12 mai a Valbonne a la salle Michel Rolant au RDC de la mairie, 1 place de I’hétel de ville a 17h30;
- Le 19 mai a Vallauris salle du Cinémonde avenue de I’h6pital (face au college) a 17h30;

- Le 25 mai a Biot a I’école OLIVARI au quartier St Philippe a 19h ;

- Le 26 mai a Antibes la Maison des Associations chemin de Saint Claude a 17h30.

Enfin, le site internet www.pdu-casa.fr est consultable et permet de prendre connaissance du projet, ainsi que de laisser
des remarques grace au formulaire en ligne.
Cet avis est publié dans deux journaux locaux, il sera également affiché en mairie d’Antibes, de Biot, de Valbonne et de

Vallauris.
..COMMUNAUTE
! ww " D'AGGLOMERATION
u'SOPHIA ANTIPOLIS
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VILLE D'ANTIBES JUAN-LES-PINS

Républigue Frangaise — Département das Alpes Manlimes — Anupdissament de Grsse

OIRECTION
DES AFFAIRES
GENERALES, OU
JURIDIQUE & DU
CONTENTIEUX

SERVICE

CONSEIL MUNICIPAL
UNITE PRE-CONTROLE

DE LEGALITE

N/Réf, . SPINZ
= 04629058016
fF 0492 90 52,06

VIRéEL,

Affaire suivie par -
ZENNIR Nadya

CERTIFICAT D'AFFICHAGE

Le Deputé Maire de la Ville d'Antibes — Juan les Pins

Certifie que I'Avis de concerlation publique relatif au Projet
de réalisation d'un bus a haut niveau de service (BHNS) entre Antibes et la
Technopole de Sophia Antipolis

A fait l'objet d'un affichage en Mairie, sur le panneau
réservé a cet effel, du 14 avril 2011 au 10 juin 2011 inclus sous le numéro
20.

En fol de quoi, le présent certifical est délivré pour servir et
valoir ce que de droit.

Antibes, le 20 juin 2011

... Pour le Député Naire,
e Direc

a2
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VIiLLE D'ANTIBES JUAN-LES-PINS‘”

République Frangaise — Département des Alpes Maritimes — Arrondissement de Grasse

DIRECTION
DES AFFAIRES
GENERALES, DU
JURIDIQUE & DU
CONTENTIEUX

SERVICE
CONSEIL MUNICIPAL

UNITE PRE-CONTROLE
DE LEGALITE

N/Réf. : SPINZ
I 04.92.90.50.16
G 04.92.90.52.06

VIREf.

Affaire suivie par :
ZENNIR Nadya

ATTESTATION D'AFFICHAGE

Le Député Maire de la Ville d'Antibes — Juan les Pins

Atteste que I'Avis de concertation publique relatif au Projet
de réalisation d'un bus a haut niveau de service (BHNS) entre Antibes et |a
Technopole de Sophia Antipolis

Fait I'objet d'un affichage en Mairie, sur le panneau réservée
a cet effet, @ compter du 14 avril 2011 sous le numéro 676.

En foi de quoi, la présente attestation est délivrée pour
servir et valoir ce que de droit.

Antibes, le 14/04/11

Pour le Dépwte Maire,
Le Directt}aur GénérplYles services

hane PINTRE

Hotel de ville d'Antibes Juan-Les-Pins - Cours Masséna — BP 2205 — 06600 Antibes Cedex Tel : 04.92.90.50.00 Fax : 04.92.90.50,01
www.antibes-juanlespins.com ® mairie@ville-antibes.fr ® N* VERT / DEMOCRATIE DE PROXIMITE 0.800.10.20.00



VILLE DE BIOT

, 06410
DEPARTEMENT DES ALPES-MARIMMES

CERTIFICAT D’AFFICHAGE

Je soussigné Jean-Pierre DERMIT, Maire de la commune de Biot, certifie que :

L’avis de concertation publique concernant le projet de réalisation d’un Bus & Haut
Niveau de Service entre Antibes et la technopole de Sophia Antipolis est affiché, depuis le 15
avril 2011, & IPouverture des services, en mairie principale, 8-10 Route de Valbonne, au lieu
habituel d’affichage.

Fait pour servir et valoir ce que de droit.




VILLE DE VALBOMNE SOPHIA ANTIPOLIS

Le Sénateur-Maire

CERTIFICAT D’AFFICHAGE

Je soussigné, Marc DAUNIS, Sénateur-Maire de VALBONNE certific que
I’avis de concertation publique concernant le projet de réalisation d*un bus a
haut niveau de service (BHNS) a été affiché a compter de ce jour sur les
panneaux d’affichage réglementaire 4 I'Hotel de Ville et & la Mairie annexe du
Centre de Vie.

En foi de quoi, le présent certificat est délivré pour servir et valoir ce que de
droit

Fait 8 VALBONNE SOPHIA ANTIPOLIS, le 15 avril 2011

Le Sénateur-Maire

Marc DAUNIS

Mairie de Valbonne Sophia Antipolis BB 109 - 06902 Valbonne Sophia Antipolis Cedex - Tél: 0493 1231 00 - Fax : 0493 1231 09 - mairie@ville-valbonne fr



REPUBLIQUE FRANCAISE

MAIRIE de VALLAURIS

Département des Alpes-Maritimes CERTIFICAT D’AFFICHAGE

Arrondissement de GRASSE

TéEL 04.93.64.24.24
Fax. 04.93.64.55.37

RECU n‘@j

¢t o Ly s
i 0 AVR, 20N

Je soussigné, Alain GUMIEL, Maire de la Commune de VALLAURIS-GOLFE-
JUAN, Conseiller Général des Alpes-Maritimes, certifie que 1’Avis de Concertation
Publique sur le projet de réalisation d’un Bus a Haut Niveau de Service entre Antibes et la
Technopole de Sophia Antipolis, est affiché a I’Hétel de Ville de VALLAURIS et a la Mairie
Annexe de GOLFE-JUAN, a compter du 14 Avril 2011, pour une durée de 15 jours.

En foi de quoi, le présent certificat est délivré pour servir et valoir ce que de
droit.

FAIT A VALLAURIS, le 14 AVRIL 2011.

LE MAIRE,
Conseiller Général des A-M

ain GUMIEL
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Légales

COMMUNE DE BEAUSOLEIL

AVIS

Le maire communigue,

Loss de sa séance du 29 mars 2611, le conself municipal a tiré le bilan de la concer-
tatin ef approuvé la deuxiéme révision simpfifiée du Plan Local d'Urbanisme, ayant
paur obiet fa réafisation d'un équipemsnt spartif sis talus-est du Devens.

Ce dossier est tenu 3 la disposition du public au service urbanisme |patiment Jules
Ferry, 1¢ étage, derriire ndtel de yille} aux jours et heures d'ouverture de fa mairie.
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coOWMUNARUTE
, e-agaLomdnarion
SORHIA ANTIPOLIS

COMMUNAUTE DAGGEOMERATION SOPHIA-ANTIPOLIS

AVIS DE CONCERTATION PUBLIQUE

PROJET DE REALISATION D'UN BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE
ENTRE ANTIBES ET LA TECHNOPOLE DE SOPHIA ANTIPOLIS

La commtnauté d'agglemération Sophia-Antipolis s'est engagée A réaliser un
transport collectif en site propre [TCSP} entre Antibes et 12 technopole de Sophia
Antipofis sous forme d'un bus & haut niveau de service (BHNS). Ce projet est issu de
1a directive territoriale d'aménagement des Alpes Maritimes de 2003, du schéma de
cohérence territoriale de communauté ’agglomération Sophia-Antipoiis et de son
plan de déplacements urbains, tous deux approuvés en 2008,

“Le projet prévoi [a réalisation d'un transport collectif en site propre entre ta gare
ferroviaire d'Antibes et [a technopete pour desservir la dewxidme ville du départernent
des Afpes Maritimes : Anfibes et relier une des premidres technopoles d'activités
d'Europe 4 1a desserte ferroviaire. Ce projet impliquera la restructuration du réseau de
bus urhains et e choix d'implantation des parcs relais et du dépdt.

Canformément aux dispositions des articles L. 300-2 et R. 300-1 4 R. 304+3 du Code
de 'urbanisme ot la charte de la concertation du ministére de 'aménagement du
tasritoire et de I'environnement en date du 5 juiliet 11996, la communauté
d'agglomération Sophia-Antipolis, compétente en matiére de transports, est chargée
d'organiser et de mettre en ceuvre cefte concertation publique avec les habitants, les
associations et toutes les parsonnes concemées par le projet.

Afin que chacun puisse s'exgrimer sur le prajet, cette concertation se déroutera tout
aufong des études. Lors de cette premiére phase de concertation qui débuterale lundi
2 mal 201 un dossier d'information sur le projel, une exposition ainsi qu'un registre
desting 4 recueiltir les observations du public seront tenus 3 la disposition du public.
Ce dossier sera consultable jusqutau vendredi 10 juin 2011 :

. en mairie d'Antibes, 3 la direction de lurbanisme, située 214 rue Sade A Antibes, de
9 heures 4 12 haures et de 14 heures & 17 heures du junidi au vendredi

_en mairie annexe de Blot, espace commarcial St Philippe, 200 avenue de
Roumanilie de 8 heures 3 17 heures du lundi au vendred

- en mairie principale de Valbonne, 1 place de I'hotel de ville, de8h30a12h30et
de 13h30 3 17 heures les lundi, mercredi et vendredi et de 8k 30 417 heures les mardi
etjsudi '

-ausiege deia communauté d'aggiomération Sophia-Antipolis, direction

déplacerents transports, les Gandts, 449 route des Crétes, Sophia Antipolis de
9 heures & 12 heures et de 14 heures 4 17 heures du lundi au vendredi.

De plus, une réunion publique se tiendra sur chague commwuse, en présence d'élus
et de techniciens; *

~le 12 mai 3 Vatbonne & 1a salie Michel Rolant au RDC de la mairie, i place de
I'héitel de ville & 17 h 30 )
*.le 19 mai & Vallauris, salle du Cinémonde avenue de Phapitat {face au college) 4 17h 30

-le 75 mai & Biat, & "école Olivars au quartier St Philippe 4 19 heures '

- le 25 mai 3 Antibes, Maison des Associations cherin de St Claude & 17 11 30.

Enfin, le site Internet wwiw.pdu-casa.fr est consultable et permet de prendre
connaissance du projet, ainsi que de faisser des remarques grace au formulaire en
ligne. .

Cet avis est publié dans dewdjournaux tocauy, il sera également affiché en mairies
drAntibes, de Biot, de Valbonne et de Vallauris. :

. doitALetl
COMMUNE DE BEAUSOLEIL

AVIS
MODIFICATION DU CHAMP D'APPLICATION BU DROIT DE PREEMPTION
LFABAIN RENFORCE
Par défibération en date du 29 mars 2011, le conseil municipal a modifié et mis &
jour la délibération du 30 janvier 2008, en ce que te droit de préemption utbain ren-
forcs est étendu au secteur UDa du PLU et tient compte des dispositions de farticle
L. 211-4d du Code de I'urbanisme. o
La délibération du 23 mars 2011 fait I'ebjet d'un affichage en mairie pendant un
mmois et est adressée au directeur départernental des services fiscatix, au conseil supé-
rieur du notariat, 4 la Chambre dépariementale des notaires, aux Barreaux constitués
prés les tribunaux de grande instance dans le ressort desquels st Institué Je droit de
préemption urbain et au greffe des méme tribunaux.

COMMUNE DE TOURRETTES-SUR-LOUP
PROJET D'ETABLISSEMENT DE SERVITUDES DE PASSAGE ET DAMENAGEMENT

AVIS RELATIF A LOUVERTURE
D'UN PORTER A CONNAISSANCE

Le préfet des Alpes -Maritimes, Chevatier de la ¥gion d'hanneu, Officier de Vordre
national du mérite, ’

Informe les propriétaires et ayants droits congernes qu'il sera procédé sur
le tarritoire de la commune de Toumettes-sur-Loup (06148}, en exécution de |"arrété
préfeciorai du 24 mars 2011, au porter 3 connaissance du projet d'éablissement de
servitudes de passage et t'aménagement permettant d'assurer la continuité et fa
perennité des voies de défense des foréts contre Iincendis, dites DFCI, suivantes : la
piste des Courmettes La Mouliére, 1a piste du Caire au Villars et la piste Le Villars
Domaine des Courmettes. ) . ’

Les pitces du dossier seront déposées a la mairie de Tourrettes-sur-Loup du fundi
25 avril 2011 au Jundi 27 juin 2011 inclus, afin gue chacun puisse en prendre
connaissance aux heures d'ouveriure de la mairie, soit de Bh 15 112 h16etde
13 h 30 & 16 heures du lundi au vendredi {hors joufs féries) saufte mardi et le jeudi
apres-midi. T

Les propriétaires et ayants droits pourront pendant toute ladite période faire
tonnaitre par écrit leurs observations au préfet, direction des relations avec fes
collectivités locales, bursau des affaires juridiques et de la légalité, centre
administragif départamental, foute de Grenoble 06286 Nice Cedex 3.

e Pour {e préfet, le secrétaire général,

Gérard GAVORY.

COMMUNE DE LE BROC

ENQUETE PUBLIQUE

SUR LE DEPLACEMENT PARTIEL DE DEUX CHEMINS COMMUNAUX

Par arrété du 7 avril 2011, le maire de la communs de LE BROC a ordonné l'ouver-
ture de lenqudte publique sur e déglacement partiel de deux chemins communatx
{ chemin du « Broc 3 la Pinée » st chemin de |2 redoute dit « Les vailiéres »). .

A cet effet M. KLEIN, inspecteur central des impéts 3 la refraite, @ &té désigné en
quaiité de cormissaire enquétesr par Monsieur le Maire. .

Fenquéte se déroulera pendant 17 jours du & mat 2011, 3 9 haures au 21 mai 2011 a
12 hewtes inclus 4ux jours et heures habituels d'ouvertute de a mairie soit du lundi
au vendredi de 9 heuras & 12 heurss et de 14 heuresa 16 I+ 30, ainsi que les samedis
da 9 heures 4 12 heures, -

Chacun pousra prendre connaissance du dasster et consigner éventuellement ses
observations sur le registre d'enguéte ou les adresser par &t au commissairg engque-
teur, 3 'adresse suivante : mairie de LE BROC, 1, place Hatel-de-Ville 06510 LE BROC.

Le commissaire-enquéteur recevra & la mairie bes jours suivants : .

Ls jeudi 5 mai 2011, de 9 haures 12 heures et de 14 heures & 16 h 30,
!ezj:udi 43 mai 2011, de © heures & 12 heures le samedi 21 mai 2091, de 8 heures 2
12 heu o

,§'§



Tribune Bulletin Cote d’Azur

MARCHES ET ENQUETES PUBLICS

N° 583 Vendredi 15 avril 2011

Enquétes Publiques Avis d'Attribution

Département
des Alpes-Maritimes
Mairie de Roquesteron - Grasse
(06910)

Avis au public

Faisant connaitre I'ouverture
de I'enquéte publique
sur le projet
de carte communale

Enquéte publique sur le projet de carte
communale

Par arréte n° A 2011_3_1, Monsieur
Valette Joseph, Maire de ROQUESTE-
RON-GRASSE a ordonné l'ouverture de

l'enquéte publique sur le projet de carte
communale.

A cet effet, Monsieur Raoul Duffaud,
domicilié 88 route d’Aspremont a8 COLO-
MARS (06670) a été désigné par le Tri-
bunal Administratif comme commissaire
enquéteur.

Lenquéte se déroulera & la mairie de
ROQUESTERON-GRASSE  du  lundi
11 avril 2011 au jeudi 12 mai 2011, ou
chacun pourra prendre connaissance du
dossier t soit consigner ses observations
sur le registre d'enquéte, sait les adres-
ser par écrit a Monsieur le Commissaire
enquéteur, Mairie de ROQUESTERON-
GRASSE, rue Maurice Fortuné Raybaud
06910 ROQUESTERON-GRASSE.

Le commissaire enquéteur recevra en
mairie :

Le lundi 11 avril 2011 de 9 heures a 12
heures,

Le mercredi 20 avril 2011 de 9 heures &
12 heures,

Le jeudi 12 mai 2011 de 9 heures & 12
heures.

Son rapport et ses conclusions transmis
au Maire dans un délai d'un mois & expi-
ration de 'enquéte seront tenus a disposi-
tion au public a la mairie. Les personnes
intéressés pourront en obtenir communi-
cation.

Le 9 mars 2011.

Le Maire J. VALLETTE

SOPHIA ANTIPOLIS
Communauté d'Agglomération
Sophia Antipolis
Projet de réalisation d'un bus
a haut niveau de service entre
Antibes et la Technopole de
Sophia Antipolis

Avis de concertation publique

La communauté d'agglomération Sophia
Antipolis s'est engagée a réaliser un
transport collectif en site propre (TCSP)
entre Antibes et la technopole de Sophia
Antipolis sous forme d'un bus & haut ni-
veau de service (BHNS). Ce projet est
issu de la directive territoriale d'aména-
gement des Alpes Mariimes de 2003,
du schéma de cohérence territoriale de
la communauté d'agglomération Sophia
Antipolis et de son plan de déplacements
urbains, tous deux approuvés en 2008,

Le projet prévoit la réalisation d'un trans-
port collectif en site propre entre la gare
ferroviaire d'Antibes et la technopole pour
desservir la deuxiéme ville du départe-
ment des Alpes Maritimes : Antibes et re-
lier une des premiéres technopoles d'ac-
tivités d'Europe a la desserte ferroviaire.

Ce projet impliquera la restructuration du
réseau de bus urbains et le choix d'im-
plantation des parcs relais et du dépét.
Conformément aux dispositions des ar-
ticles L. 300-2 et R, 300-1 & R. 300-3 du
Code de I'Urbanisme et la Charte de la
Concertation du ministére de Aménage-
ment du Territoire et de I'Environnement
en date du 5 juillet 1996, la commu-
nauté d'agglomération Sophia Antipolis

compétente en matiére de transports,
est chargée d'organiser et de mettre en
ceuvre cette concertation publique avec
les habitants, les associations et toutes
les personnes concernées par le projet.
Afin que chacun puisse s'exprimer sur
le projet, cette concertation se déroulera
tout au long des études. Lors de cette
premiére phase de concertation qui dé-
butera le lundi 2 mai 2011 un dossier
diinformation sur le projet, une exposition
ainsi qu'un registre destingé a recueillir
les observations du public seront tenus
4 disposition du public. Ce dossier sera
consultable jusqu'au vendredi 10 juin
2011 -

- En mairie d'Antibes, a la direction de l'ur-
banisme, située 21 rue Sade & Antibes,
de 9h00 & 12h00 et de 14h00 & 17h00 du
lundi au vendredi

- En mairie annexe de Biot Espace
Commercial St Philippe, 200 avenue de
Roumanille de 9h00 & 17h00 du lundi au
vendredi

- En mairie principale de Valbonne, 1
place de I'hétel de ville, de 8n30 & 12h30

et de13h30 a 17h00 les lundi, mercredi et
vendredi et de 8h30 a 17h les mardi et
jeudi. ;
- En mairie de Vallauris, place de la Li-
bération, de 8h00 a 17h00 du lundi au
vendredi
- Au siége de la Communauté d’Agglo-
mération Sophia Antipolis, Direction Dé-
placements Transports, Les Genéts, 449,
route des Crétes-Sophia Antipolis, de Sh
4 12h00 et de 14h00 & 17h00 du lundi au
vendredi.
De plus, une réunion publique se tiendra
sur chaque commune, en présence d'élus
et de techniciens :
- Le 12 mai & Valbonne 2 la salle Michel
Rolant au RDC de la mairie, 1 place de
I'hotel de ville & 17h30
- Le 19 mai & Vallauris salle du Cingé-
monde avenue de ['hopital (face au col-
lege) a 17h30
- Le 25 mai a Biot & l'école OLIVARI au
quartier St Philippe & 19h
- Le 26 mai & Antibes la Maison des Asso-
ciations chemin de Saint Claude & 17h30.
Enfin, le site internet
vvnw.pdu-casa.fr
est consultable et permet de prendre
connaissance du projet, ainsi que de lais-
ser des remarques grace au formulaire
en ligne.
Cet avis est publié dans deux journaux
locaux, il sera également affiché en mai-
rie d’Antibes, de Biot, de Valbonne et de
Vallauris
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@ CONGSEIL GENERAL

ALPES-MARITIMES
Résultat de marché

Section | : Pouvoir adjudicateur

1) Nom, adresses et point(s) de
contact :

Conseil général des Alpes-Maritimes,
M. le président du Conseil général des
Alpes-Maritimes,  Direction ~ Générale
Adjointe pour les Services Techniques -
bureau de la Commande Publique des
Services Techniques batiment Cheiron
- bureau 842 - 8e étage CADAM 8 route
de Grenoble - B.P. 3007, & l'attention de
M. le président du Conseil général des
Alpes-Maritimes, F-06201 Nice Cedex
3. Tel. (+33) 4.97.18.62.84. Fax (+33)
4.89.04.29.89,

Adresse(s) internet : Adresse générale du
pouvoir adjudicateur :
http://e-marches08.fr.

1.2) Type de pouvoir adjudicateur et
activité(s) principale(s) :

Collectivité territoriale.

Le pouvoir adjudicateur agit pour le
compte d'autres pouvoirs adjudicateurs

:non.
Section Il : Objet du marché
11.1) Descrij
11.1.1) Intitulé attribué au marché :
travaux de terrassement, assainissement
pluvial et magonnerie sur les RD de la
SDA des Préalpes Ouest.

11.1.2) Type de marché et lieu d'exécution,
de livraison ou de prestation : Travaux.
Exécution.

Lieu principal d'exécution des travaux, de
livraison des fournitures ou de prestation
des services : toutes les routes départe-
mentales dépendants de la SDA des Pré-
alpes Ouest - canton de Saint Auban et de
Coursegoules,

Code NUTS FR823.

11.1.3) L'avis implique : La conclusion d'un
accord-cadre,

11.1.4) Description succincte du marché
ou de l'acquisition/des acquisitions :
l'objet du marché concerne des travaux
de terrassements, des travaux d'assai-
nissement, des travaux de construction
et de réparation de parapets et de murs,
la pose d'enrochements, la création de

chaussée sur I'ensemble des RD de la
SDA des Préalpes Ouest.

11.1.5) Classification CPV (vocabulaire
commun pour les marchés publics) :
45233141,

11.1.6) Marché couvert par l'accord sur les
marchés publics (AMP) : Oui.

1L.2) Valeur totale finale du ou des
marché(s

11.2.1) Valeur totale finale du ou des
marché(s) :

Section IV : Procédure

IV.1) Type de procédure

IV.1.1) Type de procédure : Quverte,
IV.2) Critéres d'attribution

IV.2.1) Critéres d'attribution

Offre économiquement la plus avanta-
geuse appréciée en fonction

1. prix. Pondération : 70.

2. valeur technique. Pondération : 30.
IV.2.2) Une enchére électronique a été
utilisée : Non.

IV.3) Renseignements d'ordre admi-
nistratif

IV.3.1) Numéro de référence attribué
au dossier par le pouvoir adjudicateur :
1080223

IV.3.2)  Publication(s)  antérieure(s)
concernant le méme marché : Non,

Avis de marché

Numéro de lavis au JO : 2010/S 246-
375653 du 18/12/2010.

Section V : Attribution du marché

Marché n° : 2011644

Lot n° 1 : Intitulé : L'objet du marché
concerne des travaux de terrassements,
des travaux d'assainissement, des tra-
vaux de construction et de réparation de
parapets et de murs, la pose d'enroche-
ments, la création de chaussée sur l'en-
semble des RD de la SDA des Préalpes

Ouest.

V.1) Date d'attribution du marché : 2 avril
201

V.2) Nombre d'offres regues : 06

V.3) Nom et adresse de l'opérateur
économique en faveur duquel une
décision d'attribution du marché
a été prise : Sas Taxil Alain, quartier
St Eloi, F-83440 Fayence. Tél. (+33)
4.94.76.12.08. Fax (+33) 4.94.84.15.17.
V.4) Informations sur le montant du
marché

Estimation initiale du montant du marché :

Valeur : 1.889.680 euros TVA comprise,
Taux de TVA (%) 19,6.

Valeur totale finale du marché :

Offre la moins chére 1.331.530,72 euros /
la plus chére 1.926.099,40 euros.

TVA comprise. Taux de TVA (%) 19,6
V.5) Le marché est susceptible d'étre
sous-traité :
Section VI :
mentaires
VI.1) Le marché s'inscrit dans un projet/
programme financé par des fonds com-
munautaires : Non,

V1.2) Autres informations :

marché a bons de commande avec un mi-
nimum annuel de 418.060,00 euros (H.T.)
et un maximum annuel de 1.672.240,00
euros (H.T.) pour une durée de 1 an, re-
conductible 3 fois pour une durée maxi-
male de 4 ans.

Date d'envoi du présent avis au JOUE et
au BOAMP : 12 avril 2011,

Références de lavis initial paru au
BOAMP

Parution n° : 246 A, annonce n° 152 du
21 décembre 2010.

V1.3) Procédures de recours

V1.3.1) Instance chargée des procédures
de recours :

Tribunal administratif de Nice, 33, bd
Franck Pilatte B.P. 4179, F-06300 Nice.
E-mail :

greffe.ta-nice@juradm.fr

Tél. (+33) 4.92.04.13.13. Fax (+33)
4.93,55.78,31.

V1.3.2) Introduction des recours
Précisions concemant le(s) délai(s) d'in-
troduction des recours : recours pour
excés de pouvoir: 2 mois & compter de la
publication ou notification de la décision
attaquée.

- référé pré contractuel: possible jusqu'a
la signature du marché

- référé contractuel : en application de ['art
R 551-7 du code de justice administrative
- recours de plein contentieux : 2 mois &
compter de I'accomplissement des me-
sures de publicité appropriées.

V1.3.3) Service auprés duquel des rensei-
gnements peuvent étre obtenus concer-
nant lintroduction des recours :

VI.4) Date d'envoi du présent avis : 12
avril 2011

Renseignements compleé-
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Commune de CHATEAUNEUF

Enquéte publique relative
a la révision du plan d’occupation
des sols (POS)
en plan local d’urbanisme (PLU)

2éme Avis au Public

Par arrété n° 089/2011 du 22 mars 2011,
Monsieur le Maire de CHATEAUNEUF
a procédé a ['ouverture de 'enquéte pu-
blique sur le projet de révision du Plan
d'Occupation des Sols (POS) en Plan
Local d'Urbanisme (PLU).

A cet effet, Monsieur Hervé LAUMON-
DAIS, domicllié Le Florval, "Les Eglan-

tines", 128 avenue de la Lanterne a NICE
06200, a été désigné par le président du
tribunal administratif de NICE comme
commissaire enquéteur.

L'enquéte se déroulera & la Mairie de
CHATEAUNEUF, du 11 awvril 2011 au
13 mai 2011 inclus aux jours et heures
douvertures habituelles soit : de 8h30 &
12h00 et de 13h30 & 17h00 du lundi au
jeudi et de 8h30 & 12h00 et de 13h30 &
16h00 le vendredi.

Pendant la durée de F'enquéte publique,
les observations sur le projet de révision
du POS en PLU, peuvent étre formulées :
- directement auprés du commissaire en-
quéteur durant les jours de permanence,
- sur le registre mis & disposition du pu-
blic, en Mairie aux jours et heures d'ou-
vertures,

- par courrier envoyé ou déposé en Mai-
rie.

Les observations écrites devront étre

Monsieur le rece-

ur a la Mairie,

vra le public en Mairie de 8n30 & 12h00
et de 13h30 & 17h00 le lundi 11 avril, le
mardi 3 mai et le mercredi 11 mai 2011, et
de 8h30 & 12h00 et de 13h30 & 16h00 le
vendredi 13 mai 2011,

a partlr du 11 avril et au plus tard le 13
mai & 16h00, date de cldture de 'enquéte
publique.

2

Villeneuve / Loubet

Avis d'attribution de marché
Commune de Villeneuve Loubet

Objet du marché : location d'un écha-
faudage destiné a supporter un décor en

bois lors de la manifestation Villeneuve
féte la Renaissance

Procédure utilisée : Procédure adaptée
Procédure de mise en concurrence :
La Tribune

Critére de sélection des offres :
Critére n °1 : prix des prestations : 60 %
Critére n° 2 : valeur technique : 40 %.
Date de notification du marché :
13/04/2011

Société attributaire :
ECHAFAUDAGE -
Montant : 9.005,88 € TTC.

SOCIETE GSD

247

Pour recevoir par E-MAIL

lintégralité des Annonces légales

parues dans le département
ABONNEZ-YOUS
RENSEIGNEMENTS :

04.92.17.55.12

MARCHES ET ENQUETES PUBLICS

Récapitulatif des annonces parues dans les Alpes Maritimes Entre le 8 et le 14 avril 2011

Appels d'offres

B AREA PACA Tél. 04 91 14 36 00 Fax : 04 91 14 36 25 Restructuration du hall de récep-
tion, des réserves et de la ligne du self service du lycée BRISTOL a Cannes (06). date limite
28/04/2011 a 17h00 NM 08/04/2011

B CAISSE DES ECOLES DE PEYMEINADE Tel : 04 93 66 62 38 Fax : 04 93 66 32
Livres pour les écoles maternelles et primaires de Peymeinade. date limite 21/04/2011 &
16h00 PA 07/04/2011

B Ccas d*Antihes Tel : 04 92 91 38 28 Fax : 04 92 91 38 20 Vente de véhicules utilitaire,
léger, frigorifiques & Antibes Juan les Pins date limite 06/05/2011 & 16h30 NM 11/04/2011
B CCAS DE MENTON Tel : 04 92 41 76 11 Fax : 04 92 41 76 29 Location longue durée
et maintenance de 3 véhicules utilitaires frigorifiques Iégers destinés au portage des repas
aux personnnes agées du CCAS de la ville date limite 04/05/2011 & 16h00 NM 13/04/2011
M C.C.A.S Ville de Nice Tel : 04 93 13 52 39 Fax : 04 93 13 52 79 Curage, pompage,
dégargement, passage de caméra date limite 03/05/2011 & 12h00 TRIBUCA 08/04/2011

B C.C.A.S Ville de Nice Tel: 0493 13 52 39 Fax : 04 93 13 52 79 Externalisation de la
numérisation dans le cadre du projet de Gestion Electranique des Documents date limite
05/05/2011 a 12h00 TRIBUCA 08/04/2011

M CHU de Nice Tel : 04 92 03 65 39 Hapital de I'Archet - Cuisine centrale : remplacement
de compresseurs avec évaporateurs date limite 28/04/2011 a 16h00 NM 11/04/2011

B CHU de Nice Tel : 04 92 03 45 53 Fax : 04 92 03 45 56 Maintenance, entretien des
adoucisseurs d'eau du CHU de Nice, du systeme de régulation du PH et Chlore de la piscine
et systeme de production de dioxyde de Chlore de I'Archet 1 date limite 18/04/2011 & 16h00
NM 11/04/2011

B CHU de Nice Tel : 04 92 03 45 50 Fax : 04 92 03 45 56 Mission d'assistance a maitrise
d'ouvrage pour I'élaboration du schéma directeur de la signalétique intérieure et extérieure
de I'hdpital de I'Archet & Nice date limite 17/05/2011 a 16h00 NM 13/04/2011

B COMMUNAUTE URBAINE NICE COTE D'AZUR Tel : 04 89 98 10 00 Fax : 048998 10
33 Tramway de Nice - Plan local de déplacements rive droite du Var date limite 18/05/2011
3 17h00 PA 07/04/2011

B Conseil Général des A-M Tél : 04 97 18 62 84 Fax : 04 89 04 29 89 Remise & niveau
des équipements de chaufferie du gymnase du collége J.B. Rusca & St-Dalmas-de-Tende
date limite 03/05/2011 a 15h30 NM 11/04/2011

W COTE D'AZUR HABITAT Tel : 04 93 18 76 53 Fax : 0493 18 76 13 Entretien du parc auto-
mobile de Cote d'Azur Habitat - Fourniture et pose de pneumatiques date limite 26/04/2011
3 16h00 TRIBUCA 08/04/2011

M GCS CHU-CAL Tel : 0492 03 17 03 Fax : 04 92 03 10 10 Réalisation d'un réseau pneuma-
tique léger reliant I'nstitut Universitaire de la Face et du Cou au Pavillon J du CHU de Nice
date limite 23/04/2011 a 12h00 NM 12/04/2011

W HLM LE NOUVEAU LOGIS AZUR Résidencialisation de 78 logements "Le Cédre" &
Cannes la Bocea, 68 Chemin des Gourguettes date limite 09/05/2011 avant 12h00 NM
11/04/2011

W Beaulieu sur Mer Tel : 04 93 76 47 00 Fax : 04 93 01 31 55 Impression et livraison
('affiches et de divers documents date limite 28/04/2011 a 16h30 PA 07/04/2011

M Cagnes sur Mer Tél. 04 93 22 19 31 Fax : 04 93 22 19 84 Désamiantage ; Déconstruc-
tion ; Démal ;R 1 de la cité a Cagnes sur Mer - lot n°9 : revéte-
ments des sols en résine. date limite 02/05/2011 a 16h30 NM 08/04/2011

B Cagnes sur Mer Tél. 04 89 83 20 00 Fax : 04 89 83 20 09 Travaux de génie civil pour
la crétion du nouveau centre de loisirs jeunesse. date limite 02/05/2011 & 16h30 NM
08/04/2011

M Cagnes sur Mer Tel : 04 93 22 19 31 Fax : 04 93 22 19 84 Rénovation de la cité mar-
chande - Lot n°8 : revétements sols en résine date limite 02/05/2011 a 16h30 PA 07/04/2011
M Carros Tél: 04 92 08 44 69 - Fax : 04 93 29 15 82 Assistance & maitrise d'ouvrage Audit
Assurances actuelles et élaboration du Cahier des Charges Assurances Collectives (Dce).
date limite 09/05/11 & 16h00 NIM 08/04/2011

W Carros Tél : 04 92 08 44 69 Fax : 04 93 29 15 82 Travaux de transformation du terrain
synthétique du stade municipal de football date limite 11/05/2011 & 11h00 NM 14/04/2011
B MAIRIE DE CASTELLAR Réaménagement de la Mairie de Castellar date limite
03/05/2011 & 17h00 NIM 13/04/2011

M Contes Tél.: 049379 00 01 - FAX : 04 93 79 06 67 Travaux d'aménagement de la Place
de la République dans le village de Contes. date limite 23/04/2011 a 17h00 MO 08/04/2011
M Contes Tel : 0493 7900 01 Fax : 04 93 79 06 67 Travaux d'aménagement de la place de
la République dans le village de Contes date limite 29/04/2011 3 17h00 PAM 13/04/2011
B Guillaumes Tel : 04 93 0550 13 Fourniture et pose d'un concept multisports de proximité
Promenade Payany date limite 29/04/2011 & 16h00 NM 13/04/2011

M La Gaude Tel : 04 93 59 41 41 Transports scolaires et extrascolaire pour les écales
maternelles et primaires date limite 22/04/11 & 17h00 PN/PC 07/04/2011

B Mairie de Nice Tel : 04 97 13 44 70 Fax : 04 97 13 29 19 conseils stratégiques et
conceptions de campagnes de communication institutionnelle date limite 17/05/2011 &
16h00 PA 07/04/2011

B Mairie de Nice Tel : 04 97 13 44 70 Fax : 04 97 13 29 19 Construction d'une tribune et
de vestiaires dans le quartier des Moulins date limite 17/05/2011 a 16h00 PA 07/04/2011
B Peymeinade Tel : 04 93 66 62 38 Fax : 04 93 66 32 68 Fourniture de mohilier scolaire
date limite 21/04/2011 a 16h00 PA 07/04/2011

Vendredi 15 avril 2011 ¢ Tribune Bulletin Cote d’Azur ¢ 12

B Saint-Jean-Cap-Ferrat Tel : 04 93 76 51 00 Fax : 04 93 76 51 01 Réhabilitation et
extension de la ferme de May, av. M-L. Sabatier a St Jean Cap Ferrat date limite 24/05/2011
a16h00 TRIBUCA 08/04/2011

B MAIRIE DE TOURNEFORT Tel : 04 93 02 90 56 Fax : 04 93 02 96 01 Aménagement
et sécurisation acces plateforme Quartier La Para sous Village date limite PA 07/04/2011
B Valhonne Tél. 04 93 12 31 57 Réaménagement des locoaux de I'officie du tourisme
situé 3 I'Hotel de Ville 06560 VALBONNE. date limite 22/04/2011 a 12h00 NM 08/04/2011
B Valbonne Tel : 04 93 12 31 57 Aménagement d'un magasin au centre technique munici-
pal date limite 26/04/2011 & 12h00 NM 14/04/2011

W MAIRIE DE VILLENEUVE LOUBET Tel : 04 92 02 60 00 Fax : 04 92 02 60 23 Location
matériel son lumiére décoration pour organisation des festivités communales date limite
20/04/2011 avant 16h00 PA 07/04/2011

B MAIRIE DE VILLENEUVE LOUBET Tel 04 92 02 60 00 Fax : 04 92 02 60 23 Mise & dis-
position de personnel de sécurité pour manifestations communales date limite 20/04/2011
avant 16000 PA 07/04/2011

B MAIRIE DE VILLENEUVE LOUBET Tel : 04 92 02 60 00 Fax : 04 92 02 60 23 Realisation
d'un diagnostic technique et énergétique des hatiments scolaires de la commune date limite
20/04/2011 avant 16h00 TRIBUCA 08/04/2011

M OPH CANNES Tel : 04 93 48 12 22 Fax : 04 93 47 39 05 Remplacement des chaudieres
individuelles de la résidence Les Vergers de I'Esterel date limite 11/05/2011 & 12h00 NM
13/04/2011

B PARC NATIONAL DU MERCANTOUR Tel : 04 93 16 56 90 Fax : 04 93 88 79 05 Nai-
trise d'oeuvre pour la rénovation des refuges du parc national du Mercantour La Cantonnigre
(06) - La Cayolle (04) date limite 12/05/2011 a 12h00 AV 08/04/2011

B SDEG 18 RUE CHATEAUNEUF 06000 NICE 04 93 44 24 40 Tel : 04 93 44 24 40 Electrifi-
cation urbaine - mise en souterrain BT, av. Marcellin Maurel & Vence date limite 24/05/2011
a17h00 TRIBUCA 08/04/2011

B SDEG 18 RUE CHATEAUNEUF 06000 NICE 04 93 44 24 40 Tel : 04 93 44 24 40 Travaux
électrification, 504 route d'Antibes & BIOT - 1ére tranche date limite 24/05/2011 & 17h00
TRIBUCA 08/04/2011

B SDEG 18 RUE CHATEAUNEUF 06000 NICE 04 93 44 24 40 Tel : 04 93 44 24 40 Travaux
électrification rurale & VALDEBLORE, Chemin de la Bolline & I'Eglise (Place Bergont) date
limite 31/05/2011 a 17h00 TRIBUCA 08/04/2011

M Sicasil Tel : 04 93 90 54 54 Fax : 04 93 90 54 64 Sur la commune de Théoule sur Mer,
démolition du réservoir de I'Aigle ; travaux rabinetteries, stabilisateur de pression, reprise
paysagere date limite 22/04/2011 & 12h30 AV 08/04/2011

B SIVOM de Villefranche-sur-Mer Tel : 04 93 01 86 60 Fax : 04 93 01 75 50 Dis-
positifs automatiques de contréle de stationnement date limite 02/05/11 & 16h00 PN/PG
07/04/2011
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La Casa désire

nommeé BHNS

TRANSPORTS L'agglomération veut s’équiper d

de service pour la liaison Antibes/Sophia.

c= drble de bus était garé de-
vant la maison des associa-
tions d’Antibes hier aprés-midi.
Objectif de la présentation de ce
véhicule du futur, venu tout droit
de Nimes : promouvoir un mode
de transport encore peu connu : le
BHNS (bus & haut niveau de ser-
vice.) Le Crealis Neo, c'est son
nom, doit circuler & Nimes d’ici
2012,

De son cté, la Casa étudie la mise
en place d'une ligne similaire

- entre la gare ferroviaire d’Antibes

et le parc de Sophia-Antipolis pour
2016. La création d’une telle ligne
Ppermetirait de parcourir les 10 km
qui séparent ces deux eux en 20
mn maximum. «.A I*heure actuelle,
il faut 30 @ 35 mn pour effectuer ce
trafef avec 'envibus express voire
90 mn avec la ligne 9 », compare
Laurence Ristori-Marin, directrice
déplacements transports  la com-
mupauté d'agglomération,
L'engin de 18 métres, capable d'ac-
ceuillir1 30 personnes, sera en site
propre (TCSP}.

Ainsi, le bus évitera les embou-
teillages. Les feux de sa voie pas-
seront automatiquernent au vert a
son arrivée. Les usagers n’auront
plus besoin de vérifier les horaires
puisque le temps d’attente entre

un tramway

by

'un bus a haut niveau

apparition 4 Antibes en 2016.

deux passages & un arrét sera de
5 ou 10 minutes. Pour garantir la
sécurité des passagers, des camé-
ras vidéos seront mises en place.

Le BHNS, ici celui de Nimes vu da Pextérieur ot

Les voyageurs seront tenus infor-
meés grace a des écrans intérieurs.
La Casa effectue actuellement un
travail avec la population pour ré-

uqmmm:nm Em_“ i la maison des associations, pourrait faire son

(Photo Grégoire Albertini)

fléchir i I'emplacement des futurs

arréts.
TIFFANY HENNE

ﬁ_.m.._zm@..#m_,:m::.?

Le 23, Jazz & Juan
met le feu

En cette année du
cinquantieme
anniversaire du
Festival de la pinéde
Gould, la
programmation des
feux d’artifice a été
modifiée. .

Celui du 14 juillet,
traditionnellement
tiré depuis la baie de
Juan-les-Pins, le sera
finalement depuis
Antibes, le long des
plages du Ponteil et
de la Salis a partir
de 22h130.

C’est done la veille,
mardi 13, que Jazz &
Juan — qui démarre
pourtant mercredi 14
—.aura son feu.

Ce spectacle
pyratechnique, tiré
depuis la baie de
Juan, saluera la fin de
I'enregistrement des
Victoires du Jazz et
célébrera du méme
coup l'année France-
Russie. Le rapport
entre les deux? -
C'est simplement
qu'un milliardaire
russe qui a ses
habitudes au Cap a
voulu offrir & Antibes,
et Juan-les-Pins un
feu d’artifice
grandiose.

L
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Le projet baptisé gare multimodale et dont on parle depuis longtemps, devrail bel et bien étre en service en 2014, / Document Casa

En matiére d'efficacité dans les transports la journée d'hier n'était pas un modéle avec la gréve, mais c'est bien pour
réduire les temps d'attente et de trajets que la Casa (communauté d'agglomération Sophia Antipolis) met en route la
réalisation d'un péle d'échanges. Au-dessus de la gare SNCF d'Antibes.

Un projet baptisé déja gare multimodale et dont on parle depuis longtemps. Mais qui devrait bel et bien étre en service en 2014
(connexian train, bus du réseau Envibus et Lignes d'Azur, vélo, voiture, piéton).

Pour I'heure, la concertation publique va avoir lisu entre le 2 et le 26 novembre. Tout le monde pourra s'exprimer sur les
thématiques du projet. De maniere ouverte (1).

Le périmétre de ce péle se situe donc sur e bd Vautrin entre Philippe-Rochat et Jules-Grec.
Un mail central pour le confort des usagers

Jean Leonetti, président de la Casa, n'était pas peu enthousiaste lors de la présentation. « De cette plateforme partira le TCSP
{transport en commun en site propre) qui desservira Sophia (en 15 minutes). Les (ravaux se font en plusieurs étapes dont le bus &
haut niveau de service (BHNS) qui empruntera l'avenue Jules Grec en 2016. Il y aura également la réalisation de la froisiéme voie
du littoral avec un cadencement de TER toutes les 10 minutes & la gare SNCF. Mais aussi le départ de mode doux comme les
vélos, une station prendra place a coté de la gare au niveau du jardin. Cette réalisation permetira aussi un meilleur accés 4 la voie
rapide vers Golfe Juan ».

Ce pole sera composé d'un mail central ot pourrant patienter « sur 200 m linéaires de guai, les usagers. Aujourd'hui, ce n'est pas
trés confortable pour eux. Sur ce mail, ils seront en sécurité et auront le maximum dinformation », explique Laurence Ristori-Marin,
directrice déplacements transports & la Casa. Deux voies pleines pour les bus seront de chaque cété avec une circulation qui se
fera d'est en ouest en sens unique.

« Il y aura également des éléments paysagers » ajoute Christian Berkesse, vice-président de la Casa et délégué aux transports qui
insiste sur les objectifs du pdle : « une meilleure visihilité, un meilleur acces et plus de sécurité ».

Quid de la gare routiére en centre ville ? « Des petits bus desserviront le centre-ville & partir de ce péle » et ils utiliserant encore
cette gare ainsi que deux autres lignes du réseau qui traversent la ville de part en part.

Budget global entre 14 et 16 millions d'e

Les travaux doivent démarrer avant 2012 pour pouvoir bénéficier des aides : « ifs débuteront fin 2011, précise Jean Leonetti,
notamment pour toucher les 7,3 millions du Grenelle de 'environnement ». Cette subvention a été accordée pour soutenir le projet
de TCSP dont ce pole fait partie intégrante. L'ensemble sera compris entre 14 et 16 millions d'euras. La Casa mene ce projet. Avec
ses partenaires : Etat, conseil général, ville d'Antibes, SNCF et RFF.

Une réunion publique aura lieu le 10 novembre & 18 heures & la maison des associations, chemin de St-Claude. Pour la
concertation, A I'issue de celle-ci, un bilan sera dressé et soumis au conseil communautaire du 13 décembre. Sur cette base, la
Casa arrétera le projet (avec études détaillées). Qui fera l'objet d'une enquéte publique en 2011. Les travaux devraient démarrer fin
2011 et la mise en service aura lieu en 2014.

srambure@nicematin.fr

1. Les registres mis & disposition : en malrie d'Antibes, & la direction de l'urbanisme, 21 rue Sade, deSha12hetde14ha 17 h.
Au siége de la Casa, 449 route des Crétes & Sophia Antipolis de @ h a 12 h et de 14 h & 17 h. Et sur le site intemet : www.pdu-
casa.fr Sur ces trois lieux il est possible de consulter les documents.

Sophie Rambure  Nice-Matin

Aucun avis sur Donnez votre avis sur le futur Péle d'échanges

Les infos des 5§ demiers jours

mardi 19 avril 2011

Cannes - Télévision : le 24 mai, on passe au tout numérique

Arrivée de la TNT : résumé des avantages, de ce qu'il faut savoir pour ceux qui doivent s'équiper et détail de la
campagne dinformation organisée a Cannes.

Nice-Matin

Cannes : La piste cyclable littorale arrivera par I'est
Feu vert hier & 'aménagement, & partir de la fin d'année, du premier trongon, entre Golfe-Juan et Cannes, de la ¢
piste cyclable littorale. '
Nice-Matin

samedi 16 avril 2011
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Gare multimodale :
dernier jour pour s’exprimer

URBANISME La concertation publique se termine aujourd’hui pour ce projet
de la communauté d'agglomération Sophia Antipolis qui verra le jour en 2014

¢ futur péle multimodal
u-dessus de la gare
SNCF, boulevard Vaulrin va
madifier en prolondeur les
. modes de td'lci
4 2014 (entre 13 et 16 mil-
lions d¢uros). Permeattre &
tous les modes de trans-
ports de cohabiter en toute
sécurité, proposer un es-
pace agréabde pour les usa-
gers, et favoriser le trans-
port en commun : voila l'es-
sentlel dece qul est proposé
parlaCasa.
Comment réagisseat les An
tiols & ce projet qui est en
concertation  publique
Jusqu'a aujourd hul ? Cellach
n'attire malheureusement
pas la foule. Cing personnes
seulement s'étalent expri-
ées mandl demnier 3 Ia di-
rection de Purbanisme. Une
concertation qui s'achive
pourtant aujourd hut ().
L'assoclation pour la dé
fense de V'environnement
d'Antibes et de sa réglon
(ADEAR) s'est en revanche

largement exprimée sur le
cahter mis A la dispositlon
du public ; = Nous sommes
surprls de constaler que celfe
Impartante réalization ne fa-
cilitere aucunement {‘accds
des pidtans et des automoely-
listes », écrit I'assoclation.
L'ADEAR évoque l'arrivée
probable des plétons venant
des quartlers Nord de la
ville. « Rien n'est préuii pour
leur assurer ume fraversée to-
talement sécurisde du boule-
vand Général Vaufrin =, suu-
ligne le président Roger Val-
leraud.

Aulre constat de lassocia-
tion:F'absence d'un parking
contigu au pdle multimodal
et « la dangereuse traversde
das sept poles du boulevard
Général Vaulrin =,

u Un passage
souterrain ou
une passerelle »

Toujours selon TADEAR, une
sécurisation totale pourralt

15j0urs

irresistibles

OU 13 AU 28 HOYEHDRE

Etre obtenue = par fa créa-
tion d'une passerelle ou d'un
passage souferrain, peamel
tan! de relier rapidement le
péle multimodal aux ave-
nues JulesGree el Philippe
Rochal »,

Deux autres associations se

CANAPE 3 PLACES EX EUIR DE BUFFLE, 2 TETIERES INCLUSES

1690€...

Tt T oo e

1CREDIT GRATUIT

1 B st B smmstis 2 40 €,
1 SFS liae.

Loy et b Fommr £D €
o anﬂia(mmunmigu
Ul Cmanat e, Tuﬂ 1 K

P i d oo bl 1 TV
Viifies pit eepichls

CUIR CENTER, ON EST FAITS L'UN POUR UAUTRE.

VALLAURIS
48 scitia prtbss
Parkiog Fochs Bckels
0402068576

TOULON LA VALETTE-DU-VAR

Fovenua de TUnivecsitd
0494 141616

Le pdle d’i{hanﬁu diAntibes, tel qu'il est présentd 3 la concertation publique. .

sont également exprimées ;
« Camp Long s et « Michard
Pellissier », Dans une Inter-
venltion coslgnée, des adhié-
rents réclament une vision
claire des différents tralics
« pour refoindre l'avenue
Jules- Grec, la voie rapide et

(DR}

fa roate e Grasse = Une ex-
plication sur ce gui est envi-
sagé pour les plétons pour
traverser la voie en venant
de f'avenue Jules Qrec est
cncore demandée (). Enfin,
Gérard Moline, conselller
municipal d'opposition

(groupe Union pour Antibes
Juanles-Ping) intervient
aussi sur ce regisire pour
regrelter l'absence de plan
de masse du prajet. Il es-
time par ailteurs, commeun
autre Antlbols, qu'll faudrait
limiter Memplol des palmiers
« qui vonl se faire dévorer
r le charangon rouge »...  --
Un bilan de cette concerta-
tion sera réalisé par la coni-
munauté d'agglomération.
Usie fols la conliguration des
aménagements arvélde, des
€ludes approfondies per-
mettronl alors d'éablir l2
At d'mquéte P i ¥
ROBERT YVON
ryven@nlcematin.fr
(1) Les Feum puy woit e profet of o
et €8 Todisitns, 21 1 e [ 3
B12hetde MBITH) ShpedalsCons 433
sote dos Crttas, Los Gendts, Septla b5t
weesplrcaa
12 12 prace s plésors at visblimeet e
st riae Ueeiman o s
2430 dot 1 plagrunt fon sach dargare
pecirprrte e d i tdin
(3528

stal

: Vous étes commargant(e), :
: de services ouindustriel(le)7

www.cote-azur.eclfrs

Du 25 novembre au 8 décembre 2010

vote

& volie en

2810 Votre cCl.

Cote dAzuretdlaClide
se et & Tensemble du tissu

pourq

Elections des CCl

pour quelqu'un qui
vous ressemble a 100%.

Vous allez dire vos représentants & la Chambice de Commerce et d'industrie Nice
Réglon. Une dlection essentlelie pou (pol
la €Ol est t[e), di (2} ou chef de mmmam&emm E:u 1

est cammergant(e] eant(e] ou ] 3 voler
n qul vaus ressemble ) 100%,

7 donner du polds

Vous prenez des déclslons tous les jours pouir la via da votre entreprise
Elite vos représentants & la CClen falt partie. En 2010, votez |
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Antibes-Juan-les-Pins

mardl 14 decembre 2010 - page §

'Les contours du futur pole
d’échanges sont arrétés

CONSEIL COMMUNAUTAIRE Le projet définitif a été voté hier. L'enquéte publique
débutera en avril 2011. Pour une mise en service prévue debut 2014

o\ Foici une délibération
d'importance mais je
rappelle aussi que la concer-

{allon préalable n'est pas

l'enquite publigue » a dé-
claré hier soir en préam-
bule Jean Leonettl, prési-
dent de la Casa (commu-
nauté d'agglomération
Sophla Antipolis). Le fatur
péle d’échanges ou gare
multimodale dolt volr le
jour sur le haut du houle-
vard Vautrin 4 Anllbes, au-
dessus delz gare SNCF, en
2014, La conceriation pré&
alable a eu llen £n novem-
bre avec une Iréquentalion
trés fatble aw regard des en-
Jeux (). Et 'enquéle publi-
que sera Jlancée en
avrll 2011 C'est & I'unanl-
mité que les élus de fa Casa
ont donc voté hier I'arrét
définiut du projet

Cedemler qui cofltera entre
14 et 16 millions d'euros (3
dolt permettre de fivoriser

. les transports en commun

et organlser dans ce sec-

teur essentlel une meilleare

eohabitation entre tralns,
vpltures, bus, vélos et pié-
tons. Le tout s"articulant au-
tour d*une gare des bus
plus accueillante, conforta-
ble et fonctionnelle.

Las cyclistas
at les plélans...

= Les modlﬁcarlorls appor
tes par la concertalion pu-
blique ont &g mineures »,
soulignait Christian Ber-
kesse, vice-président en
charge des transports, Lau-
rence Risiori-Marin, diree-
Urice du département trans-
ports & la Casa, a rappelé
qgue les loncHonnalités exis-
tantes du secteur serafent
conservées. Mals que qua-
tre nourvelles seront créées
= pour it aceds routier di-
rect entre le centre ville d’An-
fibes et ln vole rapide qui est
en direction de Cannes, pour
wie cimulation pidtonne plus

Disparition
Carmen lulienne
n'est plus

cipal. Ses obstques auront

& Antibojs apprendront
wwee tristesseladisparl-  lien ce Jeudi 16 décembre &
Hon de Carmen Julienne & 9h30 en l'église évangélique
V'dge de b3 ans, Née d Anti-  d’Antibes, 15/21 avenue du
hes, Carmen Foti était Chétaigoier.
I'épouse d'Alain Julienne, di- A son épou, & sa fille Laura,
recteur adjoint des services 4 sa famille alnst qu'a oua
de la Ville, Elle-m@me tra-  Jes proches touchés par ce
vaillait &galement enmairie  deuil, Nice-Matin présente
ay service du congell munk  ses condoléances,
n bref
Lesamis - : avec quelques jours
de Salnt Padre Fio d'avance vendredi
Demain mercredi 17 décembre 3 20h au
15 décembre, réunion du  sfdge du Rolary avenue
chapeleti1zhen Clemenceau, Inseriptions
I'dghise du Sacré-ceur, aupras da Sylvie al
10 rue Chavdon suivie de  06.15.91.47.96.
lamessed18h. .
Contert de Noél
Club Azurdes Vendred! 17 décembre 3
retraités BTR 20h30, en Féglise
Prochaine permanence Réformée d'Antibes, 7
Jetsdi 46 décembre,2la .~ rue Niquet, concert de
malson des assodialions  lensemble vocal de
de 14 3 16 h {salle A1), Cannes. Chants sacrés,
Rens : £4.93.67.16.12 chanls iraditionnels de
o 04,93,67.33.59, No&l, chants irlandais.
Entrée avec libre
International participation. Rens
Inner Wheel 04.93:49.20.34.
LInner Whee! fetera NoBl  ensemblevecalos@gmail.com

.pdle d'échanges d'Anthes - Schéma fonctionnel des voias
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facile depuis la posserelle
SNCF pour ailer en face des
voles, pour une circulation
cyclable el enfin, pour un
accds des bus direct depuis
Yavenue Jules-Grec =,

La responsable a contioné

1
_gne-gsshku

m::ma-m

que depuis son crigine
« ce profel R'est pas paldml-
que = Les remarques des
personnes se sont focali-
sées sur une sécurisation
et un confort & amélorer
pour les plétons et les cy-

mepnd mm:.mumm

et
eyt e [Pgis @ Wadve Verdre BGEA, Hoirser da
Wduumﬁ'ﬂﬁuﬁ"ﬁﬂ&\}ﬂmdlm
Exore Kofre-frzree, DAOOT Ropx s opverd B oo i

ANTIBES

10, rue Lacan - 04 93 34 a9 09
1563, ch. tes Combes - 04 92 91 08 03

clistes, |a nécessité d'im-
planter une dépose-minute
sur Je bd Vautrln, une at-
tente de Auidilication dela
clreulation routiére, une at-
tente destatonnement voi-
lure é6t€ ouest de la gare

sticanr e i ||
NSRS e

da
Jnriy B 48 834

8, av, Notre Bame

0393854310

‘“ﬂ*&ﬂﬁ 1

NICE CONTESSO

SNCF, une attention parti- !
culitre sur le cholx des es- |
sences des arbres et des

. plantes ainsl gue la cria-

tlon d'vn point de vue surla
mer et le Fort Carré La Casa
aintégré ces avis en 5’enga-
geant sur la sécurlté des
plétons et des cyclistes et
en assurant que certalnes

" remarques seront éidlées

(Ja dépose-minute, prafiter
du parking de la future salle
de spectacles, transmetire
au consell général d'ébudier
la possibiité de giratolres &
dein nlveaux, minimlser les
Impacts sonores du mur de
souténement...). Ce nou-
veau document devraft &re
bieatdt disponible sur le
slte : wwiw pdircasa fr
SOPHIE RAMBURE
sembure@nicematindr
19). 25 & o0 &4 RoueTis, § v a7 lesi
Intermet 1t 37 pezatnas o assied Sl ey

fza piigad

{2, UBzt b Region et b DEpenemany sont
ley patianairel de (o Cina posr Iz
tay-{e-eﬂ,

Controles
routiers sur
la RN7 : dix
 délits relevés

par la police

es opérations de con-

tréles routlers ont &t&
menées ces demlers Jours
par Ia police natlonale et
les policiers municipaux,
Alnsi, dlx déllts ont été
relevés dans la nult de
jeudl & vendredi sur la
RN7 boulevard Vautrin
entre Jules-Greg et Phl-
lippe Rochat. L'opération
amobllisé 21 fonctionnak
res de police pendant plu-
sleurs heures en coordi-
natton avec la Sécurité
Routlére.
Les délits relevés sont les
sulvants : one détentfon
de produits stupéfiants
{1e pliote d"une moto en
possesslonde 8 g de can-
nabls}; un port d'arme de

- 6¢ catégorte {une bombe

lacrymog#ne), trols con-
duiles sous Fempire d'un
état alcooligue, guatre
condultes sous Yemprise
de prodults stupflants,
wn recel devol de scooter.
Les intéressés feront
I'objet de eonvocations
en Justice,
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Transports en commun :

le choix de la performance

Qu'est-ce qu'un Transport en

Commun en Site Propre (TCSP) 2

Desservant les axes ol les besoins
en déplacement sont les plus forts,
c'est une voie réservée aux trans-
ports en commun qui bénéficie
de la priorité aux carrefours. Ces
caractéristiques permettent des
passages de bus trés fréquents, |
d'offrir rapidité et temps de |
parcours totalement fiables.

Qu'est-ce quiun Bus a Haut
Niveaude Service (BHNS) ?

Techniquement, les BHNS sont des
bus sécurisés de grande capacité au |
confort trés soigné et bénéficiant |
des technologies les plus récentes. |

Le BHNS permet d’assurer le
transport de 4000 passagers par
heure.

Le choix dela CASA

La Communauté d’Agglomération
d'équiper son futur TCSP avec un

Quatre fois moins onéreuse que la
construction d'un tramway, cette
solution offre plus de souplesse et
de latitude & terme car, en I'absence
de rails, elle est susceptible dévoluer

plus facilement au gré des besoins |

de l'urbanisation du territoire et des
nouvelles technologies. Lactuelle
ligne 100 Express qui relie Antibes
a Sophia Antipolis préfigure le
futur BHNS.

insi
LeTCSP permettr L  okilomatres:
stationsi au moins.
un‘:ro.'le"- quivachanger
ce déplacer--

. » 2013
Bus & Haut Niveau de Service (BHNS). | 2

==

gt

Exemple du BHNS de Nii

de la CASA, et sesicarac

techniques, seront arretes
| fin2014. ——

» Novembre 2010 Concertation préalable

> Printemps 2011 Enquéte publique

Sophia Antipolis a fait le choix » Décembre 2011 Premiers travaux

Mise en service

m Le pble d'échanges d’Antibes

En vert le tracé de I'actuelle ligne 100 Express.
En rose continu, le tracé de TCSP actuellement
a l'étude et qui sera soumis a consultation puis
enquéte publique. En rose pointillé, la desserte
de Sophia Antipolis en cours de réflexion.

-

m Le TCSP

» Jusqu'en
mai 2011

= Mai/juin
2011

» Fin 2011

» 2013

» 2016/2017

S SalmPhiligpe
Q

CampussTIC |

communiqué

Concertation préalable
(conseils municipaux,
conseils de quartiers,
riverains...)

Concertation publique
(expositions a Antibes,
Biot, Valbonne et
Vallauris)

Enquéte publique
(information large,
recueil d'avis, réunions
publiques, audition des
acteurs locaux)

Premiers travaux
concomitants de la
mise en service du pble
d'échange d'Antibes

Mise en service du
TCsP

| \ - Un niveau de confort, de sécu-

rité et de ponctualité dans les
transports comparables a celui
du tramway

-Des bus plus tot le matin, plus
tard le soir... et plus nombreux

= Une amélioration de la connexion
entre Antibes et la technopole de
Sophia Antipolis (en réduisant
l'effet de coupure de I'A8)

+ Uneamélioration dea liaison entre
le Nord d'Antibes et le centre-ville

-Une véritable alternative a la
voiture individuelle,

Le financement du TCSP

Participation des entreprises,
aide gouvernementale et
subventions

Acquitté par les entreprises, le
«Versement Transport » finance
les transports publics du territoire.
D'ores et déja, un tiers du montant

| total de cette redevance est affecté

au financement du TCSP. L'Etat a
assuré un financement de l'ordre

| de 7,5 M € auquel s'ajouteront les

subventions des collectivités terri-
toriales permettant le financement
de l'intégralité du projet.

antibes juan-les-pins, le bar-sur-loup, biot, caussols, chateauneuf, courmes, la colle-sur-loup, gourdon, opio, roquefort-les-
pins, le rouret, saint-paul de vence, tourrettes-sur-loup, valbonne sophia antipolis, vallauris golfe-juan, villeneuve-loubet




Pé6le multimodal au préalable a Antibes

a Communauté d'agglomérarion de
LSophja Antipolis (170.000 habitants)
a entériné en janvier le- principe
d'aménagement de son funur pdle muld-
modal qui mettra en correspondance le rail
{TER) et le résean urbain de bus et notam-
ment la future ligne en site propre devant
'retier la technopole de Sophia Antipolis 15
km plus au nord. D’un coilr évalué entre
14 et 16 ME, ce pdle multimodal doit érre
aménagé au nord de 1a gare SNCE Celbui-
ci comprendra un quai central de 10 métres
de large avec unc chaussée vouée 2 la cir-
culation et & I'arrét des bus. Une zone d'at-
tente couverte abritera les usagers et il y
aura aussi un local d'information et de vente
de titres de transport. Les 400 métres de
quais accueilleront 14 lignes de bus (Envi-
bus et TAM) couvrant le secreur, Clest la
Casa le maitre d'ouvrage de cette opération
4 laquelle Sassocient RFF et la SNCE Le pre-
mier coup de pioche devrair érre donné

dans un an pour une mise en service début
2014. A cette date seront liviés en effer la
troisiéme voie ferrée Anribes-Cagnes assu-
rant Paccroissement de loffre TER toutes 15
minues, 2insi que le futur TCSE, toutes les
15 minutes également, devant desservir de
facon rapide la technopole.

Pour rappel, ce furur TCSP sera un bus
3 haut niveau de service (BHINS). Néces-
sitant un investissement de 100 ME, il
bénéficiera d"une aide de I'Etar de 7,3 ME
dans le cadre du premier appel 3 projets
« transports urbains ». Certe ligne longue
de 15 km doit relier en 15 minures le pole
multimodal d’Antibes 4 Sophia Antipolis
(31.000 emplois) sur sa partie Sud en amen-
dan pls tard une desserte en boude du site.
Le « busway » 2 éié choisi de préférence au
tramway car la zone desservie est moins
vrbanisée, Par ailtenrs, ka déclivité du ter-
rain avec des pentes de 13 % empéchair la
mise en place de voies ferrées, si ce nestde

type funiculaire ou crémaillére peu adapté
3 une desserte cadencée. Pour mener 4 bien
le projer, la communauté d’agglomération
a fair appel 3 une assistance & maftrise d'ou-
vrage spécialisée, pilotée par Citec et le
cabinet Stoa. Le chantier pour son amé-
nagement et deux parcs relais débutera en
2013. La premitre phase concernera une
ligne de 6, 5 kilornétres de long avec 14 sta-
tions, Le firtur busway dont la vitesse com-
merdiale sera comprise entre 21 et 25 kin/h,
compe caprer 15 2 18 % des déplacements
pour une fréquentation quoridienne atten-
due de 11 800 voyageurs en 2015 er de 21
000 en 2020. Au final, sur les 15 km du
parcours, Ja ligne camptera 25 stations. «
Cest projet majeur pour I'avenir de Sophia
Antipolis », souligne Jean Léonetti, dépueé
maire d’Antibes, tout en reconnaissant que

le tracé du site propre ne sera pas une mince

affaire notarnment dans le franchissernent
de 'A8 A Antibes Nord. ‘

e e B et
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TCSP : concertation

' g K & &
publique avant U'été
TRANSPORTS Prochaine étape de la réalisation du bus 3 haut niveau de service
entre Antibes et Sophia, la concertation a été approuvée hier en conseil municipal

e dossler avance. Ce
jeux serpent de mer
qu'est Ja création d'vn trans-
port e commun en slte pro-
pre (ICSP) entre la future
gare multimodale d"Antibes
(actuellement la gare SNCF)
el Sophia Antfpolis devrall
se concrétiser,
Avant P'été, une phase jm-
portante aura Bté passde:la
concertation préalable de-
vrait durer un mols mini-
mum, €tre terminde le
30 juin au plus tard.
Un dossler de présentation
du profet sera A Ta disposi-
tion du public (2 la mairle,
au sitge dela Casa el surle
site Internet de I'agglomé-
ralion), an moins wne réu-
nion publique organlsée et
une expositlon 5¢ tiendra
pour présenter les princt-
pales caractéristiques du
projet, = | fout que fes quar
fiers se saisissent rapiderent
de ce pmjel =, Insistalt hler
Jean Leonett.

Sans surprise, le consell mu- :

nlelpal i se réunissait jrier
apris-midi &la salle SaintEs-
prit a approuvé les modall-
tés de cette concertalion
qul sera organisée par le
mditre d'eeuvre du projet,
la Communauté d'agsloma-
ration,

Laruelle présentait profitait
dela délibération pour pré-
senterles grandes lignes du
bus i haut niveau de ser-

vice (BHNS).

al dmmait er son fau vart pour !'omantsahon dune concertation préalable surla Iulu: tracé du bus,
endra au mafns un mals ef se 1ermin=|a au ptus Iarll le30 jum. ® lns q.uarﬂe dolvent se saisir rapidement de
ce dossier », Insiste le mairg, . ST S [Photu \incent Russnn:"]

Un bus toutes
les 6 minutes

Son lracé est désarmals
counw. Depuis 1e futur pGle
d'échange, 1l partiraen site
propre (Cest--dire dédid et
exclusif) vers Vavenue hiles-
Grec.qu'l remontera fusqu®a

Sarazine pour re]nmdre une boucle a Suphm par poﬂs en commun_
Pavenue de Orasse au ni-  Salnt-Philippe ef le Canijus N
veau des Terres-Blances. B STIC, V'UF, Garbejaire, les -
traverséra lantoroute e l.ncloles Sophle-Laffilte el - pice de ) ﬁ am
utllsant la rue des Trafs-  tes Clausonnes. Une partie
Mouling : = Une route com-  de la circulation se dérow
munale dont le frafic pewt  lerasur les réseaux routiers
&ire fucilement reporté », normaux Et devrait donner
juge la Casa. Il lera ensulle  envie d'utlliser les trans-

~ Le tracé est entidrement
nancé (15 millions), notam=
ment gréice & la fave terse-

ment renspor, Le ters de

Shaulniveaude service {AHNS) avalt &1é présenté Pété de.-nier a Antibes. Depul;, ’
pn!éten:e e La Cata pour ce mode de transpord s'est encore aflimnée aux dépens du  Pannl los objectifs du

{Phato Grégoire Albertinl}  Sophia Antipolls, ~

son produtil serd consacé &

la construction du ranspor
&1l CoOmTIM eq Site propre, se
felicltait hter Jean Leonett.
Le ministére de PEcologie,
du développement derable,
des Inensports et du fogemend
a retenu fe projet, il met
7 mitlions .-

« Modaste
mais efficace »

EL te malre, par ailleurs pré
sident de la communauté
d’agglomération de Sephia
Antipolis, de se [élclter du
tracé : « I6 hilomélres, c'est
modeste mais efficace. Le
BHNS nous permetire de pai
lier aux problémes ponciuels
de TUSP que nous powrrions
Etre amenés @ rencontrer .~
= I! permetiva dgalement
d'éive plus rupide el moins
cher que le tramuay =, se fé-
licltalt son 1# adjokal, Jean-
Pierre Gonzalez. Reste i sa-
vair si le public sulvia cet
enthouslasme (Ja Casaa en-
reglstré 70% d'avis favora-
bles) et n'y brouvera pas ma-

. tire @ contestation. On le
- sawravraisemblablement 3

[Phols D.R)
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rolet [de bus tram] va permettre
»phipolitains et aux habitants des
artiers Nord d'Antibes de pénétrer
1s facilement dans le centre-ville.»
Laurence Ristori-Marin, responsable |

des transports au sein de la Casa.

Cannes
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jusqu’'a lundi éh.

3 HEURES

d’interruption du trafic ferroviaire ce
week-end entre Cannes et Nice. Dans le cadre
des travaux de réalisation d’'une troisieme voie
ferrée entre Antibes et Cagnes-sur-Mer, les
trains ne circuleront pas a partir de demain 18h

1bnf

)LLEYEURS

OIS A NICE

20h, en déplacement a la
meira, les volleyeurs
tisputeront un derby face
[B. Pour les joueurs de
fillie, un succés leur

it de conforter leur

au classement de la
nasculine. Pour les Nigois,
lire est quasi indispensahle
approcher de Toulouse, qui
tus le week-end dernier,

La relégation en Ligue B.

PEAU MIEUX
INCHES A ANTIBES
uelques jours, les jets d'eau

s du service place Charles-

e a Antibes. Pendant la
livernale, la ville a modifié
innement de la fontaine. Un
systeme, avec des boitiers
fues au sec dans un local
8, va remplacer ['ancien,
itiers étaient rattachés

ent aux jets d'eau, d'oli
emes d'étanchéité

de nombreuses panneset

inctionnements coiiteux.

\SAGERE

[ LE COUVERT

rant La Passagére de Uhétel
s a Juan-les-Pins féte sa
re printaniére en organisant
s a quatre mains, ce soir
soir. Guillaume Anor, le

| Passagere, et Patrice

1u Domaine de Rochevilaine,
t étoilé situé en Bretagne
ner a Billiers, proposeront
asion un menu de gala

iccio de homard, koulibiac
1, turhot de Guilvinec

ie de pigeon farcie au foie
un dessert concacté par
lissier du Belles Rives,

iel Llorea.

s

RENOVATION DU PALAIS DES FESTIVALS

LE «BUNKER» TRANSFIGURE

Visite guidée, mercredi soir,
de la premiére phase des travaux
d'aménagement et d'embellissement
du Palais des festivals. Le chantier est
mené par |'architecte du Palais, Frangois
Druet, qui, il y a une trentaine d'années,

~ avait été frustré par l'image donnée par

un projet qu'il n'avait pas pu réelle-
ment terminer. Aujourd'hui, I'édifice est
embelli, rajeuni et épuré avec le chaix
0sé du blanc (4 000 litres de peinture
ont été nécessaires pour repeindre en-
tierement la facade). Avec ces travauy,

le Palais des festivals devrait troquer -

son image de «bunker» pour celle du

navire qu'évoquent les nouveaux élé- -

ments vitrés, parfaitement intégrés aux
murs de béton et qui donnent de |a [é-
géreté aux fagades

Un nouvel escalier coté port

Mais outre |'aspect esthétique, ces tra-
vaux devaient intégrer une nécessaire
mise aux normes du Palais qui, avec la
possibilité d'accueillir 41600 per-
sonnes, est le plus grand «ERP» (éta-

ﬂETu’v‘f‘.E-‘EE

hlissement recevant du public) du dé-
partement. Un nouvel escalier a donc
ainsi été construit coté port pour facili-
ter le dégagement du public, tandis quie

I'ancienne prise d'air a été déportée et -

remplacée par une nouvelle unité au
débit de 500000 metres cubes par
heure. L'aspect commercial n'a pas &té
oublié avec un agrandissement des sur-
Taces d'exposition, notamment dans le
foyer Debussy qui offre désormais un
espace design embelli et agrandi de
prés de 1 000 meétres carrés. *

INAUGURATION AU PORT DE LA SALIS

LA NOUVELLE PROMENADE DES ANTIBOIS

Linauguration de la nouvelle
promenade du port de la
Salliis, le week-end dernier, a été le
point final d'un projet au long cours. Un
premier aménagement de ce port de
250 anneaux avait débuteé a la suite du
raz-de-marée qui avait ravagé en 1979
ce qui n'était qu’'un port naturel. Un se-
conde phase avait commencé en 2005
avec la décision de la ville d'Antibes
d'aménager une promenade le long du

boulevard Bacan, surplombant une
nouvelle capitainerie. Finalement, la
commune réalisera I'ensemble du chan-
tier et se fera rembourser la construc-
tion des nouveaux locaux par le déléga-
taire du port, dont la concession a été
renouvelée pour dix ans en 2010.

Si les travaux ont pris du retard, avec
un cofit revu a la hausse, le jeu en valait
la chandelle. Car le port de |a Salis

netti, «modernité et tradition». Les pro-
meneurs peuvent profiter du site & par-
tir d'un belvédeére offrant une vue sur

- les remparts d'Antibes. La nouvelle ca-

pitainerie, avec son architecture en
forme de bateau (hublots, parapets),
s'intégre parfaitement a I'environne-
ment, tandis que les matériaux choisis
(béton, bois et pavé) offrent aux pas-
sants un lieu d'autant plus reposant
pour admirer le panorama. ©

conjugue désormais, selon Jean Leo-

yestie =
rintemps... §
‘altes-vous
"laisir !
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Tré-nsport en site propre :
la Casa dévoile le trace

DEPLACEMENTS Présentée en avant-premiére aux comités de quartier, cette ligne
qui reliera la cité des remparts a Sophia sera empruntée par un bus a haut niveau

a Casa avait le choix entre un
way (comme & Nice) et un
bus & haut niveau de service (sorte

Le tracé retenu

de bus-tramway) pour relier Anti-
bes 4 Sophia Antipolis, La seconde
solution a été retenue, avec la créa-
tion d'une ligne spéciale pour le
transport en commun en site pro-
pre. = Si plus tard, nous devons le
transformer en tramway, il suffira
d'gjouter des rails =, a précisé Jean
Leonetti en dévoilant aux comités
de quartier le tracé retenu pour le
futur transport en commun en site
propre. Une voie spécifique a donc
€été dessinée pour ce « bus tram-
way » qui pourrait circuler d'ici a
2016, selon les experts de la Casa.
Sans grande surprise, cette ligne
partira de la gare multimodale ou

Variante
_ possible
GARE ROUTIER %
{  Valbonne
Sophia Antipolis

Traces des lignes
de circulation

de la place De-Gaulle, passera par génér"ale a préciser.

I'avenue Jules-Grec, le lycée Jac- Amenagements _ :

ques Dolle, le chemin Saint-Claude, ponctuels a prévoir Variante
la zone des Trois Moulins et se ren- ; possible

dra soit en destination de Saint-
Philippe (I'une des variantes) soit
aux Clausonnes. « Nous avons choisi
le tracé le plus simple, en évitant
foul ce qui pourrait nous amener d
des expropriations. Nous uliliserons
les routes existanles. Une déclaration
d utilité publique (DUP) sera lancée
apres l'enquéte publique =, a souli-

¢gné Jean Leonett.
Concertation publique jusqu'a la pl
d'avril 3 Juin De-Gaulle

Les Antibois vont &tre invités, a
participer dans un premier temps
a une concertation publique lan-
cée d'avril 4 juin, autour de ce fracé.
La Casa souhaite, en effet, metire en
service les premiers « bus-tram » en
2016, ainsi gu'un réseau de trans-
ports en site propre a Valbonne.

une etude

-
"
-

boulevard Albert 1=

Le stationnement sur avenue Robert-Soleau, sur la place De-Gaulle et le
; . (Phota Cyril Dadergny)

pourraient étre supprimés.

Le trajet proposé pour relier en bus & haut niveau de service a gare
en compte Vexploitation éventuelle de la ligne jusqu’a [a place De-Gaulle.

Infographie Sandrine COLLIE

d’Antibes a Sophia Antipolis prend

Lorsque circulera le bus a haut
niveau de service, un nouveau
plan de circulation sera effectif dans
le centre-ville. Le bureau d'études
Egismobilité propose de nouvelles
pistes pour mieux circuler, incluant
dans son étude la piétonisation de
la vieille-ville. « L'objectif principal de

" 'étude qui nous a été confiée est de

limiter la présence de [‘autornobile
en dehors des parkings existanis », a
souligné Thomas Grattarola, chef

de projet et responsable de I'audit.

L'étude commandée par la ville, dé-
bute par un tonstat évident de la si-
tuation actuelle : « Stationnements il-

licites, sous-utilisation des parkings et -

nécessité de raccourcir les distances
et pénalise les bus et les cyclistes =,
Selon Jean Leonetti avec 3762 pla-
ces dans l'ensemble des parkings
du centre (incluant le futur Préaux-
pécheurs), la Ville aura désormais
suffisamment d'emplacements pour
désengorger le vieil Antibes, = Nous
allons donc envisager la suppression

S

= Pour cela, il nous faut avancer ra-
pidement dans nos projets et mobi-
liser la population autour de ces
nouveaux ransports =, a souligné
Jean Leonetti lors d'une réunion
publique avec les comités de quar-
tier. Le irajet du bus a haut niveau de
service soumis a l'enquéle pourra diF
ficilement étre modifié, & cause des
contraintes du ferrain =. Ce trajet
prévoit la création de 16 kilome-
tres de lignes, pour un trafic déja es-
timé entre 14000 et 16000 person-
nes par jour par ses concepteurs.

A Des études pour

la vieille ville

= Le coilt total du projet est estimé &
115 millions d'euros = a ajouté le

| président dela Casa.
! Pendant que le transport en site

propre se metira en place, les comi-
tés de quartier ont été invités a re-
fléchir & une nouvelle fagon de se
déplacer en centre-ville.

Pour aider, faire avancer le débat,
la municipalité a confié une étude
4 Fgismobilité, qui a été rendue pu-
blique (lire par ailleurs).

Cet audit présente la situation dif-
ficile des transports en centre-ville
et propose des solutions pour apai-
ser les déplacements et faciliter les
liaisons entre les quartiers.Ee bu-
reail d'étude propose également
des pistes pour améliorer les pro-
blémes de stationnement en cen-
tre-ville. Toutes ces solutions pré-
conisées ont été présentées aux
représentants des comités de quar-
tier qui devront rapidement en

1

pour mieux circuler

choisir une d'entre elles.

ROBEHRT YVON
ryvon@nicematin.fr

de places de stationnement avenue
Robert Soleau, place De-Gaulle et
boulevard Albert I =, a dit Jean

 Leonetti aux représentants des co-

mités de quartiers d'Antibes-Juan-

les-Pins.

L'audit préconise, en effet, la piéto-
nisation compléte de la vieille ville
(avec controle d'accés pour les
ayants droit) ; mais aussi de la pro-
menade Amiral de Grasse. = Par
ailleurs il faudra aussi requalifier cer-
tains quartiers, notamment le che-
min Fournel-Badine en créant une
nouvelle infrastructure. Elle devrait
par exemple permetire de le relier
Ia traverse Martelly, avec une mise
en double sens de celte voie =, pré-
cise I'étude.
Un exemplaire de l'audit a été con-
fié aux responsables des comités
de quartiers.
Les riverains ont quelques semaines
pour faire remonter leur avis au dé-
puté-maire.

R. Y.
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Le BHNS et le tramway en questions b

Publié le lundi 08 navembre 2010 4 07HO2 - 7 A+l A-|'ch | | parlager »

Toutes les vidéos

Le BHNS séduit les agglomérations de taille moyenne, comme Nimes, mais le framway reste en
bonne place dans les grandes villes %
Evénement

SN

(IR s

Gregoire ALBERTINI

Cécile Clément est chargée de projets au Centre d'études sur les réseaux, les transports,
l'urbanisme et les constructions (Certu). Un organisme dépendant du ministére de I'Ecologie,
de 'Energie, du Développement durable et de la Mer, chargé de conseiller les collectivités sur
leurs choix en matiére de transport en commun. Cécile Clément n'est pas habilitée & se
prononcer sur le dossier toulennais, mais elle nous a apporté son éclairage sur les spécificités
du Bus a haut niveau de service (BHNS) et du tramway en général & travers des données que
I'on retrouve, pour la plupart, dans les publications du Certu (1).

L'attrait

Pour Cécile Clément, |a donne est claire, tramway et BHNS sont deux modes de transports
performants entre lesquels « on ne peut établir de hiérarchie en termes de qualité de sF;Nioe. M E UBLES MO NS C H
mais juste des différences de capacité ef de budget ». « Le BHNS, du fait notamment de son
moindre colt, a séduit les agglomérations de laille moyenne ou petite qui y trouvent un outil
pertinent », ajoute-t-elle. Il n'y a qu'a vair le dernier appel 2 projet lancé dans le cadre du
Grenelle de I'environnement : le BHNS représente la moitié de la soixantaine de projets
présentés (Chambéry, Niort, Paitiers, Marseille, Angouléme, Lyon, Montbéliard, Albi,
Nantes...). Un succés di notamment aux progrés incontestables de ce mode de transport
utilisé, selon la taille des agglomérations, en mode structurant ou en complément. Le site
MobiliCités note toute de méme que « /e tramway n'a pas dit son demier mot et qu'il figure en
bonne place », avec les dossiers d'Angers, Bordeaux, Montpellier, Nantes, Lyon, Aubagne,
Avignon ou encore Lens.

|
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Dans la méme rubrique

Les capacités de transport

: Avec Loppsi 2, la vente de muguet a failli dépérir
C'est sur ce point notamment que le débat fait rage entre les partisans du BHNS et ceux du

tramway. Cécile Clément se contente de rappeler les normes énoncées dans toutes les Var: un 14 mai contre 'homophobie
publications du Certu (voir tableau ci-contre) soit « 4 200 passagers par heure et par sens Tourisme * professionnels et Etat s'accordent avant
avec un tramway de 33 m et 3 000 passagers par heure et par sens avec un BHNS de 24,5 m rété

», celul qui pourrait &tre choisi par TPM. Rencontre avec Lil'Will et L'ElastikO de jeunes

‘annick Chenavard annonce pourtant 4 000 voyageurs par heure et par sens avec le BHNS, rappeurs "Made in 83"

une fois le deuxiéme trongon du TCSP ouvert : « Le probléme, c'est que le Certu vit dans un Holiday Inn QU PAS Holiday Inn sur le site de .
monde idéal. lls partent sur une base de 4 personnes par métre carré alors que la réalité se AGPM? !
rapproche plutét de 6 ou 8 personnes. Et puis, il suffira de passer la fréquence & moins de

L 2 : 5 M8: «Cauchemar en cuisine», tout commence a
trois minutes ». Des chiffres que I'an retrouve effectivement dans de nombreuses villes aux Toulon

heures de pointe, mais qui ne sont jamais ulilisés par le Cerlu comme base de travail pour la
modélisation d'un futur TCSP. « Partant de I3, nous opérons un grand saut dans l'inconnu

avec le risque de BHNS surchargés », eslime un connaisseur du dossier. Diaporamas

Les travaux

Contrairement au BHNS, le tramway impose le déplacement des réseaux (une fois les rails
posés, difiicile en effet de les enlever pour intervenir). La durée des travaux est

nécessairement plus longue. A Toulon, ou le nombre d'axes est-ouestest limité, le blocage de Le corso fleuri d'Ollioules

I'un d'entre eux provoquerait des perturbations importantes. Dans ces conditions, Yannick La Seyne-sur-Mer - lundi 18 awiil 2011

Chenevard estime que cette phase doit durer le moins longtemps pessible, notamment sur le Le premier National dracénois de jeu provengal
boulevard de Strasbourg. Draguignan - lundi 18 avril 2011

Corso: Carqueiranne dans un tourbilion de fleurs et

http://www.varmatin.com/article/toulon/le-bhns-et-le-tramway-en-questions 19/04/2011
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Le codt

Au départ, le prix du framway est supérieur & celui du BHNS, cela ne fait aucun doute.
L'aménagement d'un TCSP (hors requalification urbaine) représente, selon le Certu, de 2 &
10 milliens d'euros du kilométre pour le BHNS contre 13 &4 22 millions d'euros pour le
tramway. Le colt d'exploitation est également plus élevé pour le tram (5 & 7 euros du km
contre 3,5 & 5 euros pour le BHNS) ainsi gue le prix du matériel roulant, qui bénéficie en
revanche d'une durée de vie supérieure. A ce propos, dans sa note « Mobilité et transports »
publiée en novembre 2009, le Certu remarque que « sur le fong terme, les coits engendrés
par la forte fréquence du BHNS peuvent annuler I'avantage & l'investissement ». A vos
calculettes |

1. BHNS, du choix du systéme & sa mise en oeuvre (Certu, 2010). Tramway et BHNS,
domaine de pertinence en zone urbaine (Certu, 2009). BHNS, concept et recommandations
(Certu, 2005).

Article vu 822 fois J. Mermillon

Annonces Google

Votre Ame Sceur a Antibes

Rencanlres Sériauses et de Qualité Pour des Relations Durables !
www. Fidefio-Antibes. fr/Amour

Vacances Céte d'Azur

Jusqu'a -23% sur volre s&jour avec Pierre & Vacances!
www.piermesivacances.com/cole_azur

Réducs du jour a Nice

Profitaz d'offres exclusives sur Les restos, spas, événements, efc !
wwiw. LivingSocial.com

Emploi Toulon

Des Milliers d'Offres & Toulan Trouvez Voire Emploi sur Jobrapido!
www..Jobrapido.lnToulon

Le délai de 15 jours au-dela duquel il n'est plus possible de contribuer & l'article est
désormais atteint.

Vous pouvez paursuivre votre discussion dans les forums de discussion du site. Si aucun
débat ne correspond a votre discussion, vous pouvez solliciter le modérateur pour la création
d'un nouveau forum : moderateur@nicematin.com

Vos demiers commentaires

sweelshadow 2111172010 8 14h01 |
. ] i
Sl Alerter le modérateur Recommander

Solaris, et si les étudiants buchaient leurs cours le jeudi plutét que
d'arroser leur soirée?

Ou, tout simplement, ne buvaient pas d'alcool?

Je vis dans une zone non desservie par des transports en commun et
aprés une soirée je suis a8 méme de prendre ma voiture!

20/11/2010 & 14h39 Alerter le madérateur

Recommander

Solaris83

M. Falco montre encore une fois combien la ville de Toulon est en
retard par rapport aux autres agglos frangaise.

Premiérement, une agglo faisant parti des 10 premiéres en France, qui
ne propose plus aucun bus en semaine aprés 21h c'est impensable en
2010. Les étudiants qui arrosentleur soirée le jeudi soir sont obligés de
prendre |a voiture pour rentrés chez eux, les nocturnes ne fonctionnant
que le vendredi et samedi soir.

Pas étonnant qu'avec un Réseau Mistral si peu performant les
toulonnais soient autant habitués & prendre la voiture. Le BHNS
renforcera encore |'image tout veiture de notre agglo...

Le BHNS serait le choix logique d'une ville qui accumule d'énormes
retards par rapport aux autres agglos de méme taille.

14/11/2010 2 07h33 Aleder le modérateur

Recommander

micheld3

il faut surtout regarder les dettes de ces 22 régions,la pressions
fiscal,les taxes,
la donne a changer,la crise financiére se fait de plus en plus forte,I"état
se désengage,la régions n"a plus les moyens et TPM,37% en plus?
cessons de réver,c’est TOUJOURS le contribuable qui paye,peut t'on
augmenter les impdts ,bien sur que NON,sachant qu“aprés 2012 le
président devra AUGMENTER les taxes,impots,réduire les
subventions,ect ect les caisses étant vide,
oui,FALCO a raison,I"ouverture du second tube va fluidifier la
circulation dans notre ville,d"ailleurs les BUS sont pleins que le matin et
le soir et OUI, le reste du temps,il roule avec trés peu de monde,
I"audit est simple,,si,si
avons nous les moyens de se le payer,,,c"est NON

by Biowii 12/11/2010 & 20h38 |

1

Alerter le modérateur Recommander

moi je suis plutét pour le BHNS car les coiits sont 2 fois moins chére
de plus les travaux bloqueront la ville moins lengtemps.

Gordini 10/11/2010 & 17h07 |

1
H Alerler le modé R wder

e —

http:/Awww.cuverville.org/articled3383.html

Essayez de dessiner au sol un carré de 1 métre sur 1, et entassez-y 8
personnes. Vous avez en gros deux rangées de 4 individus. Le métre
n'excédant pas 100 centiméltres, chaque individu ne doit pas avoir plus
de 25 centimétres d'épaisseur | On ne peut tout de méme pas remplir
un bus rien qu'avec des anorexiques. La, on est tenté de dire que M.
Chenevard se fout du monde. On pourrait lui proposer également de
placer des voyageurs a |'horizontale sur la téte des verticaux. Au point
oll nous en SOMmMes...

sophiag3 10/11/2010 2 13h17 | ;

Alerter le modéraleur Recommander

de couleurs
Carqueiranne - lundi 18 avril 2011

Tous les diaporamas

DANY
BRILLANT

jeudi
5 mai

+ votés

+ vus

+ commentés

| 217 RCT Pilou-pilou Hakademy: les vidéos du
concours 06/04/2011

74 Var Cantonales dans le Var:
le FN élu & Brignoles avec 5 voix
d'avance 27/03/2011

| 63 France Marine Le Pen
créditée de 19-20%: réactions
FN et Hervé Merin 18/02/2011

| 50 Var Var: revivez le "live" du premier tour des
cantonales 20/03/2011

[ |

Le vote

Migrants tunisiens: la France devait-elle
bloquer la frontiére?

Oui i
Non '

Tous les votes

Les derniers commentaires

Jeu provengal: I'équipe Garnero au...
VEMOLL : Trés belle manifestation ...
'y a 1 min 24 sec

Jeu provengal: I'équipe Garnero au...
VEMOLL : Trés belle manifestation ...
Iy a1 min 30 sec

Fonctionnaires: gel de l'indice...
fourmi : Merci | 'UMP ,vous avez la...
lly a22min 7 sec

Prime aux salariés: Sarkozy ne cédera...
fourmi : Patron des riches pour que...
Iy a 24 min 2 sec

Bouches-du-Rhone: deux casinos attaqués...
fourmi : Vous réver, ce n' ai pas...
Iy a 27 min 1 sec

http://www.varmatin.com/article/toulon/le-bhns-et-le-tramway-en-questions
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Gagnez vos
places

W

L'actu du RCT
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Antibes teste son bus-tram sur les futur'sﬂsagers
La concertation prealable ar enquete publlque went d’etre lancée sur tout le territoire de la CASA.
' rajets, haltes fmfm- R T

.uifte efape P
Pqur la CASA; est
‘tion de mettre Arrie:
avant les beeufs. Siles tra
vaux, cOté Antibés bix I
quéte-publigue est tlose,
débiiteront dés 2014, ce .
sont aujourd’hui Ies 16"

.communes corcernées
{dont quatre traversées-

‘par cetéquipément A haut.
niveau de. servicgs} qui

. sont ihformées et interro-"

-gées quaif au cheix de la-
ommunauté d’agglo pour

. ce rgode de transport en paur une faciure d&ja reglée par les coﬂeaﬂwfes

 commun encore .inconnu .

. $ur nos cotes : «?uatre fots'

" moins cher qu'un tram’ . -

1 classique, tine confi %uraﬁon (ensite

propre) adaptée a la topographie,
siritteuse et ascéndante» pour Jean

" Leonetti, «Un éguipemeént . 4 notre

Marc Daunfs Christian Berkasse et Jean Leonem pour fes 8 5 dle-a CASA, !a sp!uifan bus-tram

épine dorsd?e quz aménera tout natu—
rellement une réflexion commune
autour de fiiturs aménagerents et

logements», souligne Marc Daunis, :
“maire de Valbonne Et Je ean Leonetu'

-électnques d1spombles aux arréts
appuyé par une so] fohthue de
_parcs-relajs sur toute la longueur du
parcours, le bus-tram’ devrait se sen- .

: tu:aussLalalse envﬂleq:éla.ca;m

Jfecuéiife 'unanimité. Avec un énorme avantage : rester évo!umre gemraphrt;uement et techmquemem,

chelle, pertirent, gapabtg dé frans: pagoe;:bien ancré sur sesyojes en-
_1259 persontigs; etiienler e . § te, e cadencd s th
| uné aittre iviggé de no a cmqa’ns gd'il 7 _sadariés, en part[cuher surla techno- -
- pout Christian Berkesss, maire de La - chif; se rm)ﬂtrer pole; Beattcoup d’atouts: €t pend'obs-
Colle:surLoup, en.charge du dossier. -hgem‘s tots ensem Ie. 3% aﬂ‘m Fien - tacles: Le seul point &’ tErTOgAtion .

. 2la CASA. «Qui desservira le campus
STICét Amadeus, et d&;engorgem nos
- routess, dixit Jean-Pierre Dermit;

premler magmtrat de Blot «Une,

str des poiits vioirs & gérer, Mais les

‘tracés sont-colérents, sur un projet
déja financé. Bt réaliste.» Con lé
'Vsur Soplua A &es vélos et vehmu &

4 gnoi-Toulera dowt ce: precwux
compromis. 2 «D'ici-1a, les progres
en, termes d'énergies renouvelabies.
6t propres’ pérmetiront écrigiviernent

) " —""- denﬂsager une solittion électriques -
' HEPEHES . précise Jean Leonetti. Rendez-vous -
| dles 2012 pour les premiers app?ils
| d'offres, en 2014 pour up dpercu du:
Un fassage toutes. les 6 mlnutes | matériel roulant choisi et en 2016:
| ‘auxheures de pointe |} Hoit onedniseién service globale des -

16 Toms de lignes desservint Ia gare
o5 ﬁ.nttbes, Ia;place de Gaulle, Saint--.
ilippe; les Clausonnes et la gare:
rovtiere de Sophia. Pour uhe enve:
loppe de 116 M€ tout compris, déja -
grignotés, d’année.en année, sur les-
wersements transports» en-vigueus, '
‘avéc un petit coup de pouce supplé- -
. mentaire de I'Etat dans le cadre du
. Gren.elle J’éco-mobilité de prona :
3 mte sans se rumer o

“1 * Lagarantiedu temps de parcours '
| grace aux vdles en site propre sur
les trongons Ies p']us fréquentés. -

Isa.belle_ﬂlmds ’

&
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TRANSPORTS Antibois,
sur le projet du futur bus a

"est la phase 1 du projet,
Ie véritable lancement

de la procédure qui doit.

aboutir au déploiement des
futurs bus-tram en 2016
pour relier Antibes et So-
phia. Car la concertation,

qui est ouverte depuis hier

et jusqu’au 10 juin (lire par
ailleurs), dans un cadre fixé
par la loi, deit déployer un
dispositif important pour
recueillir I'avis du public
avant de terminer les étu-

des. C'est sur la base de’

cette concertation, lors de
laquelle les cadres de la
communauté d’agglomeéra-
tion porteront la bonne pa-
role sur le projet de la Casa
pour la réalisation d'un
transport en commun en
site propre, que sera lancée
I'enquéte publique.

« On ne rentrera pas dans le

niveau de détail du métre li- -

néaire ou des élargissements
de vole », prévenait hier le
patron de la communauté
d’agglomération, Jean
Leonetti, lors de la confé-
rence de presse annoncant
Youverture de cette phase
concertation publique.

Capacité
de 120 voyageurs

Il s’agira en fait d’abord de
rappeler le tracé retenu, de
redire pourquoi les autres
hypothéses ont &té écartées
(les passages par l'avenue
Rochat, les Hauts de Saint-
Claude, etc) I s’agira, égale-

hy

ment, de défendre I'image
d'un objet encore mal iden-
tifié : le bus-tramway qui,
s'il est un peu des deux ala
fois, n'est par conséquent
ni 'un ni Pavtre. En réalité,
c’est un bus & haut niveau
de service (BHNS) : d'une
capacité de 120 voyageurs,
il roulera plus 6t le- matin et
plus tard le soir avec une
fréquence améliorée (de
I'ordre d'un passage toutes
les 10 minutes). -

Et pas seulement pour les
actifs de Sophia Antipolis.
« On peut optimiser Uutilisa-
tion du BHNS, se réjouissait
pour sa part Marc Daunis, le
sénateur-maire de Valbonne.
Son tracé desservira autant la
{echnopole airx heures de bu-
reaix guie le secteur de Car-
refour le samedi ».

Gaz, mwuﬁmm.
électricitie?

Le double objectif répond
aux mémes contraintes que
dans d'autres aggloméra-
tions en France. « Réduire
la circulation et le gaz a effet
de serre tout en allégeant le
budget fransports qui pése
pour beaucoup de ména-
ges », résume le vice-prési-
dent de la Casa chargé des
transports, par ailleurs
maire de La Colle-sur-Loup,
Christian Berkesse. Ce qui
ne signifie pas nécessaire-
ment que le bustram rou-
lera propre. Le choix de son
carburant n'a en effet pas

Biotois, Valbonnais et Vallauriens sont appelés a
haut niveau de service,

qui

Y

Traces des lignes
de circulation

générale 3 préciser.
Aménagements

ponctuels a prévoir

i

Variante
paossible

Route de Grasse

Infographie Sandrine COLUE  ©

encore été arr&té. Mais I'ho-
rizon relativement lointain
du projet (2016) laisse entre-
voir 4 Jean Leonetti « des
possibilités. La technologie,
électrigue par exemple, ne
sera pas du tout la méme
qu'aujourd hiii ».

Le tracé, lui, est défini, Tout
comme 'emplacement de
bon nombre des parkings-
relais. A la Croix-Rouge, a
Garbejaire, a la salle de
spectacle en cours de créa-
tion avenue Jules-Grec, au

Campus Stic qui doit cuvrir

la mairie.
avenue de I'Hopital.
Saint-Philippe.

chemin de Saint-Claude,

au vendredi.

vendredi.

A Sophia, au sigge de la communauté d'agglomération,
449 route des Crétes a Sophia, de 9212 heures et de 14 2
17 heures du lundi au vendredi.

POUR TOUT SAVOIR

Réunions publiques
A Valbonne jeudi 12 mai a 17 h30, salle Michel-Rolant, a

AVallauris jeudi 19 mai 2 17h30 salle Cinémonde,
A Biot mercredi 25 mai a 19 heures, école Olivari, quartier

A Antibes jeudi 26 mai & 17h 30 maison des associations,

Ou trouver les registres

A Antibes, 3 a direction de l'urbanisme, 21 rue Sade, de 9
& 12 heures et de 14 3 17 heures du lundi au vendredi.

A Bioft, & la mairie annexe, espace Saint-Philippe,

200 avenue de Roumanilie de 9 3 17 heures du lundi

A Valbonne, 3 la mairie, de 8h30212h30etde 13h30 2
17 heures les fundis, mercredis et vendredi et de 8h30 &
17 heures les mardis et jeudis.

A Vallauris, a la mairie, de 8 17 heures du lundi au

L

ses portes & la rentrée 2012
mais aussi au sein de Ja fu-
ture ZAC des Clausonnes.
O s’arréterale bus? Les ré-
ponses recueillies lors dela
concertation préalable de-
vraient donner quelques in-
dications aux décideurs. No-

ration chargé des transporis,
concertation publique.

La Casa {de gauche i droite Marc Daunis,

sénateur-maire de Valbonne,

ence

se prononcer
ne roulera pas avant 216

tamment sur Sophia, dont
la configuration et le mitage
améneront & des réflexions
spécifiques. Marc Daunis
imagine déja des « parcs de
vélos électrigues, et des solu-
tions qui seronl étudiées au
sein des entreprises ».

Début des travaux
e 2012

Vélos électriques que i'on
refrouvera sans doute aussi
sur le futur péle multimo-
dal, du coté de Ia gare SNCF.
La premigre pierre de ce
projet, déja largement ex-
posé dans ces colonnes,
pourrait &tre déposée d'icl
la fin de 'année. En méme
temps que I'enquéte publi-
que. .
Enquéte qui ne devrait pas
soulever de tollé, avancent
sereinement les responsa-
bles de la Casa, une seule
maison devant étre expro-
priée a hauteur de Carre-
four ~ le reste du tracé ne
concernant que des ter-
rains. Si rien ne vient boule-
verser le calendrier prévu
par I'agglomération, les tra-
vaux pourraient démarrer
en 2013. Pour une mise en
service fin 2016. Un budget
de plus de 100 millions sera
consacré & ce vaste chan-
tier, soutenu par I'Etat
(7 millions d'euros) et les
conseils général et régional
{10 millions chacun).
AURELIEN GIESBERT
agiesbert@nicematin.fr

Christian Berkesse, vice-président de l'agglomé-

Jean Leonetti et Jean-Pierre Dermit, maire de Biot), annongait hier le lancement de la

{Photo Vincent Rossotti)
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publiques

ANTIBES - jeudi 26 mai- 17h 30
Maison des Associations - chemin de Saint Claude

BIOT - mercredi 25 mai- 19h00
Ecole Olivari - quartier Saint Philippe

VALBONNE - jeudi 12 mai-17h 30
Salie Michel Rolant au RdC de la Mairie - 1 pl. de I'Hétel de Ville

VALLAURIS - jeudi 19 mai a 177h 30
Salle du Cinémonde - avenue de I'Hopital (face au collége)

Entre le 2 mai et le 10 juin 2011, vous pouvez exgrimer voire avis sur les registres mis
a disposition dans les mairies d’Antibes, Biot. Vaibonne et Vallauris. et en écrivant a:
> CASA-Direction Déplacements-Transports
Les Genéts - 449 route des Crétes
06901 Scphia Antipolis CEDEX

> Ou en utilisant le formulaire sur le site www. pdu-casa.fr

je donne mon avis sur
www.pdu-casa.fr

5

s redis

ANTIBES
En Mairie, & la direction de 'Urbanisme. 21 rue Sade,
de 9h 3 12h et de 140 & 17h du lundi au vendredi

BIOT

En Mairie-Annexe, Espace Commercial St Philippe, 200 avenue de Roumaivilke

de 9h & 17h du Jundi au vendredi

VALBONNE

En Mairie, 1 place de I'H6tel de Ville, de 8h304 12h 30 etde 13h30a 17h les fundi,
mercredi et vendredi et de 8h 30 4 17h les mardi et jeudi

VALLAURIS

En Mairle, place de la lib&ration, de 8h & 17h du lundi au vendredi
COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION SOPHIA ANTIPOLIS

Les Genats, 449 routes des Crétes - Sophia Antipoiis

de 9h 3 12h et de 14h & 17h du lundi au vendredi

Plus d"i

]

Une documentation plus compléte est a votre disposition dans les Mairies, dans les
médiathéques et & la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis. Elle est en
libre dispasition ou enveyée sur simple demande. Elle ast teléchargeable sur le site
internet pdu-casa.fr
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COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION
JJSOPHIA ANTIPOLIS
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hassé-crolsé A la directlon

Vallauris-Golfe-Juan

Un nouveau patron
pour le Vieux-Port

NOMINATION Didier Ochs vient de remplacer Michel Lallement a |a téte de linfrastructure
portuaire, Parmi ses objectifs: faire de Golfe-Juan une destination recherchée des croisiéres

serais vigllant sur Fensemdie des

du Viewx-Port. Michet Lal- activitds portuaives afin quelles  Prochains travau
lement ayant rejoint Nice & 'as- soient réalisfes dans le respect - - . .-
tomne dernter, Didler Ochs, qui du dévefoppement durable. Je | mq:_t_urants

_ a occup! les fonctiona d'atta- m'attacherais aussi & iravaliler . PR

ché auprds de 'ancien prési- sur lout ce gul tosiche & M'embel-  a La premiére phase du chentisr
dent de la CCI (chambre de Hissement du porf ¢! nofamment  du quel Napoléon sera terminée
commerce et &'Industrie), Fran- {a propret¥ et le service ate plai-  fin maj e insugurée covront fuln.
cis Paruginl, est en poste de- sanciars ». cistiaprcmlé_re‘ulmndmde
uls le début du mols. restructuration du quei »,

tl d'uns sollde formation de Pas de désenvasement o, fiyme Didler Ochs. Des travaux
gestionnaire, Didier Ochs a le envue - privus en trols phases etqui
profll adaplé pour assurer e devraient Sachever en 2013 par la
poste de responsabillté au sein Un point reste nédanmains en  constnuction d'une terrasse
du Vieux-Porl de Golle-Juan. suspend : ¢ ddaanvasement  belvédire au bout du qual.
Interrogé sur ses projets, Di- _ . . SN u port. - Ja vais me pencher  « Concernont Foccds ou méle et &
dier Ochs répond qu'il y a plu-  Didlar Ochs, a pris sas fonciions su débot du mols. {Fhoto Ap)  sur les noavelles lechiologies, la capitaineriz, poursuit le
sleurs axes sur Jesquels It sou- b explique Didler Ochs. Mals .nouvean chef dexploltation,
halteralt s'Investir. vre ¢f dévelapper. « pes i diode, la maitrise deYeau pour ['instant il 'y a pas vrai-  nous allons reculer les barridres
$a priorild ast, teulefols, de par-  Une grosse partle du travaltde  avac le télérclevage des comp-  ment de solutions, Les fonds & hauteur du parking munldipal
vanit & vendre « la destination  base ayant é1é sffectu avecla teurs el enfln et gurlout la re-  sont poliuds par un emoncelle-  da Vieux-Fort pour &viter fes
aux crolsidrisies, dans le cedre  mise en sécurité des blens et structuration des pontons. mentd’ drecarbures, de pein.  stotlonnements sauvages, N
du Club des crolsiires présidé  dey personnes, griced Finstal- . « L'ensemble ayen! amend & la lures of de dichets de foutes sor-  notomment I'dtd. Porolitlement,
par le maire, Alaln Gumlel. Pour 1ation de nouvelles boiches  certification IS0 2001 quincus o les ei le colt de Iraitement de  vn nouveau systéme d'occés par .
{¢ reste, Michel Latiement a bucé  d'Incendie, la remise A neul de  été renonvelde pour trols ansen  tels déchets est pour P'instan! carle sera mis en ploces, - - - .
un sitlon que fe compte blen sul-  Yéchlrage public avec deslar-  début d'annde. Pour ma pant, Je Inenvizageable ».

- T

Bus-Tram Des idées de balades et

ANT.F

Vous en pensez quoi?

Yicl 2016, ta communauté Faggloméra-
Hon prévell la mise en service d'un
bus-Tram censé relter Antfbes i Sophiaen
Ramnl par Vallaurls.
fals avant de metire on route les premid-
res études, un dispositif a été mls en place
potr recaelllir 'svis du public.
Cetie concertation commence A Vallauris le
19 malavec une réunlon publique d'ls satie
Cinémonde, avenue de Mhopital, dés 17h30.
A celte oceaslon, lea grandes lignes du pro-
fet seront présentées avec notammant le
tracé retenu. Malsl s"agica anss) d'expliquer
encors une fols les raisons qul ont amend
& dcarter certaines plstes,
Lors de cette concertation, le public sefara
alns une idée de ce bus A haut niveau de
servica (BHNS).

En bref

C'est-Adire une sorte de bus-tramway de -
grande capacité qul s« rapproche dea'l:!né:l :

bus accordéons. Ce transport pourTa
conlenir 120 passagers avec une fréquence
toutes Jes dix minetes. '
Les travaux pourralent démarrer en 2013
pour une mise en service en 2016. Une en-
veloppe de plus 100 milllons d'etiros vien-
dra permetire la réalisation d¢ ce projet
ambittewnt. .
Avec une parifelpation delEtat § hauteur
de 7 milllons &'euros et une participation
des consells géadral et réglonal de 10 mi}-
Hans chacun. Les Vallauriens et les Golfe-
Juanals peuvent ditfh &' er en malre
ol des reglsires sont d'ores et d&jd k lewr
disposition,

D.G.

Expesition
La ation Sicard-iperti présente
fexposition-« Salvatore Parish, chemins
de terres », Las £ditions stArt ont nbatisé
une plaquatte comprenant un texte de
1ean Forneris, Lédition de téte est
constituée de vingt gravures avec

&, rehaussées maln, numérotées
et signdes par Fartlite, ¢cing Spreuves
d'artiste, élabordes dans Patelier de
Rend Gatassi & Nice. Prix de vente: 80 ¢,
Vernlysage sujourd'hul b partir de 11 h,
Expositiondu 7 au 28 mal, du Jeud] au
dimanche, de 16 h & 19 h et sur rendez-

- vous :06.13.17.11.93.

Fondation $icard-perti - 353, montée

des Implniers; tél. : 64.93.64.56.45 «t
06.23.17.311.93. andre{perti@orange.fr

Tiraga au sort de la liste du Jury
dassises

Conformément sun instructions
préfectorales relatives & Pétablissement
de la liste du Jury dasstses, )l sera
procédé publiquement autime au sort
da la Usie proviscire des personnes qui
seront dventuellement retenues sus a
Hste défnitive du Jury d'assises, en
malrie de Vallausis - burgpu des
#Hections - mardt 10 mal'a 10 h, et
pottera suy ta llste gédnérale des
#lecteurs de la commune.,

de soins originaux pour vivre

.-un printemps tout en douceur |

100€

geutement 1A r

ent chez volre marchand de jou

» pice-matin- VYar-mat
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SOPHIA ANTIPOLIS

Le projet du bus-tram

la fin 2011, en méme
A temps que le lancement

des travaux du pole mul-
timodal de la gare SNCF d’An-
tibes (15 millions d'euros HT),
la communauté d’aggloméra-
tion Sophia Antipolis (Casa) va
mettre a l'enquéte publique son
projet de transport en commun
en site propre (TCSP), un bus-
tram. Le principe du tracé est
arrété: prés de 17 km a réaliser
sur un axe sud-nord, entre le
péle multimodal d'Antibes etle
technopéle de Sophia Antipolis.

Le tracé comportera

9 km en site propre

«Ce tracé comporte prés de 9 km
en site propre entre Antibes

et les Trois Moulins, ainsi que
deux branches qui desservi-
ront la future salle omnisports
et le quartier Saint-Philippe, &
Sophia Antipolis. A partir de 1,
une boucle - hors site propre et
en partage de voirie - permet-
tra d’atteindre la future zone
économique des Clausonnes, la
gare routiére de Valbonne et de
rejoindre la ZAC Saint-Philippe a
Biot», détaille le président de la
Casa, Jean Léonetti.

Pour le passage sous 'A8 au ni-

ALPES-MARITIMES

Le plan de prévention

Elément réglementaire déter-
minant de 'aménagement d'un
secteur particuliérement exposé
(2 Nice en 1994, les inondations
avaient touché le siége dela
préfecture et du conseil général,
le MIN, le quartier de La Cali-
fornie et bloqué l'aéroport trois
jours), le plan de prévention

des risques inondation (PPRI)

de la basse vallée du Var a été
récemment approuvé par le

94

SA

lle cedex 06 = Tél. : 04.91.13.78.03 = Fax : 04.91.13.78.04 « jean-marc matalon@groupemaniteur.fr

Site propre
Explaitation
s bus-tram
sur |3 voirie classique
e Variantes examines
P Eiéments défavorables
alimplantation
d'un site propre

0 Secteurs stratégiques
de

développement
| ou de restructuration 1km

Le futur TCSP
d'Antibes-Sophia
Antipolis comportera,
sur 17 km, prés de

9 km en site propre
et une boucle

en partage de voirie
pour desservir

le technopdle.

—

veau de la route de Grasse - une
des difficultés d'intégration de ce
TCSP dans la voirie - a été retenu
le chemin des Trois Moulins, une
voie communale dont le trafic
peut étre facilement reporté.
Evalué a 100 millions d’euros HT,
ce bus-tram (120 passagers
environ), vise 15000 voyageurs
par jour a terme et devrait

enfin permettre de résoudre les
difficultés chroniques d'accés au
technopble, grice a différents
parcs de stationnement relais
(au pole multimodal, ZAC des
Clausonnes, salle omnisports...).

préfet des Alpes-Maritimes. Et
ce, au terme d'un long proces-
sus entamé en 1999, avec deux
PPRI (opposables jusqu'en 2005)
suivis d'un nouveau document,
en 2006, suspendu et révisé en
2010 pour intégrer les travaux
de protection du plan d'actions
pour la prévention des inonda-
tions (Papi), engagés sur le fleuve
3 partir de 2009. Aujourd’hui,
grice & ces travaux, le zonage

Etudié par la direction des trans-
ports de la Casa qui a confié une
mission d'assistant a maitrise
d’'ouvrage a un groupement
piloté par Citec, ce projet ne sera
lancé en maitrise d'ceuvre quen
2012, aprés I'enquéte publique.

Mise en service en 2016
«Cette solution a été retenue a la
fois pour des raisons de concer-
tation et de calendrier; 'objectif
étant d’engager les travaux en
2013 et de consacrer 2012 & I'en-
semble des procédures: décla-
ration d’utilité publique (DUP),

réglementaire est nettement
différent du projet du plan de
prévention 2008.

Nouveau zonage

Ainsi, toute la rive gauche du
Var (aéroport, Grand Arénas,
Cadam) est désormais placée en
zone bleue au lieu de rouge, ainsi
que (en remontant le fleuve)

le secteur de La Baronne, a La
Gaude (ot doit étre transféré

études détaillées, appels d'offres
travaux, définition du matériel
roulant», précise Laurence Risto-
ri-Marin, directrice des trans-
ports ala Casa.

Autre particularité de ce TCSP:
bien que traversant quatre com-
munes (Antibes, Biot, Valbonne,
Vallauris), il ne devrait pas étre
traumatisant en termes d'ur-
banisme, Une seule habitation
gera impactée par le projet et les
élargissements de voies se limi-
teront & «des reculs de cloture».
Sa mise en service est prévue en
2016. m Remy Mario '

des inondations de la plaine du Var en place

le MIN), et la zone industrielle
de Carros. Restent exposeés le
secteur de Lingostiére (mais

les travaux sont prévus cette
année), et Saint-Laurent-du-Var
en rive droite (zones des Iscles et
du Point du Jour) avec des études
qui, 13, doivent bientot s'achever.
En fonction des travaux engageés,
le PPRI pourra étre révisé dans
un délai d'un an & compter de la
réception de ses travaux. m

LE MONITEUR _ 13 mal 2011
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Valbonne-Sophia Antipolis

D' Cécile Blaive : un engagement

sans faille pour ’humanitaire

CS regard bleu perven-
che sous une cascade
de cheveux blancs et une
volonté de fer.: le docteur
Cécile Blaive s’appréte a
féter les 20 ans de la
SCAMT-Trait-d'Union, asso-
ciation humanitaire dont
elle est présidente.

Quels sont les objectifs
de votre association?
La SCAMT, (Société de
Coopération autonome
médicale et technique) est
une association d’aide
humanitaire déclarée

- d’utilité publique, créée en
1991. Elle a pour objectif
d’apporter sur le terrain un
soutien médical, technique,

-psychologique aux
populations sinistrées et en
priorité aux femmes et aux
enfants, en s'appuyant sur
des associations locales.
Quelles sont vos
principales zones
d’intervention?
Notre fer de lance si l'on
peut dire est notre action en
Croatie dans la région
d’Ocijek depuis 1998. Nous

aidons particulierement la
communauté Rom d’origine
serbe expulsée par la querre
et qui tente de réintégrer
ses biens. Nous payons la
cantine par exemple, ou
donnons des chaussures aux
enfants pour aller a l'école.
Quarante enfants sont
parrainés par des
Valbonnais. Nous menons
aussi depuis 2003 une action
médicale dans une zone
reculée du Panjshir en
Afghanistan en nous
appuyant sur une femme
médecin sur place. Mais
c’est trés difficile... Nous
sommes parvenus a faire
baisser la mortalité infantile
dans notre secteur mais
nous avons du mal a
installer définitivement

une structure de santé.

Et vos actions

les plus récentes?

Depuis 2008 nous allons a
Madagascar. Les besoins
sanitaires et médicaux sont
immenses dans ce pays
puisque pratiquement tous
les soins sont payants. La
population y est misérable

Le Dr Cécile Blaive incarne l"

SCAMT.

mais le travail plus facile.
Nous y menons des missions
meédicales en trés bonne
collaboration avec une
association catholique.
Nous avons pu tenir

association humanitaire la

(Photo P.C)

récemment a 'hopital des
consultations en pédiatrie,
en dentaire et en
cardiologie. Nous étudions
aussi une aide envers Haiti
avec une association

valbonnaise.
Quel bilan peut-on tirer de
ces vingt ans?
Nous avons mené plus de 80
missions et distribué des
tonnes de matériel toujours
en lien avec des relais sur
place. Actuellement, nous
sommes confrontés a la
pénurie de dons de
médicaments suite a la loi
qui linterdit en France et
cela gréve notre budget.
Nous recherchons aussi de
nouveaux membres actifs
pour aider le travail
formidable de nos
bénévoles. J'en profite pour
les remercier ainsi que nos
généreux donateurs, les
parrains d’enfants, la Ville
de Valbonne, et je leur
donne rendez-vous le
16 septembre pour la
grande soirée de nos 20 ans
au Pré des Arts.

PROPOS RECUEILLIS

PAR PATRICIA CIVEL

Savoir +

SCAMT

Tél 04.92.94.04.01
WWW.Scamt.org

Biot

Le Bustram présenté au u:_u__n

S
’instar des habitants

des communes d’Anti-
bes-Juan-les-Pins et de Val-
bonne-Sophia Antipolis,
les Biotois auront 'occa-
sion de tout savoir sur le
projet intercommunal de
transport en site propre
et, plus particulierement,
le Bustram.
Tout savoir, mais plus en-
core donner leur avis.
C’est en tout cas le sou-
haite des élus de la Casa,

lesquels ont déployé un
dispositif important pour
recueillir I'avis du public.
Cela avant de terminer les
études qui aboutiront a la
mise en service de ce que
'on appelle aussi un bus a
haut niveau de service.

Z:mw les Biotois sont-con-
viés a une réunion publi-
que qui aura lieu ce mer-
credi 25 mai, a 19 heures,
dans les locaux de I’école
Olivari, dans le quartier

C'est ce S.vm nm <m_=n=_m a_:o _m Casa <m:n 3»33 en

service.

(Photo G. Albertini)

Saint-Philippe.

Mais avant ce rendez-vous
somme toute important
pour 'amélioration des
transports du réseau in-
tercommunal, le public
peut, aujourd’hui et en-
core demain, exprimer
son mSm sur les registres
mis a disposition en mai-
rie annexe, a I'espace com-
mercial Saint-Philippe, au
N° 200 de I'avenue de Rou-
maiville, de 9 a 17 heures.

Enbref

BIOT

CCAS : excursion
sur lile de
Porquerolles
Le CCAS organise le
jeudi 9 juin une
excursion sur lile de
Porquerolles pour une
journée détente
(plage, location de
vélo, marche a pied),
monuments a visiter.
Le déjeuner est libre,
pique-nique ou
restaurant sur la place
d’Armes.
Départ de Biot a 7h30.
Prix de la traversée en
bateau:17,30€
par personne
(aller/retour). Forfait
transport : 8,30 €.
Pour tous
renseignements :
CCAS, 04.92.91.59.70.

Tirage au sort

des jurés d’assises
Les Biotois sont invités
a assister
publiquement au
tirage au sort des

2012, le lundi 20 juin a
14 h 30, service
Population et
Citoyenneté mairie de
Biot. ,
Renseignements :
service Population et
Citoyenneté,
04.92.91.55.81 et
04.92.91.55.82.

VALBONNE

. Travaux de
réfection de
chaussée cette nuit
Cette nuit,de 21 h a

6 h du matin, réfection
partielle de chaussée
effectuée par le
conseil général, du
croisement RD4 - RD3
(croisement avec la
route d’Opio) au
giratoire des Grives
(carrefour Pierrefeu -
Roquefort).

Jurés d’Assises, session |

]

| INVITATION A LA REUNION PUBLIQUE,
| POUR FAIRE ECLORE UN NOUVEAU DEPARTEMENT
. o = - m m ﬁ » n _. m a ?
SKEMA Executive - Rue Albert Einstein
Réunion publique sur les thémes:

GRANDE
CONSULTATION
PUBLIQUE

3 s
m JEUNESSE
:
a CONSEIL GENERAL

w " ALPES-MARITIMES

AWTHE - 1D
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Valbo-hne-Sdphia Antipolis-

Journées de environnement :

Les producteurs s’invitent au Pré des Arts

" es 22 Journées de I'Envi-
onnement organisées par
|a Ville de Valbonne Sophla An-
tipolls battent leur pleln au-
Jourd'hul au Pré des Arts
jusqu'd demaln soir
Elles ont commencé mearcredi
avee des anlmatlons sar le
theme de la forgt, pour [es en-
fantis des centres de loisirs, la
Malsom de la Nature et deV'En-
vironrement. Hier et au-
jourdhul, ¢'est au Pré des Arls
que les scolalres découvraienl
les différents atellers- qui leur
sont proposés : durecyclage &
la [abrication de refuges A In-
sectes en passact par l'art d'uti-
liser Ia nature pour créer des
ceuvres ot falre de Ja mustque.
Un bus inlo stationné sur le

grand rendez-vous de ces jour-
nées, Nous avons choisi de le
remplacer par un Morché des
Producleurs afin de toucler un
plits large public sur une tiéma-
Hque orlenlée vers la produc-
fion locale, Pagricalfure biologi-
que, Fagropusioratisme... dang
i souci de sensibitisalion au
développement durable et & ses
enfeux -,

Lanouvelle AMAP (Assoclation
pour le Malnten d'une Agrigul-
ture Paysanne) de Garbejaire
seta elle anssi au rendez-vous.
Toul comme une lerme pédago-
glque du Var qu! présentera le
matin, chévies, maulons, co-
chons et proposera plusieurs
atellers autour de la traite ou
de la [abrication du beurre.

parking propose Jusqudcesolr  Les membres de l'assoclation
une Ialormation sur les mous-  Escolfinette apprendront A fa-
tiques et les dlflérentes manld-  briquer du pain, Coté arfistl-
res de s"en protéger. . gueles « Semenclers photogra-

) pltes » antmeront des atellers
Encourager graluits d"imitiation & laphoto-
Vagriculture graphie, tandis que Tartiste Na-
locale dige Pages d'Ecologle’Art ex-

. Sophla grice A un bus a

* viceprésident de la CASA,

ANT-H

Pour le grand public, c'est sa-
medi que s¢ (léroulera Je temps
fort de la manifestation avec Ie
Marché des Producteurs dont
une guinzaine sont atlendus au
Pré des Arts de 94 17 heures.,
«Jusqu'a présent, explique Mar-

tine Bonneau, malre adjolnt dé-

légué au développement dura-
ble, le nettayage de prinfemps
des caurs d'equ constilualt le

posera ses oruvres sur I'ensem-
bleduslte,

La Malson des Economies soli-
daires animera toute Ta mang-
[estatlon avee une exposition
sur la forét. Et samedi la CASA
présentera pour la premiére
folis au public |es résultats de Ja
thermographle aérenne réali-
sé3 sur la commune (live par
ailleurs).

PATRICIA CIVEL

Fabrication de papter avec Art Recyclage pour les enfants des céntres da laisirs au bord de la Brague.

« Si le toit est rouge, il y a des fuites »

Hervé THROMAS
Chargé de mission pour [a
CASA anime I'Espace Info
Energia

es résultals de la thermographie
aérienne réalisée au-dessus des 16

i communes de la CASA sont & présent

disponibles. Les données concernant
Valbonne pourront &tre consuliées
gratuilement sur skmple demande dés

ce samedi de 11k & I7h au stand Es- -

pace Info Energie au Pré des Arts. = /f
s'agit de sensibiliser les habitanis & la
matirise de 'énergie en les renseignant
sur Pétat thermique de leur toiture &
['aide d'une échelle de coulenrs = explh
que Hervé Thomas, chargé de mission

(Phuiuf RC)

& MEspace Inlo Energie. « Si le foil est
rotige, Il y a une déperdition d'énergie
daons V'atmosphire. Dans ce cas nous
poutons propaser des solutions adap-
tées = D2s Ia semaine prochalne, le
public est invité i se rendre & 'Espage
Info Energie 31a cité artisanale (rond-
polnt du Lycée) sur rendez-vous, ou
aux permanences assurdes & la Mé-
diathéque communautalre Ia samedd .
de 14k a 17h, toujours sur rendez-
vous. Contact : Espace Info Energie
04.80.87.72.30

Biot

'Projet de bustram Antibes-Sophia :
trois arréts sur Saint-Philippe

1s%en est fallu de pew qutt
y alt phas de monde i latr-
bune que dans [a salle pour
la réupion publique concer-
nant le projet du Bustram
qui devralt relier Antlbes &

haut niveau de service
(BHNS). Pour Jean-Plerre
Dermit, malre de Biot, I'on
des intervenants de la rén:
nlon aux ctés de son collé-
gue, Christian Berkesse,
maire de Ja Colle sur Loup et

cette petite allluence « est
domumage car ¢'esi un projet
important pour Sephia et
pour Blot =,

La sltuation, de I'avis una-
nime du public et des pro-
fesslonnels est, en elfel, de-
venue fnsupportable aux
abords de Sophia en pé-
riode de polnie « avec des
milliers de véhicoles surle
ranefour des Chappes ou sur
les aceds & Paulorowte. R faut
ausst penser au cannpis STC

LS

Le malre et la vice-président de la

Casa chargé des transperts,

Christian Berkesse, ont expliqué au puB‘lk tes enfeux du
Ieur avis en maltie annexe ou sur le site internet da la

un engin de 12 tonnes Juste
derrlére lui? = s'inquldle
quelqu'un dans le publle.
« AnYya pas d'audres chobc »,
rétorque tear-Plerre Dermit.
D'autres thématlques ont
616 abordées comme le prix -
" du eket detransport, « pas
encore fixé =, les connexions
avec les autres transports
publics « & Péjude » Jechoix -
del'énergie » pas encore dé-_
Ani »...

Un planning a é¢ f1xé : lan-
cement de Penquéte publi-
que d'icl1a fin de l'année et
lancement travaux en 2013

CASA.

qui pa eccueillir plus de 30080
étudiants. On a imaginé le
fiur frajel qui desservira ces
points et je m'en fElicite = a
poursulvi le malre.

Aprés une présentation du
projet ol 'onaappris quela
commune de Blot compte-
ralt trols arréts (aw niveau

BHNS. Les Biotois peavent s'informer sur la prajet et donner

du Campus §TC-Saint Phi-
lippe, de I'UT et de 'Ega-
naude), la parole a é1é don-
née i Ia salle.-

Fstce que parce que Biot
est devenud depuis deux
ans, laville de Ia petite reine
en accuelllant deux courses
cyclistes de prestige {Tour

Méditerranéen et Parls-
Nice) mals la question dela
place du vélo et des pistes
cyclahles est revenue maln-
tes fols dans les propos
tenus par les uns et les au-
tres, Et ils ont été entendus,
les éus annongant que des
travaux allalent &lye entre-

[Photo 1.-M.R)

pris pour en créer depuls
Te Carrefour des Chappes
jusqu'a Galderma

« Vous envisagez de faire cir-
culer sur la méme vole des
velos et le bustram ou k-
Veau du passage de ['aufo-
roule, mals pouvez-pous ima-
giner le siress du cycliste avec

pour une mise en service &
la #in de I'année 2016. Le
prix duprojet? 116 millions
d'euros. « Nous rappelons
A tous que vous pouvez
donner votre avis dans les
malties et sur Internet = &
rappelé Laurence Ristork-
Martn, chargée de la direc-
tion des ‘ransports A la
CASA.

JEAN-MICHEL FOUPART

——— .
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vironrement. Hier et au-
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les différents atellers- qui leur
sont proposés : durecyclage &
la [abrication de refuges A In-
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liser Ia nature pour créer des
ceuvres ot falre de Ja mustque.
Un bus inlo stationné sur le

grand rendez-vous de ces jour-
nées, Nous avons choisi de le
remplacer par un Morché des
Producleurs afin de toucler un
plits large public sur une tiéma-
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i souci de sensibitisalion au
développement durable et & ses
enfeux -,

Lanouvelle AMAP (Assoclation
pour le Malnten d'une Agrigul-
ture Paysanne) de Garbejaire
seta elle anssi au rendez-vous.
Toul comme une lerme pédago-
glque du Var qu! présentera le
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atellers autour de la traite ou
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tiques et les dlflérentes manld-  briquer du pain, Coté arfistl-
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) pltes » antmeront des atellers
Encourager graluits d"imitiation & laphoto-
Vagriculture graphie, tandis que Tartiste Na-
locale dige Pages d'Ecologle’Art ex-

. Sophla grice A un bus a

* viceprésident de la CASA,

ANT-H

Pour le grand public, c'est sa-
medi que s¢ (léroulera Je temps
fort de la manifestation avec Ie
Marché des Producteurs dont
une guinzaine sont atlendus au
Pré des Arts de 94 17 heures.,
«Jusqu'a présent, explique Mar-

tine Bonneau, malre adjolnt dé-

légué au développement dura-
ble, le nettayage de prinfemps
des caurs d'equ constilualt le

posera ses oruvres sur I'ensem-
bleduslte,

La Malson des Economies soli-
daires animera toute Ta mang-
[estatlon avee une exposition
sur la forét. Et samedi la CASA
présentera pour la premiére
folis au public |es résultats de Ja
thermographle aérenne réali-
sé3 sur la commune (live par
ailleurs).

PATRICIA CIVEL

Fabrication de papter avec Art Recyclage pour les enfants des céntres da laisirs au bord de la Brague.

« Si le toit est rouge, il y a des fuites »

Hervé THROMAS
Chargé de mission pour [a
CASA anime I'Espace Info
Energia

es résultals de la thermographie
aérienne réalisée au-dessus des 16

i communes de la CASA sont & présent

disponibles. Les données concernant
Valbonne pourront &tre consuliées
gratuilement sur skmple demande dés

ce samedi de 11k & I7h au stand Es- -

pace Info Energie au Pré des Arts. = /f
s'agit de sensibiliser les habitanis & la
matirise de 'énergie en les renseignant
sur Pétat thermique de leur toiture &
['aide d'une échelle de coulenrs = explh
que Hervé Thomas, chargé de mission

(Phuiuf RC)

& MEspace Inlo Energie. « Si le foil est
rotige, Il y a une déperdition d'énergie
daons V'atmosphire. Dans ce cas nous
poutons propaser des solutions adap-
tées = D2s Ia semaine prochalne, le
public est invité i se rendre & 'Espage
Info Energie 31a cité artisanale (rond-
polnt du Lycée) sur rendez-vous, ou
aux permanences assurdes & la Mé-
diathéque communautalre Ia samedd .
de 14k a 17h, toujours sur rendez-
vous. Contact : Espace Info Energie
04.80.87.72.30

Biot

'Projet de bustram Antibes-Sophia :
trois arréts sur Saint-Philippe

1s%en est fallu de pew qutt
y alt phas de monde i latr-
bune que dans [a salle pour
la réupion publique concer-
nant le projet du Bustram
qui devralt relier Antlbes &

haut niveau de service
(BHNS). Pour Jean-Plerre
Dermit, malre de Biot, I'on
des intervenants de la rén:
nlon aux ctés de son collé-
gue, Christian Berkesse,
maire de Ja Colle sur Loup et

cette petite allluence « est
domumage car ¢'esi un projet
important pour Sephia et
pour Blot =,

La sltuation, de I'avis una-
nime du public et des pro-
fesslonnels est, en elfel, de-
venue fnsupportable aux
abords de Sophia en pé-
riode de polnie « avec des
milliers de véhicoles surle
ranefour des Chappes ou sur
les aceds & Paulorowte. R faut
ausst penser au cannpis STC

LS

Le malre et la vice-président de la

Casa chargé des transperts,

Christian Berkesse, ont expliqué au puB‘lk tes enfeux du
Ieur avis en maltie annexe ou sur le site internet da la

un engin de 12 tonnes Juste
derrlére lui? = s'inquldle
quelqu'un dans le publle.
« AnYya pas d'audres chobc »,
rétorque tear-Plerre Dermit.
D'autres thématlques ont
616 abordées comme le prix -
" du eket detransport, « pas
encore fixé =, les connexions
avec les autres transports
publics « & Péjude » Jechoix -
del'énergie » pas encore dé-_
Ani »...

Un planning a é¢ f1xé : lan-
cement de Penquéte publi-
que d'icl1a fin de l'année et
lancement travaux en 2013

CASA.

qui pa eccueillir plus de 30080
étudiants. On a imaginé le
fiur frajel qui desservira ces
points et je m'en fElicite = a
poursulvi le malre.

Aprés une présentation du
projet ol 'onaappris quela
commune de Blot compte-
ralt trols arréts (aw niveau

BHNS. Les Biotois peavent s'informer sur la prajet et donner

du Campus §TC-Saint Phi-
lippe, de I'UT et de 'Ega-
naude), la parole a é1é don-
née i Ia salle.-

Fstce que parce que Biot
est devenud depuis deux
ans, laville de Ia petite reine
en accuelllant deux courses
cyclistes de prestige {Tour

Méditerranéen et Parls-
Nice) mals la question dela
place du vélo et des pistes
cyclahles est revenue maln-
tes fols dans les propos
tenus par les uns et les au-
tres, Et ils ont été entendus,
les éus annongant que des
travaux allalent &lye entre-

[Photo 1.-M.R)

pris pour en créer depuls
Te Carrefour des Chappes
jusqu'a Galderma

« Vous envisagez de faire cir-
culer sur la méme vole des
velos et le bustram ou k-
Veau du passage de ['aufo-
roule, mals pouvez-pous ima-
giner le siress du cycliste avec

pour une mise en service &
la #in de I'année 2016. Le
prix duprojet? 116 millions
d'euros. « Nous rappelons
A tous que vous pouvez
donner votre avis dans les
malties et sur Internet = &
rappelé Laurence Ristork-
Martn, chargée de la direc-
tion des ‘ransports A la
CASA.

JEAN-MICHEL FOUPART

——— .




Karim Naciri, gérant de la SARL
Visiris.com, spécialisé dans le
= dépannage informatique depuis
2004, a créé une nouvelle struc-
ture entiérement dédiée aux
particuliers, la société Misajour.
s o ~ Celle-ci a recu lagremen‘t simple
au titre des services a la personne et permet ainsi 3 sa clientéle
de déduire de leur impét sur le revenu 50% des sommes enga-
gées aupres de Misajour. Paiement par CESU accepté.
Disponible du lundi au samedi de 9h a4 20h -
06 30 55 49 41 - contact@misajour.net
www.misajour.net

Les échos de la CASA

Un bus-tram a Sophia
Antipolis d'ici 2016

La Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis a lancé les
concertations aux sujet du Transport en Commun en Site Propre
(TCSP). Objectif : desservir depuis la gare multimodale du centre-ville
d'Antibes, les Clausonnes et Saint Philippe a Sophia Antipolis. Un axe
nord-sud de prés de 10kms rythmé par au moins 18 stations. Cette
voie réservee aux transports en commun bénéficie de la priorité aux
carrefours et permet, avec des passages de bus trés fréquents, d'offrir
rapidité et temps de parcours totalement fiables.

La CASA a choisi de développer sur ce TCSP le Bus & Haut Niveau de
Service. Un mode de transport de grande capacité (4 000 passagers
par heure) bénéficiant des technologies les plus récentes. Cette ligne
sera une veritable alternative a la voiture individuelle au niveau de
confort, de sécurité et de ponctualité comparable a celui du tramway.
Moins onéreuse que la construction d'un tramway, ce bus-tram offre
plus de souplesse car en l'absence de rail, il est susceptible d'évoluer
plus facilement au gré des besoins et de 'urbanisation du territoire,
Acquitté par les entreprises employant 10 salariés et plus, le
« Versement Transport » finance les transports publics du territoire.
D'ores et déja, un tiers du montant total de cette redevance est affecté
au financement du TCSP. Dés avril 2009, dans le cadre du premier
appel a projet TCSP, le gouvernement a assuré un financement de
I'ordre de 7,5 millions d'euros. Mise en service prévue en 2016.
Jeudi 12 mai a 17h30 a I'Hétel de Ville : réunion publique
Mai/juin 2011 : concertation publique (expositions a Valbonne)

Ramassage des encombrants

Un service de ramassage des encombrants sur l'ensemble de la com-
mune est disponible. Les gestionnaires d'immeubles (syndics et
bailleurs) centralisent les demandes de leurs résidents pour prendre
rendez-vous avec la CASA. Lors de ce rendez-vous la nature, le volume
et le lieu de ramassage seront précisés,

Prise de rendez-vous au 04 92 19 75 00.

Les ent:
courent
la bonn|

|
\

Pour cette 4*™ édition, la Course
Relais inter-entreprises a rassem-
blé une cinquantaine d'entreprises
du département. Au total, 240
coureurs ont participé vendredi
25 mars a cet événement solidaire
au profit de Special Olympics,
association sportive dédiée aux
personnes déficientes mentales.
Certaines sociétés ont souhaité
participer a I'événement en se fai-
sant représenter par des équipes
de sportifs déficients intellectuels.
Une centaine de bénévoles a
contribué a la réussite de cette
journée. Le départ a été donné
Place Bermond, au Haut-Sartoux,
par Olivier Echouafni, ancien capi-
taine de I'OGC Nice. Les équipes
étaient formées de quatre cou-
reurs qui se sont relayés tous les
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Bus-tram

«

La Sarrazine »

a peur d’'une expropriation

TRANSPORTS Dans son tracé, il est prévu un passage obligatoire par I’avenue du méme
nom. Le maire rassure la copropriété et engage la Casa a aller négocier sur place

mzqm le 2 mai et le 10 juin, le
projet de bus-tram qui reliera
Antibes & Sophia en 2016 a fait
'objet d’'une concertation publi-
que. A Antibes, une copropriété
« La Sarrazine »- craint de nouvel-
les expropriations de ses ter-
rains pour la réalisation de ce
projet. La Communauté d’agglo-
meération Sophia Antipolis (Casa)
en charge de sa réalisation, pré-

voit en effet dans son tracé un

passage obligatoire du véhicule
par 'avenue de La Sarrazine,
faute de pouvoir utiliser I'ave-
nue Philippe-Rochat impliquant
de trop nombreuses démolitions
pour réaliser un tel chantier.
L'avenue de La Sarrazine reste
donc la seule solution pour re-
joindre la route de Grasse de ma-
niére simple. Ce qui inquiéte ses
riverains, et notamment les 78
copropriétaires des résidences
de « La Sarrazine ».

La Casa viendra
dialoguer
avec les riverains

Josette Frétiere, présidente du
conseil syndical de la résidence,
et Daniel Dumas de Rauly, I'un
des résidents demandent a la
Casa de venir expliquer le projet
a la copropriété.

Jean Leonetti, député-maire
d’Antibes et président de la Casa
a donné son aval a cette démar-
che de conciliation. « Nous avons
déja subi dans le passé des expro-
priations de terrain, notamment
lors de 'agrandissement du vieux
cimetiére. Nous avons conscience

o SRR T S A

AT iy bt R T S

La copropriété « La Sarrazine » va recevoir la visite des responsables de la Casa

qui passera inévitablement par chez eux.

de l'intérét du projet de bus-tram,
mais il a changé par rapport a
ce qui nous avait été présenté
avant la concertation. Mainte-
nant, ils veulent passer par chez
nous et devront approcher nos ré-
sidences. C'est un projet impor-
tant, certes, mais il faut aussi qu’il
y ait une vraie discussion avec
la copropriété pour ne pas étre
mis ensuite devant un fait accom-

pli », confie Josette Fretiére.
« Méme si nous sommes favora-
bles au projet, nous ne ferons pas
n’importe quelles concessions
pour qu’il se réalise », ajoute Da-
niel Dumas de Rauly. Les rive-
rains ne souhaitent pas avoir le
nez collé sur ce futur tracé ce
qui engendrerait des nuisances
notamment en terme de bruit.

2

Jean Leonetti a d’ores et déja

tenu a rassurer une partie des ri-
verains en réunion publique :
« Nous ne détruirons aucune mai-
son, ni propriété sur ce secteur
pour gagner quelques minutes de
Irajet en bus-tram. Nous devrons
sans doute pousser quelques clo-
tures et supprimer un parking
dans l'avenue de La Sarrazine.
S'il le faut nous ferons du cousu
main, car il n'y aura pas d’expro-

- Leurs représentants s’inquiétent des conséquences d’un tracé

(Photo Vincent Rossotti)

priation de maison pour réaliser
notre projet dont le tracé a été
soigneusement étudié. Il nous fau-
dra un peu de terrain, c’est tout! »
Le 20 juin, la Casa déterminera
avec la copropriété, les réels be-
soins du tracé. L'assemblée gé--
nérale de la copropriété est pré-
vue le 8 septembre.
ROBERT YVON
ryvon@nicematin.fr

En bref

Riviera philatélique
Samedi 18 juin de 14°h
a 17 h, réunion
d’échanges et accueil
de tous les philatélistes
a la maison des
associations, 288
chemin de Saint Claude.

Amitié Judéo-
Chrétienne

Jeudi 16 juin de 19h 45
a 21h45 au centre :
culturel Israélite,

9 chemin des sables,
conférence-débat sur le
théme :

« 'homme Moise »
animée par le Rabbin
Marcel Zemour.

Les Amis de Saint
Padre Pio

Mercredi 15 juina 17 h
en 'église du Sacré
Ceeur, située au 10 rue

Chaudon réunion du
chapelet suivi de la
‘messe a 18 h.

Avis d'obseques

DAntibes :

Mme Arlette Amigo, son épou-
se;

Ses enfants, petits-enfants et ar-
riere-petits-enfants

Ont la tristesse de faire part du
déces de

Monsieur
Gabriel AMIGO

Les obséques seront célébrées
le mercredi 15 juin 2011 4 15 heu-
res, en I'église Sainte-Thérese, a
la Croix-Rouge, suivies de I'inhu-
mation au cimetiére des Sem-
boules.

PF Roblot
04.93.74.45.45
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