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Pour le Président,
La Responsable de Service

Kevin LUCIANO, Frédéric POMA, Marc MALFATTO, Alexis ARGENTI

Monsieur LUCA,

La qualité de I'air est un enjeu majeur de santé publique et un enjeu
d'attractivité territoriale pour le département des Alpes-Maritimes. Or
le dépassement de seuils réglementaires ou sanitaires de différents
polluants améne a un niveau dégradé de la qualité de l'air du
département.

Dans ce contexte, le Préfet des Alpes-Maritimes a engagé la révision
du Plan de Protection de I'Atmosphere (PPA) lors du comité de
pilotage du 17 janvier 2019.

Les collectivités territoriales y ont contribué activement, en lien avec
les services de I'Etat (DREAL et DDTM), AtmoSud ainsi que les divers
partenaires économiques et associatifs, a travers notammentla
participation aux ateliers techniques, la participation aux comités
techniques et de pilotage et des échanges avec les services de I'Etat.
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Aussi la CASA, soucieuse de prendre en compte I'enjeu de la qualité de I'air est engagée, depuis 2011,
dans "élaboration et la mise en ceuvre d’'un Plan Climat Energie Territorial (PCET) dont un des aspects
est la réduction des émissions de polluants atmosphériques et dont certaines actions sont relatées dans
le plan d’actions du PPA. La CASA a également prescrit, par délibération du Conseil Communautaire
n°CC.2020.180 en date du 05 octobre 2020, I'élaboration de son Schéma de Cohérence Territorial (SCOT)
valant Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET). De plus la CASA a choisi d’élaborer de maniere
concomitante a son SCOT valant PCAET, son Plan de Mobilités (PDM). A travers ces décisions la CASA
engage une démarche globale et multithématique permettant d'intégrer, entre autres, les enjeux de la
qualité de l'air. Le PCAET intégrera donc un volet spécifique sur la qualité de l'air avec des actions
dédiées en faveur de la qualité de I'air qui constitueront le Plan d’Actions pour la Qualité de I'Air (PAQA).
Ces actions pourront étre intégrées au PPA des Alpes Maritimes.

Le projet de révision du PPA des Alpes Maritimes a été validé par le comité de pilotage du 11 décembre
2020. Conformément aux dispositions de l'article R.222-21 du Code de I'Environnement, le Préfet a
sollicité par courrier en date du 8 mars 2021, l'avis de la CASA sous 3 mois.

Ce PPA vise, a travers son plan d'actions :
- & pérenniser le respect des valeurs limites réglementaires en dioxyde d’azote pour I'ensemble
des stations fixes de surveillance de la qualité de l'air ;
- a n‘avoir, dés 2025, plus aucune population exposée a des dépassements des valeurs limites
réglementaires ;
- atendre vers les lignes directrices de 'OMS pour les particules fines PM10 et PM2,5 afin d'assurer
un air sain a I'ensemble de la population du territoire.

Le projet de Plan est accompagné des documents suivants :
- unrecueil de 51 « fiches-actions » détaillant par secteur d'activités, I'ensemble du plan d'actions ;
- I'évaluation réalisée par AtmoSud quantifiant les effets du plan d'actions sur la baisse des
polluants dans I'atmosphére et I'exposition de la population au dioxyde d'azote et aux particules
fines;
- I"évaluation environnementale du PPA.

Le projet de PPA expose :
- les enjeux en rappelant l'articulation nécessaire avec les démarches de planification et les
programmes d'actions engagées par les collectivités,
- le diagnostic de la pollution dans les Alpes-Maritimes,
- les actions concrétes permettant I'atteinte des objectifs,
- les modalités d'évaluation du plan.

Le PPA a été établi dans une logique de co-construction avec I'ensemble des acteurs du territoire
(services de I'Etat et acteurs institutionnels, collectivités, acteurs économiques et chambres consulaires,
acteurs associatifs) pour une appropriation des enjeux et un portage efficace des actions.

Le périmeétre de la révision du PPA correspond a une bande littorale d’environ 20 km de large, urbanisée
voire trés urbanisée, dans laquelle se concentre une forte densité de population et des axes routiers
importants.

La région Provence-Alpes-Céte d'Azur est principalement concernée par des pollutions aux particules
fines (PM10 et PM2,5), au dioxyde d'azote (NO,) et a I'ozone (Os) essentiellement dues aux activités
anthropiques : émissions des transports terrestres et maritimes, industrielles et du résidentiel-tertiaire
(dont chauffage au bois et brilage des déchets verts).
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L'Union Européenne a fixé des valeurs limites moyennes annuelles pour certains polluants : 40pg/m?
pour le dioxyde d'Azote (NO,), 40ug/m? pour les poussiéres PM10 et 25ug/m? pour les poussiéres PM2.5.
AtmoSud estime qu’en 2019, environ 40 000 personnes restent exposées a un dépassement de la valeur
limite réglementaire annuelle en dioxyde d'azote sur le territoire du PPA des Alpes-Maritimes dont
moins de 500 sur la CASA. Pour les PM10, |'estimation est de moins de 500 personnes sur les Alpes-
Maritimes, dont aucune sur la CASA.

Par ailleurs, 'OMS a fixé des lignes directrices, objectifs de qualité, pour ces mémes polluants : 40ug/m?
pour le dioxyde d'Azote (NO;), 20ug/m? pour les poussieres PM10 et 10pug/m? pour les poussiéres PM2,5.
Ainsi en 2019, a l'échelle du département, prés de 25 % de la population (soit prés
de 255 000 personnes) est exposée au dépassement de valeur recommandée par 'OMS pour les PM10.
Au niveau de la CASA AtmoSud estime a 41000 habitants exposés a un dépassement des valeurs
recommandées par I'OMS.

De méme pour les PM2,5, AtmoSud estime que 257 000 personnes sont exposées a des niveaux
supérieurs aux valeurs recommandées par 'OMS, dont 42 000 pour la CASA.

Le travail réalisé dans le cadre de différentes instances de co-construction a permis de retenir 51 actions
réparties en 20 « défis », agissant dans les secteurs d'émissions du transport terrestre, du transport
aérien, du transport maritime, de l'industrie, de la biomasse-agriculture, du résidentiel-aménagement.
Un volet «mobilisation» est également intégré pour définir les moyens d'animation du plan,
d'information et de surveillance renforcée.

La CASA porte de maniére directe ou est partenaire de certaines actions (cf. liste détaillée en annexe
technique).

Ce plan se veut évolutif pour permettre I'ajout de nouveaux projets et ainsi permettre d'accélérer quand
cela est possible 'amélioration de la qualité de I'air.

L'évaluation du PPA estime qu’entre 2017 et 2025, si I'ensemble des actions prévues sont réalisées, ce
Plan contribuera fortement a I'amélioration de la qualité de I'air en accélérant de 1,1 a 2,6 fois les effets
du scénario tendanciel en matiére de réduction des émissions polluantes et que moins de 500
personnes resteront exposées aux dépassements en NO; a I'horizon 2025 (176 exactement selon les
modélisations, auxquelles il faut appliquer une marge d'incertitude).

Par ailleurs, et bien que cela ne constitue pas un objectif réglementaire, le PPA ambitionne de diminuer
respectivement de 23 % et 62 % la population exposée a des dépassements des valeurs recommandées
par I'OMS pour les particules fines PM10 et PM2,5 entre 2019 et 2025. Ainsi, au niveau CASA, le nombre
d'habitants exposés a des dépassements de valeurs recommandées par 'OMS serait abaissé a 8 000
pour les PM2,5 et 24 000 pour les PM10.

Sont proposés ci-apres par la CASA, des compléments jugés opportuns a ajouter/modifier au PPA06 :

- Chiffres concernant les décés prématurés par an : intégrer les données les plus récentes
possibles,

- Concernant les actions liées au secteur aérien :
o Développer des actions permettant la réduction de la pollution liée au survol des
aéronefs au-dela du cycle LTO (Landing and Take-off)
o Sensibiliser les autorités nationales a la nécessité d'imposer des normes de pollution aux
aéronefs et d'interdire les avions les plus polluants,

- Suggérer aux autorités nationales de favoriser davantage le télétravail,
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- Préciser dans le PPA (cf. données concernant la CASA, transmises par AtmoSud, en annexe
technique):

o le nombre de personnes soumises a un dépassement des valeurs limites réglementaires
et/ou des valeurs limites recommandées par I'OMS pour le territoire de la CASA et des
autres EPCI,

o les gains en nombre de personnes qui ne seront plus exposées grace aux actions du PPA
pour la CASA et des autres EPCI.

- Veiller a faire respecter les normes anti-pollution des deux roues motorisés a travers des moyens
de contréle comme la réalisation de contréles techniques.

Vu la délibération n° CC.2021.034 en date du 12 avril 2021 du Conseil Communautaire délégant au
Bureau Communautaire tous les actes relatifs au Plan de Protection de I'’Atmosphére et les avis donnés
par la CASA.

Il est donc proposé au Bureau communautaire :

- d'émettre un avis favorable sur le projet de Plan de Protection de I’Atmosphére des Alpes
Maritimes, transmis par Monsieur de Préfet des Alpes-Maritimes en date du 8 mars 2021.

LE BUREAU COMMUNAUTAIRE, OUI L'EXPOSE DU VICE-PRESIDENT ET APRES EN AVOIR DELIBERE,
A L'UNANIMITE, EMET un avis favorable sur le projet de Plan de Protection de I'’Atmosphére des Alpes
Maritimes, transmis par Monsieur de Préfet des Alpes-Maritimes en date du 8 mars 2021.

AINSI FAIT ET DELIBERE

A ANTIBES LE 31 mai 2021
Suivent les signatures

Pour extrait certifié conforme,

Le Président,

oo«

ean LEONETTI -

« Conformément & l'article R. 421-1 du Code de justice administrative, la présente décision peut faire 'objet d’un recours contentieux
devant le Tribunal Administratif de Nice dans un délai de deux mois & compter de sa notification ou de sa publication, soit par voie postale
- 18 avenue des Fleurs CS 61039 - 06050 Nice Cedex 1, soit par voie électronique a partir d’'une application internet dénommeée
« Télérecours citoyens » accessible via le site de téléprocédures http://www.telerecours.fr/. »
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LE MOT DU PREFET

epuis la mise en place du premier Plan de Protection

de I’Atmosphére en 2007, la qualité de I'air dans les

Alpes-Maritimes s’est sensiblement améliorée. Ces
avancées positives sont le fruit des politiques européennes et
nationales en ce domaine qui ont notamment permis de ré-
duire les émissions des industries ainsi que celles des véhi-
cules routiers au travers des normes EURO. Elles sont aussi le
fruit de la mise en ceuvre de projets locaux volontaristes par les
collectivités et les acteurs économiques du territoire.
Malgré ces avancées notables, j'estime que la qualité de I'air
respirée par les habitants des Alpes-Maritimes peut étre en-
core améliorée par un engagement collectif fort dans le cadre du Plan de Protection de
I’Atmosphére révisé. De nombreuses études sanitaires et économiques montrent ainsi
que le colt de 'inaction est nettement supérieur aux investissements nécessaires visant
a limiter les émissions de polluants et respecter les seuils préconisés par I’Organisation
Mondiale de la Santé.
Le pays a pris pleinement la mesure de cet enjeu. De nouveaux outils législatifs et régle-
mentaires ont notamment été créés. Les compétences des collectivités en matiere de lutte
contre la pollution de I'air ont été également clarifiées. Des aides financiéres ont été mises
en place pour accompagner les collectivités territoriales et les citoyens dans le développe-
ment de projets ou pour 'acquisition d’équipements plus vertueux.

Bernard Gonzalez
Préfet des Alpes-Maritimes | |

La lutte contre la pollution atmosphérique dans les Alpes-Maritimes, et sur I'ensemble de
la région, demeure notre défi commun.

Aujourd’hui, a I'issue d’une démarche participative, et malgré le contexte sanitaire de I'an-
née 2020, le nouveau Plan de Protection de I’Atmosphére des Alpes-Maritimes est adopté.
Construit autour de 20 challenges, déclinés en 51 actions concrétes, il doit permettre dés
2025 par la transversalité des actions portée par les différents acteurs, d’atteindre zéro
habitant exposé a des dépassements de valeurs limites de qualité de I’air et ambitionne de
se rapprocher rapidement des seuils préconisés par I’Organisation Mondiale de la Santé.
La mobilisation de tous, amorcée dans le cadre des travaux et ateliers du Plan de Protec-
tion de I’Atmosphére, doit se poursuivre et sera nécessaire pour relever collectivement le
défi qui nous attend. Nous devons faire plus, et plus vite : déployer des moyens d’alimen-
tation énergétique plus propres des navires a quai, poursuivre les efforts engagés pour la
baisse des émissions liées au transport aérien, accélérer le report modal vers I'utilisation
de transports en commun plus propres, agir en faveur de la pratique du vélo, créer une
voie circulable par les cars sur I'’A8, favoriser I'usage de véhicules plus propres via la mise
en place de maillages de stations d’alimentation (électriques, GNV), réduire les émissions
des incinérateurs, favoriser le renouvellement des appareils de chauffage au bois peu per-
formants ou encore faire évoluer les pratiques et dérogations permettant le brilage des
déchets verts.

Les Plans Climat-Air-Energie Territoriaux, Plans de Déplacements Urbains, la future Zone
a Faible Emissions mobilité, ou encore les Plans de mobilité employeur sont autant de le-
viers qui permettent aux collectivités, aux entreprises, aux habitants des Alpes-Maritimes
eux-mémes, d’engager notre territoire dans une nouvelle ére, de bonne qualité de I'air.

Le Plan de Protection de I’Atmosphere s’inscrit résolument au sein de ce dispositif. Pour
que chacun d’entre nous, Etat, collectivités territoriales, entreprises et citoyens se sente
pleinement acteur de la reconquéte de la qualité de I’air.







RESUME
DU PPA DES
ALPES-MARITIMES

Une démarche partenariale et participative
pour un plan d’action ambitieux en faveur
de la qualité de l'air
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ENJEUX DU PLAN DE PROTECTION DE
LATMOSPHERE (PPA) DES ALPES-MARITIMES

La qualité de ’air constitue aujourd’hui un enjeu sa-
nitaire majeur. Une nette amélioration de la qualité de
I’air sur la zone du Plan de Protection de I’Atmos-
phére des Alpes-Maritimes entre 2010 et 2019 a per-
mis de diviser par quatre les populations exposées a
un dépassement des valeurs limites.

La lutte contre la pollution chronique nécessite de
prendre des mesures pérennes portées par I'ensemble
des acteurs territoriaux. Le PPA constitue I'outil privilégié
de la mise en oeuvre de ces mesures. Il se concrétise en
différentes actions dans les secteurs des transports, de
'aménagement, de l'industrie, du chauffage résidentiel,
de l'agriculture, etc. Le PPA s’articule avec les démarches
de planification et les programmes d’actions engagés par
les collectivités pour améliorer la qualité de I'air tels que le
Schéma Régional d’Aménagement, de Développement
Durable et d’Egalité des Territoires, les Plans Climat Air
Energie Territoriaux, Plans de Déplacement Urbains et
Plans Locaux d’Urbanisme. Sa réalisation incombe au
préfet de département.

Le transport routier reste le secteur
prédominant concernant les émissions
en oxydes d’azote (67%). Il émet, avec le
secteur résidentiel, 76 a 86 % des
particules fines (PM,, et PM, )

La directive européenne 2008/50/CE sur la qualité de
I'air, retranscrite dans les articles L.222-4 a L..222- 7 et R.
222-13 a R.222-36 du Code de I’'Environnement, impose
I'élaboration d’un PPA pour les agglomérations de plus
de 250 000 habitants, ce qui est le cas de I'aggloméra-
tion de Nice. Suite a I’évaluation du PPA 2013-2018 et
dans la mesure ou des dépassements des normes de la
qualité de I'air perdurent, le préfet des Alpes-Maritimes a
engageé la révision du PPA le 17 janvier 2019, paralléle-
ment a celles des PPA du Var et des Bouches-du-Rhone.

Le périmetre de la révision du PPA correspond a une
bande littorale d’environ 20 km de large, urbanisée voire
tres urbanisée localement comme a Nice et a proximité
plus immédiate du littoral, dans laquelle se concentrent,
entre mer et montagne, une forte densité de population et
des axes routiers importants (dont I'autoroute A8). A noter
que 6 EPCI ont leur territoire situé en tout ou partie dans le
périmetre PPA : la Métropole Nice Cote d’Azur ; les Com-
munautés d’agglomération de Cannes Pays de Lérins,
Sophia Antipolis, Pays de Grasse, Riviera francaise, et la
Communauté de communes du Pays des Paillons.

Quels polluants atmosphériques
en Provence-Alpes-Cote d’Azur ?

La région Provence-Alpes-Cote d’Azur est princi-
palement concernée par des pollutions aux par-
ticules fines (PM,, et PM, ), au dioxyde d’azote
(NO,) et a I'ozone (O,) essentiellement dues aux
activités anthropiques : émissions des transports
terrestres et maritimes, industrielles et du résiden-
tiel-tertiaire (dont chauffage au bois et brllage des
déchets verts).

Dans le contexte du contentieux européen visant 12 zones
francaises, I'objectif des PPA est de ramener les concen-
trations en dioxyde d’azote sous la valeur limite réglemen-
taire de 40 pyg/md/an dans les délais les plus courts pos-
sible. Cet objectif devra se traduire au niveau des stations
fixes en dépassement du réseau de mesures d’AtmoSud,
ainsi qu’en matiere de population exposée.

Plus globalement, I'objectif est de réduire la pollution
chronique pour améliorer la santé de la population, en
tendant notamment vers les valeurs recommandées par
I’'OMS pour les particules fines, a un niveau qu’il convient
de définir avec I'ensemble des partenaires, notamment
en fonction des actions portées au PPA.

Ces objectifs devraient par ailleurs avoir comme effet
mécanique de diminuer I'occurrence et la durée des épi-
sodes de pollution sur le territoire.

La dynamique engagée avec les différents parte-
naires dans le cadre de la révision du PPA a donc
eu vocation a les entrainer collectivement vers des
objectifs plus ambitieux, des actions qu’ils portent ou
prévoient de porter, et d’initier de nouvelles actions
jusque-la sans porteur.

10 km

///// Zone a risque Agglomératior )
- PPA des Alpes-Maritimes

Territoire couvert par le PPA des Alpes-Maritimes




UNE AMBITION PARTAGEE
AVEC LES PARTENAIRES

Accélérer Pamélioration de la qualité de Pair
en visant les recommandations de POMS

L’évaluation du PPA 2013-2018 a montré que la qualité
de l'air s’est améliorée. Ainsi, entre 2007 et 2016, sur
le périmétre du PPA, les émissions totales d’oxydes
d’azote et de particules fines PM,, ont diminué res-
pectivement de 36 % et 19%, en raison principale-
ment de la mise en application des normes euro et du
renouvellement progressif du parc automobile.

Cette diminution des émissions se répercute sur le
nombre de personnes exposées a un dépassement des
valeurs limites qui a fortement diminué en quelques an-
nées. Malgré ces diminutions, AtmoSud estime qu’en
2019, environ 40 000 personnes restent exposées a
un dépassement de la valeur limite annuelle en dioxyde
d’azote et prés de 50 personnes pour la valeur limite an-
nuelle en PM, .

Au niveau des stations de mesure,
les dépassements se matérialisent notam-
ment a la station fixe située Avenue de la
Promenade des Anglais a Nice, jusqu’en
2018. Il n’y a en effet pas eu de dépassement

sur cette station en 2019.

En ce qui concerne les particules fines PM
les stations fixes du réseau AtmoSud n’ont
pas relevé de dépassement de la valeur limite
en moyenne annuelle (40 ug/m?3) depuis 2012.

Pour autant, malgré cette amélioration constatée, il est
nécessaire que tous les partenaires intensifient leurs
efforts par le portage d’actions ambitieuses afin d’at-
teindre les objectifs réglementaires pour le NO, et viser
les recommandations de I'OMS pour les particules fines.
En effet, en 2019 a I'échelle du département, prés de
25 % de la population (soit pres de 260 000 personnes)
reste exposée au dépassement de valeur recommandée
par 'OMS pour les PM, ;. L'ambition de tendre vers les
recommandations OMS constitue un véritable défi. En ce
sens, le confinement lié a crise sanitaire de la COVID 19
I'a illustré : si la qualité de I'air s’est améliorée sur les
émissions d’oxydes d’azote en forte baisse car davan-
tage liées au trafic routier, il n’en a pas été de méme sur
les émissions de particules fines qui ont eu tendance
a augmenter. Par ailleurs, des prises de position, telles
que celle de la Commission européenne dans le cadre
du pacte vert pour I’Europe ou celle du Conseil Environ-
nement de 'UE du 5 mars 2020, indiquent un enjeu de
réviser les normes européennes en matiere de qualité de
I'air afin de les aligner davantage sur les lignes directrices
de 'OMS, plus exigeantes.

Lesprit de co-construction anime le PPA
des Alpes-Maritimes, de la définition des
actions au suivi de leur mise en ceuvre

L’ambition du PPA nécessite une véritable co-construc-
tion du plan d’action avec I'ensemble des acteurs du ter-
ritoire, pour une appropriation optimale des enjeux et un
portage efficace des actions. Nombre d’entre elles sont
en effet pilotées et mises en ceuvre par les partenaires, au
premier plan les collectivités locales eu €égard aux compé-
tences qu’elles ont acquises depuis les lois successives
de décentralisation. L'implication des partenaires a travers
la co-construction du PPA doit permettre d’aboutir a la
mise en ceuvre rapide d’actions ambitieuses et réalistes,
en phase avec le territoire et les attentes de la population.

Services de I’Etat
et acteurs institutionnels
Collectivités
Acteurs économiques
et chambres consulaires
Acteurs associatifs

La plupart des actions impliquent plusieurs acteurs a
différents niveaux (porteurs, financeurs, facilitateurs ad-
ministratifs, etc.). C’est pourquoi les différentes instances
techniques et de gouvernance du PPA constituent un lieu
d’échanges privilégiés pour optimiser le dialogue entre
partenaires et par conséquent accélérer et préciser les
engagements et la mise en ceuvre de certaines actions
phares.




DES ATELIERS AUX COMITES DECISIONNELS :
UN PLAN D’ACTIONS MULTISECTORIEL

La co-construction du PPA des
Alpes-Maritimes s’est traduite par :

¢ 10 ateliers thématiques sur les transports terrestres et
maritimes, les activités économiques, les activités agri-
coles et le batiment. Ces ateliers, a la fois techniques et
de concertation, ont permis de faire émerger les futures
actions du PPA et de consolider celles déja inscrites
dans la « feuille de route opérationnelle » pour I'amé-
lioration de la qualité de 'air de mars 2018 ou dans les
plans et schémas des collectivités territoriales.

e de nombreuses réunions d’échanges avec les par-
tenaires, afin de s’assurer de la faisabilité de certaines
actions proposées en ateliers et de préciser le contenu
des actions.

e 3 Comités de pilotage (COPIL) : instances formelles
de décision, sous la présidence de la préfecture des
Alpes-Maritimes, afin de valider les différentes phases
de travail.

Le travail réalisé dans le cadre de ces différentes
instances a permis de retenir 51 actions réparties en
20 « défis », agissant dans les secteurs d’émissions pré-
sentés ci-dessous. Le plan d’actions integre également le
renforcement du dispositif de surveillance et d’information
sur la qualité de l'air.

A noter que le PPA prévoit le renforcement du dispositif
multisectoriel de gestion des épisodes de pollution avec
notamment la mise en place de la circulation différenciée
sur la base de la vignette Crit’Air.
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Des objectifs concrets
et chiffrés fixés par le PPA

L’évaluation prospective du PPA a reposé
sur un processus complexe, nécessitant des
échanges avec les porteurs d’actions, et qui
a évalué « au plus juste » le plan d’actions du
PPA.

Cette évaluation, d’abord conduite sur les réduc-
tions d’émissions des différents contributeurs, puis
extrapolée en matiere de concentrations « pré-
vues » en chaque point du territoire grace a un
modele de dispersion, permet de fixer les objectifs
suivants pour le PPA des Alpes-Maritimes :

e Conserver sur toute la durée du PPA le res-
pect des seuils réglementaires pour I'en-
semble des stations fixes de surveillance de
la qualité de Iair ;

e Plus aucune population exposée a des dé-
passements des valeurs limites réglemen-
taires (sur la base des modélisations réali-
sées par AtmoSud).

[’évaluation du PPA estime que moins de 500 per-
sonnes resteront exposées aux dépassements
en NO, a I'horizon 2025 (176 exactement selon
les modélisations, auxquelles il faut appliquer une
marge d’incertitude).

Par ailleurs, méme si cela ne constitue pas un ob-
jectif réglementaire, le PPA ambitionne de diminuer
respectivement de 23 % et 62 % la population ex-
posée a des dépassements des valeurs recom-
mandées par 'OMS pour les particules fines PM,
et PM2,5 entre 2019 et 2025.

Population exposée a un
dépassement des valeurs limites :
en 2007 : 260 000 hab
en 2013 : 110 000 hab
en 2019 : 40 000 hab
Objectif : 0 habitant exposé en 2025
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Le Plan de Protection de I’Atmosphére est encadré
par les articles L222-4 a L222-7 et R222-13 a R222-36
du Code de I’environnement. Il a pour objet de rame-
ner dans le délai le plus court possible, a I'intérieur
de la zone concernée, la concentration en polluants
dans I'atmosphére a un niveau conforme aux normes
de qualité de I'air (article R222-16).

2013-2018 : un bilan encourageant

Le PPA des Alpes-Maritimes 2013-2018 a établi une
série de 31 mesures réglementaires, volontaires et in-
citatives dont les effets ont été évalués par AtmoSud
en 2018, apres 5 années de mise en ceuvre.

Il a permis une diminution substantielle des émissions et
des concentrations en polluants sur son périmetre, en
s’approchant des objectifs fixés. En effet, une diminution
nette des émissions pour I'ensemble des polluants at-
mosphériques a été constatée et le PPA a respecté les
objectifs de baisse des émissions pour les NO, et PM, .
En revanche, I'ozone reste le seul polluant pour lequel les
concentrations ont augmenté.

A souligner que la population exposée aux dépasse-
ments des valeurs limites réglementaires a diminué de
maniere importante (-63 % entre 2013 et 2019).

De plus, les actions du PPA des Alpes-Maritimes ont
contribué a ne plus observer de dépassement en NO,
sur les stations de mesures du territoire, y compris depuis
2019 sur celle située « Promenade des Anglais » a Nice.

LE PPA, UN OUTIL ET UNE DEMARCHE
DE TERRITOIRE POUR ACCELERER
LAMELIORATION DE LA QUALITE DE LAIR

Aprés un premier PPA des Alpes-Maritimes en 2007,
la persistance des dépassements des valeurs limites
en NO, et PM,, ont nécessité I'adoption d’un second
PPA en 2013 pour la période 2013-2018 puis du pré-
sent PPA qui doit permettre de satisfaire définitive-
ment cet objectif.

Répondre aux spécificités du territoire

La forte densité de population et les sources d’émissions
liées majoritairement aux transports terrestres rendent le
territoire particulierement sensible quant a la qualité de
I'air, en particulier le centre de I’'agglomération nicoise et
les communes du littoral a proximité des axes routiers a
fort trafic.

Le PPA des Alpes-Maritimes s’attache a multiplier ses ef-
forts sur les territoires fortement exposés ou la mise en
place d’actions concretes permettra d’agir efficacement
sur la réduction des émissions polluantes et I'exposition
des populations.




- LA REUSSITE DU PPA : UN ENJEU SANITAIRE
MAIS AUSSI D’ATTRACTIVITE DES TERRITOIRES

Sortir du contentieux le plus rapidement
possible

Le respect des valeurs limites en tout point du terri-
toire est le principal objectif du PPA, afin de limiter les
effets sanitaires de la pollution atmosphérique.

En effet, dans un arrét rendu le 24 octobre 2019, la Cour
de Justice de 'Union Européenne (CJUE) a condamné
la France en raison du dépassement de maniére systé-
matique et persistante de la valeur limite annuelle pour le
dioxyde d’azote (NO,) depuis le 01/01/2010. L’Agglomé-
ration nigoise avec I'ensemble du littoral des Alpes-Mari-
times est concernée par cette procédure. La France doit
ainsi mettre a exécution des mesures appropriées et effi-
caces pour que la période de dépassement de la valeur
limite pour le dioxyde d’azote soit la plus courte possible.

Viser les recommandations de POMS

Si le respect des valeurs limites issues de la réglemen-
tation européenne est nécessaire d’un point de vue sa-
nitaire, il convient de garder a I'esprit que les résultats
des études épidémiologiques sous-tendent I'absence
d’effet de seuil de la pollution aux particules fines. Ain-
si, 'ambition du PPA des Alpes-Maritimes est également
de tendre progressivement vers le respect des valeurs
recommandées par I’'Organisation Mondiale de la Santé
(OMS), afin de réduire I'exposition de la population.

Rendre les territoires plus attractifs
Améliorer la qualité de I'air, outre son bénéfice direct sur
la santé des populations, permet également d’autres
externalités positives. En effet, la sur-représentation des
classes sociales défavorisées a I'exposition aux polluants
atmosphériques, I'impact de la pollution sur la perte de
biodiversité, la dégradation du patrimoine bati historique,
et bien d’autres effets d’'une qualité de l'air dégradée
seront atténués par le PPA. De maniere générale, en
améliorant la qualité de I'air sur le territoire, le PPA des
Alpes-Maritimes permettra aux habitants et actifs du ter-
ritoire d’évoluer au quotidien dans un environnement fa-
vorable a la santé et dans un cadre de vie plus agréable,
donc plus attractif.

TERMINOLOGIE DES VALEURS SEUILS

1) Valeurs réglementaires

POLLUTION CHRONIQUE

Valeurs limites : concentrations moyennes de pol-
luant & ne pas dépasser ; fixées par I'Union euro-
péenne (UE).

EPISODE DE POLLUTION

Seuil d’information - recommandation : concen-
tration au-dela de laquelle une exposition de courte
durée présente un risque pour la santé humaine des
plus sensibles. Déclenche I'émission de messages in-
formatifs (radio, télévision locales) a destination de ces
publics fragiles et des recommandations pour réduire
certaines émissions.

Seuil d’alerte : concentration au-dela de laquelle une
exposition de courte durée présente un risque pour la
santé humaine de tous et une dégradation de I'environ-
nement, justifiant I'intervention de mesures d’urgence.

2) Autres références

Non-contraignantes, caractérisent les concentrations
de polluants vers lesquelles il faudrait tendre pour limi-
ter davantage les impacts sur la santé humaine.

POLLUTION CHRONIQUE

Valeurs cibles : concentrations limitant les effets no-
cifs des polluants sur la santé et I'environnement (UE).
Objectifs de qualité de I’air : concentrations a at-
teindre a long terme afin d’assurer une protection
efficace de la santé humaine et de I’environnement
(France).

Recommandations de FOMS : concentration de
polluant en dessous de laquelle il N’y a pas d’effet at-
testé sur la santé.




- S'ADAPTER AUX NOUVEAUX ENJEUX :
LES DIFFERENTS PERIMETRES DU PPA

Périmetre géographique ZONES ADMINISTRATIVES

DE SURVEILLANCE (ZAS) DE LA

Le périmetre du PPA des Alpes-Maritimes correspond a
une bande litttorale d’environ vingt kilométres de large,

QUALITE DE LAIR AMBIANT

s’étirant du département du Var jusqu’a la frontiere ita-
lienne. Il integre en tout ou partie les établissements pu- Le territoire national est découpé en ZAS (arrété
blics de coopération intercommunale suivants : ministériel du 26/12/2016) en fonction de la den-
e Métropole Nice Cote d’Azur ; sité de population, de la superficie des agglo-
e Communauté d’Agglomération de Cannes Pays de Lérins ; mérations ou des enjeux de qualité de I'air. Le
e Communauté d’Agglomération de Sophia Antipolis ; département des Alpes-Maritimes comprend ainsi
e Communauté d’Agglomération du Pays de Grasse ; une zone a risques - agglomération (ZAG) sur I'ag-
e Communauté d’Agglomération de la Riviera Francaise ; glomération de Nice et 'ensemble du littoral du dé-
e Communauté de Communes du Pays des Paillons. partement, et une zone régionale (ZR) pour le reste
du territoire. Le périmetre du PPA des Alpes-Mari-
La liste des communes qui le composent est présentée times a pour noyau le périmetre de la ZAG.
en Annexe 1. L )

" GRASSE

ANTIBES

V) N

CANNES_

///// Zone a risque Agglomération
- PPA des Alpes-Maritimes

Territoire couvert par le PPA
des Alpes-Maritimes




Panorama des acteurs

Ouitil collaboratif, co-construit et partenarial, le Plan de Protection de I'’Atmosphere des Alpes-Maritimes est piloté par
le Service Energie Logement de la DREAL PACA sous la responsabilité du Préfet des Alpes-Maritimes et s’appuie sur
I'implication et I'engagement d’un grand nombre d’acteurs.

ACTEURS INSTITUTIONNELS

ET PUBLICS

Services de I’Etat (Préfecture,
DREAL PACA, DDTMO06, DDPPO8,
DRAAF, DIRM Méditerranée,
DGAC, Inspection académique,
Centre Hospitalier Universitaire)

Agences de I'Etat et
établissements publics
(ADEME, ARS, Météo
France, CEREMA)

Chambres consulaires
(Chambre de Commerce et d’Industrie,
Chambre d’Agriculture), Chambre des Métiers
et de I'Artisanat

ACTEURS ECONOMIQUES

Aéroports Cote d’Azur,
GRDF, Enedis,
Escota, FNTR

FNTV, UNEP

Champ d’action

Pour améliorer durablement la qualité de I'air, de nom-
breuses actions sont mises en ceuvre ou confortées, a
différentes échelles sur le territoire du PPA des Alpes-Ma-
ritimes. Elles portent sur les thématiques suivantes :

e Transport maritime (5 actions)

e Transport aérien (6 actions)

e Transport terrestre (19 actions)

e Industrie (3 actions)

e Biomasse - agriculture (7 actions)

e Résidentiel - aménagement (6 actions)
¢ Mobilisation (5 actions) 6

Transport
aérien

COLLECTIVITES

Métropole Nice Cote d’Azur
CA Cannes Pays de Lérins
CA Sophia Antipolis
CA Pays de Grasse
CA Riviera Francaise
CC Pays des Paillons
Région Sud Provence-Alpes-Cote d’Azur
Conseil Départemental
Communes

ACTEURS ASSOCIATIFS

AtmoSud
FNE, CAPRE, APPA, GADSECA,
ANQAVE, ADEV, Région Verte,
Paillons Environnement, Collectif
Citoyens 06

QI ZOOM SUR... s

Actions régionales et actions locales

En région Provence-Alpes-Cote d’Azur, les trois
PPA du Var, des Bouches-du-Rhéne et du litto-
ral des Alpes-Maritimes sont en révision simulta-
nément. Certaines actions d’envergure régionale
seront donc inscrites conjointement dans les trois
plans d’actions.

Transport
maritime

5 Mobilisation
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- UNE GOUVERNANCE
MULTIPARTENARIALE

La révision du PPA s’est appuyée sur des instances
décisionnelles, dont les modalités de gouvernance
sont collégiales :

¢ Le comité régional de coordination : Il assure cohé-
rence et unité entre les trois PPA simultanément en cours
de révision :

¢ PPA des Bouches-du-Rhéne

® PPA du littoral des Alpes-Maritimes

® PPA du Var

Piloté par la DREAL PACA, il associe la préfecture de
région, les préfectures des départements concernés,
I'ARS, la DRAAF, 'ADEME, la Région et AtmoSud.

e Le comité de pilotage départemental, présidé par
la préfecture des Alpes-Maritimes, il réunit différents col-
léges : I'Etat, les collectivités territoriales, les acteurs éco-
nomiques du territoire, les associations de protection de
I'environnement et les personnalités qualifiées. Ce comité
constitue 'instance de validation politique des étapes de
la révision du PPA. Il s’est réuni le 17 janvier 2019, le 31
janvier 2020 et le 11 décembre 2020.

Par ailleurs, I’élaboration du programme d’actions porté
par le PPA des Alpes-Maritimes (voir partie C3) a éga-
lement été menée avec I'appui et la participation d’un
grand nombre d’acteurs.

5 W s

e Des ateliers thématiques départementaux et ré-
gionaux se sont tenus de mars a septembre 2019 et
ont réuni de nombreux acteurs locaux parmi les collec-
tivités territoriales, acteurs économiques, experts, tissu
associatif...

Les travaux en ateliers ont pleinement participé a I'enga-
gement des partenaires sur leurs actions dans I'esprit de
co-construction du PPA.

e 7 ateliers départementaux : 137 participants

e 3 ateliers régionaux : 65 participants

e Des échanges directs avec les porteurs d’actions
du PPA ont eu lieu durant toute I'année 2020 afin de pré-
ciser le contenu des actions, leur calendrier de réalisation,
leur impact sur la qualité de I'air et les modalités de suivi.
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UN TERRITOIRE

QUI DEMEURE EXPOSE
MALGRE DES AMELIORATIONS

Chaque étre humain respire environ 12 000 litres d’air
par jour. En moyenne, cet air est composé de 78% de
diazote (N,), 21% de dioxygeéne (0,), 1% d’autres gaz
(CO, et gaz rares) et de polluants atmosphériques
sous forme gazeuse ou solide d’origine naturelle ou
anthropique.

- ENJEUX SANITAIRES
ET POLLUANTS

IMPACT DE LA POLLUTION
ATMOSPHERIQUE SUR LA

SANTE HUMAINE

Les polluants atmosphériques ont des effets né-
fastes sur la santé :

e jrritation des yeux et voies respiratoires,

e altération des fonctions respiratoires,

e effet cancérigene ou mutagene.

Les effets sanitaires dus a la pollution de I'air peuvent
se manifester a court terme, suite a un épisode ex-
ceptionnel de forte pollution atmosphérique ou a long
terme lors d’une exposition chronique a un air pollué.

Chacun est impacté par I’exposition a la pollution
atmosphérique. Toutefois, certaines personnes sont
plus vulnérables ou plus sensibles a une altération de
la qualité de l'air. Il s’agit des enfants, des femmes en-
ceintes (exposition in utero du foetus), des personnes
agées ou des personnes déja fragilisées par une pa-
thologie respiratoire ou cardiovasculaire préexistante.

Le diagnostic des polluants atmosphériques présent sur
le territoire du PPA des Alpes-Maritimes et de leurs ori-
gines permet de mettre en ceuvre des actions ciblées et
efficaces afin de réduire les pollutions d’origine anthro-

pique.

Pollution invisible, impacts concrets
Le codt sanitaire et économique de la pollution
de I'air en France représente d’aprés des études
récentes (Sénat, Santé Public France) :
100 milliards d’euros par an
48 000 déceés prématureés par an

DE QUELS POLLUANTS PARLE-T-ON ?

Les polluants atmosphériques sont définis selon
deux caractéristiques : leur taille et leur nature
chimique.

Les particules de matiere (PM) sont composées d’es-

péces chimiques différentes, leur dangerosité sanitaire

est particuliecrement due a leur petite taille.

* Particules PM,, diametre inférieur a 10pm,
pénétrent dans les bronches ;

* Particules PM2’5 . diametre inférieur a 2,5um,
pénétrent dans les alvéoles pulmonaires ;

*Les particules plus petites (PM,, PMOJ)
pénetrent encore plus profondément dans le sys-
teme respiratoire humain.

Outre les particules PM,, et PM, 5, la réglementation

nationale surveille et encadre un certain nombre de

composés chimiques émis dans I'atmospheére :

* les oxydes d'azote et en particulier le dioxyde d’azote (NO,)

* le dioxyde de soufre (SO,)

* Pozone (O,)

* le monoxyde de carbone (CO)

* les composés organiques volatils (COV) dont le
benzéne (C6H6)

*les hydrocarbures aromatiques polycycliques
(HAP) dont le benzo(a)pyréne

+ les métaux lourds (plomb, arsenic, cadmium, nickel)

L’annexe 2 présente les valeurs réglementaires et les valeurs recom-

mandeées par 'OMS pour les différents polluants.




- UN DISPOSITIF COMPLET DE SURVEILLANCE
DE LA QUALITE DE LAIR : ATMOSUD

AtmoSud est ’AASQA (Association Agréée de Surveillance de
la Qualité de I'Air) de la Région Provence-Alpes-Coéte d’Azur
chargée de surveiller la qualité de 'air au quotidien et lors
d’épisodes de pollution et d’'informer les acteurs de la région
et les citoyens. Elle évalue les populations exposées a un dé-
passement des normes limites pour la santé afin de mettre
en évidence les zones a forte vulnérabilité. Elle accompagne
les services de I'Etat, les collectivités, les acteurs économiques
(industriels, ports, aéroports, etc.) et autres acteurs locaux et ci-
toyens dans lamise en place d’actions visant a réduire la pollution
atmosphérique, notamment en évaluant 'impact de ces actions.
La conformité aux valeurs limites de qualité de I'air fait ainsi
I'objet d’un suivi grace aux stations de mesures d’AtmoSud
qui mesurent la concentration des polluants et d’un bilan
annuel de la qualité de I'air réalisé et publié par AtmoSud.
AtmoSud dispose de différents outils dont :

e un réseau de stations de mesures ;

e des outils de modélisation de la dispersion atmosphérique.

RENFORCER LA CONNAISSANCE

AUTOUR DE LAEROPORT DE NICE

["aéroport de Nice dispose depuis 2005 d’une sta-
tion de mesure.

En 2020, la mesure des particules ultrafines
(PUF < 0,1 um) en nombre a été ajoutée a
titre expérimental au dispositif pour affiner
les informations sur ['évolution des concen-
trations de polluants dans les phases de
décollage et atterrissage.

Liste des stations de mesure « Union Européenne » AtmoSud :

Code Nom station Typo. Influence NO, PM,, PM, 5 O,
24035 Nice — Prom. des Anglais | Urbaine Trafic Qui Oui Oui
24009 Cannes - Broussailles Urbaine Fond Oui Oui
24036 Nice - Arson Urbaine Fond Oui Oui Oui Oui
24007 Antibes — Jean Moulin Périurbaine | Fond Oui Oui
24030 Nice - Aéroport Périurbaine | Fond Oui Oui

Les stations de mesures sont déployées par AtmoSud
dans le cadre de campagnes de surveillance fixes ou
temporaires. La carte ci-dessous recense les stations
sur le territoire concerné par le PPA des Alpes-Maritimes.
L’Union Européenne définit un nombre minimal de sta-
tions pour répondre a I'obligation de surveillance (sta-
tions « UE »). Les autres stations sont utilisées dans un
but d’amélioration des connaissances des enjeux locaux
et notamment pour améliorer la représentativité des mo-
deles de dispersion atmosphérique. Ces stations sont
classées par typologie (urbaine, périurbaine ou rurale) et
par influence environnementale (fond, trafic, industrielle).

GRASSE

Pour obtenir une information sur I'ensemble du territoire
régional, AtmoSud a recours a un dispositif de modélisa-
tion de la qualité de I'air. Cet outil simule la dispersion des
émissions recensées en tenant compte de nombreux pa-
rametres : I'environnement (topographie, occupation du
sol, configuration des rues et du béti, etc.), les conditions
météorologiques (pression, champs de vent, température,
rayonnement, etc.) et la physique-chimie de I'atmosphere.
Les calculs permettent de produire des cartographies
pour chague polluant de ses concentrations annuelles ou
journalieres a une résolution de 25 métres en intégrant les
informations locales des stations de mesures afin d’amé-
liorer la qualité de la donnée et de réduire les incertitudes
de modélisation.

Vous pouvez retrou-
ver les cartographies
issues des modéli-
sations d’AtmoSud
en opendata au lien
suivant (flux WMS) :
https://opendata.
atmosud.org/
viewer.php?cate-
gorie=modelisa-
tion#

J

o




- DIAGNOSTIC DE LA POLLUTION
DES ALPES-MARITIMES

Le transport routier, principale source de
pollution

La pollution de I’air dans les Alpes-Maritimes est gé-
nérée par les pobles urbains denses avec une prédomi-
nance des polluants liés aux transports a proximité des
grands axes routiers et des polluants liés aux émissions
issues du résidentiel/tertiaire (chauffage).

Pour I’année 2017
Oxydes d’azote (9002 t)
67% : transport terrestre
15% : industrie

PM., (1762 1)
42% : transport terrestre
34% : résidentiel

PM, . (1225 t)
47% : résidentiel
39% : transport terrestre

Des pics de pollution relativement fréquents
Le climat de la région PACA (ensoleillement, températures)
est propice a la pollution photochimique ou pollution a
'ozone. Le département des Alpes-Maritimes fait donc
partie des zones les plus touchées au niveau européen.
Par ailleurs, des épisodes de pollution aux particules fines
(chauffage bois, combustion déchets verts) peuvent inter-
venir en hiver.

Une évolution encourageante

Les émissions totales de polluants sur le territoire du PPA
diminuent depuis plus de 10 ans. On note par exemple
une diminution de 39% sur les oxydes d’azote (NOx),
26% sur les particules PM,, et 27% sur les particules
PM, 5 entre 2007 et 2017.

1500 =

LE TERRITOIRE PPA
AU SEIN DU DEPARTEMENT

DES ALPES-MARITIMES

22% superficie
95% population
93% des NO,*
87% des PM, "
85% des PM, *

*émissions anthropiques

ALLER PLUS LOIN'!

Le site internet d’AtmoSud précise ce diagnostic
au lien suivant :

https://www.atmosud.org/article/
qualite-de-lair-et-tendance-des-alpes-
maritimes?bilan=2889

D’une maniere globale, les principaux polluants émis sur
le territoire PPA proviennent des transports terrestres et
du secteur résidentiel-tertiaire. Dans une moindre me-
sure, I'industrie contribue également a la dégradation de
la qualité de I'air, devant I'aérien et le maritime.

En particulier, les secteurs industriels et routiers ont consi-
dérablement réduit leurs émissions polluantes du fait de
I'amélioration des process industriels, du durcissement
de la réglementation des installations classées et du re-
nouvellement progressif du parc automobile. Pour le sec-
teur résidentiel, la hausse des surfaces chauffées et cli-
matisées et le renouvellement insuffisant des appareils de
chauffage anciens ont fortement limité la diminution des
émissions polluantes sur la période 2007-2017. Un des
défis du PPA des Alpes-Maritimes est donc de réduire
impact néfaste du chauffage sur la qualité de Iair.

Evolution des émissions
de PMZ5 (en tonnes)
entre 2007 et 2017.

1000 =

500 =

0 2007 2010 2012 2013 2014 2015 2016 2017
e Aérien = ndustrie(dont prod. d’énergie / déchets)
mmm Maritime Résidenciel/Tertiaire Transport routier

Les émissions du secteur agricole et du secteur ferroviaire
ne sont pas représentables sur ce graphique
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DES EMISSIONS AUX CONCENTRATIONS A

Une fois émis dans I’'atmosphére, les polluants se
dispersent selon les conditions météorologiques,
le relief ou les batiments présents et subissent des
réactions physico-chimiques qui peuvent les trans-
former. De nombreux facteurs peuvent ainsi expliquer
des différences entre les sites d’émissions de polluants
et les zones ou ils se concentrent le plus fortement.

Par exemple, les situations anticycloniques, la stabi-
lité de I'air ou encore I'inversion thermique favorisent
une concentration de polluants a proximité de leur site
d’émission. Au contraire, la présence de vent et de tur-

bulences thermiques peut déplacer les polluants sur
de grandes distances.

Par ailleurs, certaines réactions physico-chimiques
peuvent créer des polluants dits secondaires, c’est-
a-dire qui nont pas été émis directement par une
source mais créés par recombinaison de molécules
présentes dans I'atmosphere. C’est notamment le cas
de IP'ozone, qui se forme par réaction a partir des
oxydes d’azote et les composés organiques vola-
tiles sous I'effet du rayonnement solaire.

Quel air respire-t-on ? Concentrations en polluants atmosphériques sur le périmétre PPA

Les oxydes d’azote sont des polluants localisés
Principalement émis par les véhicules thermiques, les
oxydes d’azote se concentrent en milieu urbain car la
densité du bati limite le renouvellement des masses d’air
et donc la dispersion de ce polluant. Au contraire, dans les
zones péri-urbaines, les niveaux rencontrés décroissent
rapidement a mesure que I'on s’éloigne des routes. Les
valeurs élevées de NOx ne dépassent pas quelques di-
zaines voire quelgues centaines de metres de part et
d’autre des plus grands axes routiers.

Sur le département des Alpes-Maritimes comme en
région PACA, les concentrations des principaux pol-
luants ont diminué.

Les cartes ci-dessous représentent I'indice ISA (Indice
Synthétique de la qualité de Iair, disponible depuis 2012)
qui est calculé a partir des concentrations des 3 polluants

PM,,, O, et NO,.
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Ozone et particules, polluants sans frontiere

L'ozone est un polluant secondaire. Essentiellement pro-
duit en milieu industriel et urbain, il se déplace au sein
de masses d’air et s’accumule en zone rurale et péri-ur-
baine. Sa concentration est en général plus faible en
centre-ville ou il est consommeé par des molécules telles
que les oxydes d’azote et les composés organiques vo-
latiles. La variation des concentrations en ozone d’une
année sur |‘autre dépend essentiellement des conditions
météorologiques. Elles restent néanmoins stables depuis
2000, proche de la valeur cible (120 ug/m3), valeur lége-
rement inférieure a la moyenne régionale.

Les particules fines proviennent de sources multiples,
naturelles ou anthropiques (dont transports, chauffages
domestiques, notamment au bois), ce qui explique leur
répartition relativement homogene sur le territoire. Les
concentrations les plus élevées sont cependant repérées
en milieu urbain dense.

, s —

Focus sur la station située
Promenade des Anglais - Concentration
en dioxyde d’azote

Sur cette station de mesure d’AtmoSud, les
concentrations relevées en dioxyde d’azote ont
baissé de 26% depuis I'année 2011.

Il s’agit de la station de mesure montrant les
concentrations les plus élevées du département
en NO,. Cependant, le niveau mesuré en 2019
(37,8 pg/m?) n’a pas dépassé le seuil réglemen-
taire national.




D

Exposition de la population aux polluants
atmosphériques sur le périmétre PPA

Alors que, sur la zone du PPA, on observe une réduction
des émissions de NO, de I'ordre de 25 % et une tendance a
la réduction des concentrations en NO, entre 2010 et 2017,
la population exposée a un dépassement de la valeur limite
en NO, est divisée par 4 entre 2010 et 2019 (passant de
156 000 a 40 000 personnes), notamment au niveau des
centres urbains et a proximité des grandes infrastructures
routieres qui sont les zones les plus impactées par le renou-
vellement du parc automobile.

20 ' .
% de population exposée au
depassement de la valeur limite relative au NO,
10
0 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Point sur les valeurs OMS

Malgré la tres importante diminution des personnes expo-
sées a un dépassement de la valeur limite (40 pg/m3 en
moyenne annuelle), pres de 25% de la population, soit en-
viron 255 000 personnes, restent exposées a des niveaux
de PM,, qui dépassent la valeur recommandée par 'OMS
(20 pg/m3) en 2019.

100 % de population exposée au
dépassement de la valeur limite

relative aux PM,
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Méme si les villes sont plus touchées, compte-tenu des den-
sités de population et des trafic automobiles importants, la
pollution chronique aux particules s’étend également sur les
secteurs moins urbains de la zone littorale, en raison notam-
ment de la présence d’autres sources émettrices de particules
PM, 5, comme les carrieres ou le brllage des déchets verts.

Pour les particules PM, 5, la valeur limite n’est également
plus dépassée. En revanche, la valeur recommandée par
I’OMS est dépassée pour 22 % de la population en 2019.

AtmoSud
e ——
Inspirer un air meillewr

e
CSA (2015-2019)
Carte Stratégique Air

La carte CSA (Carte Stratégique Air) ci-dessus permet de lo-
caliser les situations vulnérables en matiere de qualité de I’air
(zones en dépassement réglementaire et zone air prioritaire),
au niveau desquelles les populations résidentes sont expo-
sées au-dela des valeurs limites pour les trois polluants :
PM, o PM, 5 et NO,.

LE CAS PARTICULIER
DE LOZONE

Suite a ce diagnostic, le Plan de Protection de
PAtmosphére des Alpes-Maritimes s’attache en
toute logique a réduire en premier lieu les émis-
sions anthropiques des oxydes d’azote et parti-
cules fines. Quelques actions traitent également
des émissions résiduelles d’oxydes de soufre.
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UN PPA PRAGMATIQUE ET REALISTE
AU SERVICE D’UNE AMBITION

COLLECTIVE

Le Plan de Protection de I’Atmosphere des Alpes-Ma-
ritimes est a la fois un creuset d’actions favorables a
la qualité de I'air portées par les acteurs du territoire et
également un outil de prospective territoriale. En effet,
il permet de partager une vision de la trajectoire d’amé-
lioration de la qualité de I'air afin de piloter au mieux la
mise en ceuvre des actions qui le constituent. Le PPA a
I’objectif de constituer un outil pour les responsables po-
litiques afin de faciliter la prise de décision, I'engagement
et I'action en faveur de la qualité de I'air, notamment via
son dispositif de suivi.

- UN OBJECTIF CENTRAL :
RESPECTER LES VALEURS LIMITES ET
VISER LES RECOMMANDATIONS DE L'OMS

Les PPA, au titre de l'article R222-16, « [...] définissent
pour chaque substance polluante mentionnée au ta-
bleau annexé a l'article R. 221-1 les objectifs permet-
tant de ramener les niveaux de concentration en pol-
luants dans I'atmosphére [...] a un niveau inférieur aux
valeurs limites [...] [dans] le délai de réalisation le plus
court possible ».

Le PPA des Alpes-Maritimes a donc suivi une approche
pragmatique afin de définir ses objectifs quant a ce
cadre réglementaire. Aprés avoir bati un plan d’actions
retenant essentiellement des actions en cours ou suf-
fisamment matures pour étre mises en oceuvre a court
terme, dans un souci d’opérationnalité du plan, il s’est
concentré sur I’évaluation la plus réaliste des impacts de
ces actions sur la qualité de lair.

Le respect de la valeur limite au niveau de la
station Promenade des Anglais est accéléré

40

Valeur limite

Fil de I'eau
14
u
30

Actions PPA
20 4

1

Que ce soit dans le cadre de son élaboration ou de sa
mise en ceuvre, I'enjeu du PPA réside dans la dynamique
collective qu’il entend porter, pour la définition d’objectifs
communs mais aussi pour assurer son opérationnalité au
fil du temps.

Sur la base d’un plan d’action robuste, appuyé sur les
planifications locales (PCAET, PDU), articulé avec les do-
cuments cadres supra (SRADDET, PREPA), et répondant
aux spécificités du territoire (parties A et B), il doit donc
permettre la fixation collective d’objectifs ambitieux.

LES OBJECTIFS DU PPA
DES ALPES-MARITIMES
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UN OBJECTIF A PLUS LONG TERME
POUR LES PARTICULES FINES

Plus aucune population n’est exposée a des dépasse-
ments des valeurs limites réglementaires pour les parti-
cules fines depuis 2019. Un objectif a plus long terme
consiste donc a tendre, pour les particules fines, vers
les valeurs recommandées par 'OMS (valeurs non régle-
mentaires, 20 ug/mé pour les PM,,, 10 pg/mé pour les
PM, 5, en moyenne annuelle), dans une logique sanitaire
mais également en anticipation d’un possible futur aligne-
ment des valeurs limites sur les valeurs recommandées
par 'OMS.

Le suivi du PPA veillera donc particulierement a intégrer
de nouvelles actions visant a réduire encore davantage

- LE PPA, UN OUTIL INTEGRATEUR

les émissions de particules fines et a évaluer I’évolution
de la proportion de population exposée a des dépasse-
ments des valeurs recommandées par 'OMS. En 2019,
plus de 257 000 personnes sont encore exposées a des
dépassements des valeurs recommandées par 'OMS
pour les PM, 5 (255 000 personnes pour les PM, ) : ces
populations devraient réduire respectivement de 62 % et
23 % a I'horizon 2025 gréace au PPA.

Alors que les tendances de réduction des émissions se-
ront du méme ordre de grandeur, I'écart important en
termes de baisse des populations exposées s’explique
slrement par un effet de seulil : bien plus de population
devant étre en 2019 légerement au dessus de la valeur
recommandée pour les PM, 5 que pour les PM, .

POUR LAMELIORATION DE LA QUALITE DE LAIR

Par la définition d’objectifs partagés, le Plan de Protec-
tion de I’Atmospheére des Alpes-Maritimes donne a voir
la trajectoire du territoire en matiere de qualité de
I’air. Il rassemble au sein d’'une méme instance des por-
teurs d’actions dans divers secteurs d’activités et se fait
ainsi I'écho des dynamiques territoriales, a une échelle
qui transcende les limites géographiques des intercom-
munalités.

UNE DEMARCHE EN PHASE AVEC LES PLANS
ET SCHEMAS LOCAUX ET NATIONAUX

Le PPA des Alpes-Maritimes constitue un outil de pilo-
tage coordonné des différentes politiques publiques,
programmes et projets contribuant a I'amélioration de la
qualité de I'air a un horizon de 5 a 10 ans. Construit a
cette fin, il prend ainsi en considération I’'ensemble des
schémas, plans et programmes nationaux et locaux qui
ont pour objectif 'amélioration de la qualité de I'air.

Ainsi, le PPA des Alpes-Maritimes prend en compte les
objectifs et les actions du Plan national de Réduction
des Emissions de Polluants Atmosphériques (PRE-
PA) approuvé le 10 mai 2017.

Le PPA des Alpes-Maritimes est également compatible
avec les orientations du Schéma Régional d’Aména-
gement, de Développement Durable et d’Egalité des
Territoires (SRADDET) élaboré par le Conseil Régional
et approuvé le 15 octobre 2019.

Plus localement, I’élaboration des plans stratégiques
par les collectivités — Plan Climat Air Energie Territorial
(PCAET) et Plan de Déplacements Urbains (PDU) —
s’inscrit dans la dynamique du PPA des Alpes-Maritimes
pour améliorer significativement la qualité de air. Il en est
de méme concernant des programmes propres aux ac-
teurs économiques.

Pour davantage de précisions sur la compatibilité ou la
prise en compte des documents stratégiques en lien
avec le PPA des Alpes-Maritimes, se référer au rapport
d’évaluation environnementale du PPA.







- DES ACTIONS CONCRETES
POUR LA QUALITE DE L’AIR

Des gestes simples pour améliorer la qualité de Pair au quotidien

"amélioration de la qualité de I'air est I'affaire de tous, en adoptant les bons réflexes :

T - K
it

Se chauffer
plus sobrement

e |soler son logement
e Utiliser un chauffage
plus performant

e Choisir le covoiturage

Des actions partenariales
pour accélérer la dynamique

Le PPA des Alpes-Maritimes est constitué
de 51 actions regroupées en 20 défis de
qualité de I'air.

Elles mettent en exergue les actions et les projets des
partenaires, permettant d’accélérer les bonnes pratiques
de chacun pour améliorer la qualité de l'air.

Ces actions sont détaillées sous forme de fiches (Docu-
ment : « Catalogue des fiches-actions ») précisant leurs
objectifs, et la description de leur mise en ceuvre ainsi que
leurs indicateurs de suivi.

Pour chaque action, le porteur et ses partenaires
sont clairement identifiés.

Se déplacer autrement

e Pratiquer la marche ou le vélo
e Privilégier les transports en commun

B

(

Ne pas briler ses déchets verts

e Pratiquer le compostage et le
broyage, pour améliorer la qualité
des sols et réduire les arrosages

iuf-f‘g) Challenge Air n°1 : Réduire les émissions a quai

Le Conseil Régional a prévu 30 millions d'euros pour le branchement & quai des navires dans les ports de
Marseille, Nice et Toulon, 4 travers le plan « Escales zéro fumée ».

A Nice, la part des émissions maritimes dans la totalité des polluants en région représente : 5% des
dioxydes d'azote, 3 % de soufre et 3 % de particules fines. On comptabilise 850 escales de navires de
commerce dans le port (année 2019).

Il a été démontré que la majorité des émissions du transport maritime sont émises lors du stationnement &
quai et dans la zone de navigation & vitesse réduite & entrée des ports. Un paquebot & quai consomme
Iéquivalent d'environ 250 voitures (entre 500 et 2 000 litres par heure de gasoil pour un paguebot pour
7 lires par heure en moyenne pour une viture).

Une note technique d’AtmoSud analyse les épisodes de concentrations au NO. observé
2019 et montre une pollution de proximité sur le port de Nice.

ual
1 Réduire les &missions aq

Par ailleurs, les particules ultra-fines sont suivies sur

! " ont Challenge Al
en 2018 : cf action n°49 relative a la diffusion de la

Objectifs, résultats attendus

~ Réduire la part des émissions maritimes de
port en alimentant grace au développement a
adapté aux besoins des navires en escale per
de croisiéres, ferries, cimentiers, remorqueurs,

Description détaillée de ’action

- Surle port de Nice, généralement les navires pr
actuellement 90 % des escales des ferries sont
permettent pas la connexion électrique & quai,
branchement et de débranchement d'un navire est

« Pour autant, ralimentation énergétique des navir
de la Métropole Nice Cote d'Azur (MNCA), autori
lancée en mai 2020 afin de déterminer la solution
Nice, & son trafic, 4 la typologie des navires et a se
pas attribués & une compagnie maritime ou 4 un
envisagé de IADEME ;

+ La mise en ceuvre de la solution technique qui
émissions polluantes en région  'horizon 2025, con
ana

‘Nombre dheuresnave MNGA [ CCI G0t 5

e donavve oo i —
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LE PLAN D’ACTIONS DU PPA

Parmi ces 51 actions, certaines apparaissent emblématiques au vu de leur impact sur
la qualité de Pair, leur force symbolique, et leur exemplarité. Elles seront présentées
ci-aprés par secteur d’activités.

MARITIME

Réduire les émissions a quai
1. Etudier et déployer des moyens d’alimentation énergétique plus propres des navires a quai (MNCA /
CCI / Armateurs)
Réduire les émissions en mer
2. Développer des actions de communication / sensibilisation pour inciter les voyageurs a couper leur moteur
de voiture en attendant leur embarquement (MNCA / CCl)
3. Utiliser du carburant a 0,1% de teneur en soufre toute I'année pour les navires a passagers (MNCA / Mairie
de Cannes / CCl / Conseil Régional / Corsica ferries / Compagnies de croisiere)
4. Etudier une liaison maritime entre Nice et Monaco (MNCA / Principauté de Monaco)
Controler les émissions
5. Renforcer le ciblage des contréles des navires sur I'utilisation de carburant peu soufré (DIRM Méditerranée)

Réduire les émissions au sol
6. Electrification des passerelles pour une utilisation limitée des APU (Auxiliary Power Unit) a Nice (Aéroports
Cote d’Azur)
7. Mieux gérer les départs des avions (outils automatisés a Nice) (DSAC / Aéroports Cote d’Azur)
8. Développer l'utilisation des GPU (Ground Power Unit) a Cannes (Aéroports Céte d’Azur)
9. Promouvoir auprés des compagnies aériennes la mise en ceuvre des procédures de roulage N-1 ou N-2
moteurs apres I'atterrissage (Aéroports Cote d’Azur / DSAC / Compagnies aériennes)
Atténuer ’empreinte environnement de I’activité aérienne
10. Poursuivre la mise en ceuvre de ’Airport Carbon Accreditation a Nice et Cannes (Aéroports Cote d’Azur)
Améliorer la connaissance
11. Suivre et diffuser les mesures de la qualité de P’air aux abords des aéroports de Nice et Cannes (AtmoSud
/ Aéroports Cote d’Azur)

Réduire la pollution dans les zones densément peuplées
12. Mettre en place une Zone a Faibles Emissions mobilité - ZFEm (MNCA / Ville de Nice)
13. Mettre en place la circulation différenciée dans le cadre du Plan d’Urgence Transports (Service de I'Etat)
14. Réduire 'impact des livraisons (MNCA / CACPL / Ville de Nice / Mairie de Cannes / Conseil Régional)
Densifier et améliorer les transports en commun
15. Développer I'offre en transports en commun
15.1 Développement du réseau Sillages sur le Pays de Grasse (CAPG)
15.2 Augmentation des capacités des TER sur la ligne Cannes-Nice-Vintimille (Conseil Régional)
15.3 Mise en oeuvre du nouveau réseau de transport métropolitain nicois (MINCA)
15.4 Développement du Bus-Tram entre Antibes et Sophia Antipolis (CASA)
15.5 Développement du BHNS Palm Express sur le corridor Mandelieu — Cannes — Le Cannet — Mougins (CACPL)
16 Développer l'intermodalité (Conseil Régional en lien avec les AOM)
16.1 Mise en oeuvre du PASS multimodal a I'’échelle des métropoles régionales
16.2 Développement de I'intermodalité vélo-train
16.3 Développement d’un systeme d’information multimodale
17. Créer une voie circulable par les cars sur I'A8 (Etat / ESCOTA / Conseil Régional / CDO6 - étude)
18. Développer / Créer des péles d’échanges multimodaux (EPCI)
19. Réaliser / Etendre les parcs relais (EPC)
Développer les alternatives a la voiture individuelle
20. Renforcer le covoiturage (Conseil Régional / CD0O6 / EPCI / ESCOTA)
21. Développer 'autopartage pour véhicules électriques (MNCA)
22. Mailler un itinéraire en escalateurs et ascenseurs publics (CARF)
23. Mettre en ceuvre les Plans Vélo (CD06 / EPCI)



Encourager la conversion des flottes vers des véhicules plus propres
24. Renouveler les flottes des opérateurs de transports publics (Conseil Régional / EPCI - AOM)
25. Aider a la conversion des flottes des particuliers et des professionnels (Etat / Conseil Régional / ADEME /GRDF)
26. Favoriser 'usage des véhicules plus propres via la mise en place de maillages de stations d’alimentation
(électriques, GNV) (EPCI / Conseil Régional / GRDF)
Soutenir la mise en oeuvre des plans de mobilité
27. Accompagner les entreprises pour |'élaboration et la mise en oeuvre de mesures de déplacements domicile-
travail plus propres, dont les plans de mobilité (Collectivités / CCl)
28. Favoriser et soutenir la création d’espaces de coworking (MNCA / CARF)
29. Développer le travail a distance - télétravail, visioconférence (Entreprises locales, associations ZA, Collectivités)
Contréler les émissions liées aux poids lourds
30. Lutter contre les fraudes a ’AD Blue (Etat - DREAL)

INDUSTRIE

Poursuivre la réduction des émissions industrielles
31. Réduire les émissions des incinérateurs et des parfumeries (Etat - DREAL)
32. Controéler les émissions de PM,, et de NO, des cimenteries (Etat - DREAL)
33. Maitriser les émissions des poussiéres des carrigres avec un suivi des PM, (Etat - DREAL)

BIOMASSE - AGRICULTURE 53

Renforcer la communication / pédagogie / formation pour éviter le briilage
34. Sensibiliser les particuliers sur le bon choix des végétaux, en fonction des usages attendus (réalisation
et diffusion d’un guide) (CASA)
35. Favoriser les bonnes pratiques de valorisation de la matiére organique, par la diffusion et la formation
a des démarches innovantes aupres des professionnels (Chambre d’Agriculture / EPCI)
Valoriser la biomasse en matiére organique ou en énergie
36. Valoriser la biomasse générée par les particuliers, par le broyage et le compostage (EPCI)
37. Piloter la mise en réseau entre collectivités et agriculteurs pour favoriser et rendre économigquement
viable la valorisation de la biomasse (Chambre d’Agriculture / EPCI)
38. Favoriser les pratiques de compostage sur place des biodéchets verts des professionnels du paysage
(Chambre d’Agriculture)
39. Expérimenter un dispositif de méthanisation a Valderoure (Chambre d’Agriculture / GRDF)
Agir sur la réglementation et renforcer les controles
40. Réviser l'arrété préfectoral relatif a ’emploi du feu dans le département (Etat)

RESIDENTIEL - AMENAGEMENT

Ameénager nos territoires pour mieux respirer
41. Renforcer, en lien avec la collectivité, la prise en compte de la qualité de I'air dans les documents d’urbanisme
et les projets, en limitant 'exposition des populations dans les zones les plus exposées (Etat / ARS)
42. Adapter Nice et sa métropole au changement climatique (MNCA / Ville de Nice)
Améliorer ’empreinte environnementale du bati et réduire I'impact du chauffage
43. Créer une plateforme territoriale de rénovation énergétique (MINCA / CD06)
44. Agir sur le bati en faveur des énergies renouvelables (CDO6 / CASA / Autres EPC)
45. Participer au Plan de Rénovation Energétique (CDO6 / CASA / Autres EPC)
46. Favoriser les dispositifs de chauffage plus performants et moins polluants (Services de /’Etat)

=
PARTENAIRES ET DES CITOYENS <=
Poursuivre la mobilisation des partenaires sur la qualité de I’air
47. Animer localement les actions « qualité de Pair » en s’appuyant sur la charte régionale (Services de I'Etat
- DREAL)
Poursuivre la mobilisation du public sur la qualité de I'air
48. Développer les outils d’évaluation des impacts sanitaires (ARS)
49. Surveiller et informer pour agir sur les territoires (AtmoSud)
50. Diffuser la connaissance et sensibiliser le public a la qualité de I’air (Association ADEV)
51. Sensibiliser le public a la qualité de I’air et favoriser ’engagement des acteurs (AtfmoSud, ADEV, CAN Env)
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REDUIRE LES EMISSIONS DU TRANSPORT MARITIME

Afin de réduire les émissions des navires a proximité des
populations en centre-ville, la Métropole Nice Coéte d’Azur
et la Mairie de Cannes, avec leurs partenaires — armateurs,

CCI et Région - se mobilisent a travers la mise place de
chartes sur les émissions soufrées et le développement
de I’électrification des quais sur le port de Nice.

Métropole Nice Cote d’Azur

__ _Réduire les
emissions au port

Richard CHEMLA

Adjoint au Maire a la santé,
I’écologie et au Bien étre de la ville
de Nice,

Vice - Président a la Transition
écologique de la Métropole Nice
Cote d’Azur.

La Métropole Nice Cbte d’Azur sous I'impulsion de son
Président Christian ESTROSI veut poursuivre son enga-
gement sur le chemin vertueux de la protection environne-
mentale de ses habitants en développant de nombreuses
actions, dans des domaines variés, pour atteindre les
objectifs fixés par son Plan Climat Air Energie territorial
2025.

Parmi les nombreux axes, la forte incitation a utiliser des
carburants a faible teneur en soufre dans le port de Nice
pour les ferries desservant la Corse et les branchements
d’alimentation électrique des navires a quai vont dans
le sens d’une meilleure qualité de I'air et d’une véritable
prise de conscience des industriels vers des énergies
plus propres.

\

Etudier et déployer des moyens d’alimentation
énergétique plus propres des navires a quai
L"alimentation énergétique des navires a quai est une des
priorités environnementales de la Métropole, autorité por-
tuaire. De nouvelles prises de courant ont été installées et
une étude de faisabilité a été lancée en mai 2020 afin de
déterminer d’autres solutions techniques adaptées.

En complément, depuis janvier 2020, la Métropole a né-
gocié avec la compagnie Corsica Ferries (seul prestataire
du port de Nice) pour qu’elle utilise un carburant a 0,1 %
de soufre a I'approche des cbtes, alors que cet objectif
est attendu pour 2022 en méditerranée (zone ECA). J
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REDUIRE LES EMISSIONS DU TRANSPORT MARITIME

PORT DE CANNES

@ MSC ,

Engagements pour
une croisiére durable
en baie de Cannes

La Compagnie
MSC Croisiéres

g

Le Président
CCl Nice Cote d'Azur

Jean-Pierre SAVARING

Région Provence-Alpes

Cote d’Azur

Le dispositif
« Escales zero fumee »

La premiére priorité du dispositif est la connexion élec-
trique des navires en escales (croisiere et ferries) qui
permet de supprimer 100% des émissions des navires
lorsqu’ils sont a quai. Pour répondre aux appels de puis-
sance électrigue nécessaire, la Région encourage le mix
énergétique via des installations photovoltaiques sur les
batiments et parkings des ports. Dans le méme temps,
elle prépare la transition énergétique des navires et an-
ticipe la future zone a faible émission en Méditerranée
en accompagnant le développement d’une filiere d’ap-
provisionnement au Gaz Naturel Liquéfié a partir des ter-
minaux méthaniers de Fos. Une enveloppe régionale de
30ME est consacré a ce dispositif pour électrifier les ports
des 3 métropoles : Marseille, Toulon et Nice.

\ J

Charte pour une croisiére durable

La Charte pour une croisiere durable en baie de
Cannes élaborée par la Mairie de Cannes et la CCl
Nice Cote d’Azur a été signée par les 32 compagnies
maritimes qui desservent Cannes. Cette Charte trés
exigeante engage en particulier tous les navires de
croisiere a utiliser un carburant a 0.1 % de soufre,
contre 0.5 % autorisés par la réglementation depuis le
1¢" janvier 2020. Cette charte implique toute la chaine
touristique dans la préservation de la qualité de I'air, et
donc également les navettes maritimes entre les na-
vires et le port, ainsi que les autocars qui emmenent
les croisiéristes en excursion.
David LISNARD, maire de
Cannes : « Il ne s’agit pas d’étre
contre les croisieres mais contre la
pollution en favorisant les embar-
cations respectueuses de la quali-
té de I'air, de I'eau de mer et des
fonds marins. »

—ESCALES—

ZERO FUMEE




REDUIRE LES EMISSIONS bu TRANSPORT AERIEN

Les émissions de polluants atmosphériques liées aux
aéronefs sont relativement faibles comparées aux autres
secteurs d’activités. Elles contribuent en effet a environ
5 % des émissions d’oxydes d’azote et 2,5 % des émis-
sions de particules fines sur le périmetre du PPA.

Pour autant, Aéroports de la Cote d’Azur, en lien avec
ses partenaires travaillant sur la plateforme aéropor-
tuaire, poursuit ses efforts de réduction des émissions,
a I'image de la gestion optimisée des départs des aé-
ronefs.

la Gestion des départs
des aeronefs

Loutil « Collaborative Decision Making - CDM » per-
met d’optimiser le traitement d’un vol au départ avec une
meilleure anticipation de son heure de départ, une optimi-
sation des temps de roulage et des retards potentiels...et
donc a l'arrivée, moins de polluants émis !

Tous les acteurs impliqués partagent leurs informations
et travaillent ensemble de maniere transparente pour une
meilleure gestion des mouvements sur la plateforme.

Compagnies
Agriennes /
Opérateurs

Service da la
MNavigation
Agrienne

Aéroports de la Cote d’Azur

., Objectif
« Net Zero Emissions »

Isabelle VANDROT

Chef du Département Développement
Durable et Environnement,

Aéroports de la Cote d’Azur

Afin de lutter contre le déreglement climatique et
la pollution de I'air, Aéroports Cote d’Azur agit sur les
émissions qu’il contréle directement en sa qualité de
gestionnaire de sites et travaille de concert avec I’Avia-
tion Civile et les sociétés tierces ayant une activité sur la
plateforme.

Les moyens mis en ceuvre sont :

e Techniques : installation de prises électriques en pas-
serelles et utilisation de GPU pour éviter le recours
aux APU (moteurs auxiliaires utilisant du kérosene)

e Opérationnels : Certification Airport Carbon Ac-
creditation — Gestion optimisée des départs (CDM)
— roulage sur N-1/N-2 moteurs

e Humains : information par les mesures de qualité de
'air avec AtmoSud, Eco Gestes

IIs participent de maniere cohérente a I’atteinte d’ici 2030
de notre objectif « Net Zéro Emissions » , ,




Les centres urbains denses abritent une grande part des
populations exposées au dépassement de la valeur limite en
NO,. Le développement d’une flotte de transport en com-
mun plus propre - tramway, bus et cars a haut niveau de
service, fonctionnant a Iélectricité ou au biogaz - et acces-
sible au plus grand nombre, ainsi que la mise en place d’une
Zone a Faibles Emissions mobilité a Nice participent gran-
dement a réduire les émissions sur ces territoires a enjeux.

( )

Le nouveau réseau de transport
metropolitain

Un effort important va étre consenti avec la décarbonisation
totale du parc de bus d’ici a 2025. Sans parler de I'arrivée des
lignes 2 et 3 du tram qui ont grandement changeé les possibi-
lités de déplacements, associée a des parcs relais tout autour
de la ville, elles contribuent fortement a réduire I'impact des
véhicules individuels. Cette transformation se poursuivra avec
le prolongement du réseau, et la réalisation de la quatrieme et
future ligne de tramway, en direction de Cagnes-sur-Mer.
Richard CHEMLA, Adjoint au Maire a la santé, I'écologie et au Bien
étre de la ville de Nice, Vice - Président a la Transition écologique de la
Métropole Nice Cote d’Azur.

Le Bus-Tram 100 % biogaz

Le projet de BHNS, dénommé « bus-tram » assurera une
desserte de proximité réguliere entre le pdle d’échanges
d’Antibes et Sophia Antipolis. Objectifs : fréquence de
10 minutes, temps de parcours réduit et garanti de 30
minutes, passer de 8,6 a 10 millions de voyages par an.
Un site propre (voie dédiée) de 10 kms sera aménagé en
2023.

La nouvelle ligne Antibes-Sophia sera 100 % biogaz.
Conséquence : pas d’émission de CO2 et des émissions
de particules fines réduites de 90 % !

[ ]

L’évolution du réseau TER

Cheffe de file de la mobilité, la Région Sud structure
un réseau maillé et cohérent, qui s’appuie sur le ré-
seau TER et les lignes de cars interurbaines. Ainsi, la
ligne Cannes-Grasse a vu sa capacité doublée a partir
de décembre 2017 pour offrir en pointe 2 trains TER
par heure et par sens cadencés. Les travaux ont colté
39,111 M€ dont 11,145 M€ de part Région.

Le projet LNPCA vise a augmenter la capacité de la
ligne Marseille-Vintimille. Aprés une premiéere phase de
travaux a I'’horizon 2026-2028, la capacité de la ligne
entre Cannes et Vintimille sera portée a 6 trains par
heure et par sens en pointe (contre 5 aujourd’hui). Dans
une seconde phase, a I’horizon 2032, la capacité de la
section Cannes-Nice sera portée a 9 trains par heure et
par sens et la section Nice-Vintimille & 7 trains par heure
et par sens.

Le Bus a haut niveau de service « Palm
Express » sur le corridor Mandelieu -
Cannes - Le Cannet - Mougins

Il s’agit de créer une desserte structurante pour I'agglomé-
ration, sur un linéaire de 19,7 kms, avec 17000 voyages/
jour au lieu de 10000 aujourd’hui, et d’assurer aux portes
de Mougins, la jonction avec le réseau urbain « Sil-
lages-Pays de Grasse », facilitant ainsi les déplacements
aI’échelle du SCOT Ouest des Alpes-Maritimes.

En 2024, le réseau disposera de 40 bus électriques.
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Renouvellement des flottes
de transports en commun

Le Délégation de service public est actuellement en
cours de relance pour une mise en ceuvre des nouveaux
contrats en janvier 2022. La Région y a clairement affiché
sa volonté de privilégier les véhicules a zéro émission et
a mis en ceuvre un dispositif d’incitation en faveur de vé-
hicules propres.

Les futurs délégataires devront s’engager sur un plan de
renouvellement de leur parc de véhicules utilisant des
motorisations innovantes (électrique, BioGNV, GNV, hy-
drogéne, bio carburant, etc) et limiter au maximum I'em-
preinte carbone des véhicules en circulation. Un méca-
nisme de subvention ambitieux est adossé a ces contrats
puisque les délégataires bénéficieront d’'une subvention
qui vise a couvrir le surcolt lié a 'achat de véhicules al-
ternatifs au diesel.

Voie circulable par les cars sur I’A8

ESCOTA et le Département des Alpes-Maritimes se sont
associés pour I'étude de 'aménagement d’un itinéraire
de cars a haut niveau de service (CHNS) sur I’A8 entre
Nice et Sophia Antipolis.

Ce projet consisterait a mettre en place une voie réservée
pour les cars dans le sens Nice / Antibes entre les échan-
geurs de Villeneuve-Loubet Plage, et d’Antibes Est, sur
environ 5 km.

Ce projet a pour objectif de réduire, pour les transports en
commun, la durée du trajet sur A8 a I’heure de pointe du
matin, et surtout une amélioration tres significative de la
régularité du service, renforgant son attractivité.

L J , GANNES

,La Zone a Faible
Emission mobilite

Richard CHEMLA

Adjoint au Maire a la santé,
I’écologie et au Bien étre de la ville
de Nice,

Vice - Président a la Transition
écologique de la Métropole Nice
Cote d’Azur.

A Nice plus particulierement, la mise en place prochaine
d’une Zone a Faible Emission, est en cours d’étude, en
particulier pour le « dernier kilométre de livraison ».
Elle doit permettre avec un verdissement net des al-
lées, rues et voies, une approche apaisée. Notre am-
bition : Tout faire pour redonner une qualité de I'air de
bon niveau. C’est ainsi qu’une cellule d’experts Air-Bruit
associée au Monitoring Urbain Environnemental est en
cours d’installation pour accélérer notre politique axée
sur la diminution des particules fines et autres compo-
sés chimiques nocifs pour la santé. Une surveillance
accrue de ces produits avec affichage sera proposee.

Echangeur n°46
Bouches-du-Loup

T

A8

Echangeur n°44 ANTIBES

Antibes-est




Une marge de progres existe sur le territoire du PPA quant
a l'usage du vélo pour les déplacements quotidiens, no-
tamment dans les centres urbains. L'EPCI, avec I'appui du
Conseil départemental, met donc en ceuvre des plans Vélo
ambitieux articulés autour de différents axes : aménage-
ments cyclables, places de stationnement sécurisées, loca-
tion ou aide a I'achat de vélos a assistance électrique.

[

Aide pour I'achat
de velo a assis-
tance electrique

Philippe PINOLI

Responsable du Service Transport
a la Communauté d’Agglomeération
de la Riviera Frangaise.

Depuis 2019, la Communauté d’Agglomération de la
Riviera Francaise (CARF) développe sa politique de «
Mobilité Douce »

Un dispositif d’aide a I'achat de vélos a assistance élec-
trique (VAE), a hauteur de 150 € par foyer, est octroyé
aux résidants a titre principal sur le territoire communau-
taire. De plus, ce service s’accompagne par la mise en
place de bornes gratuites de recharge a acces illimité
pour véhicules électriques (VL, VAE...) dans les quar-
tiers les plus fréquentés des 15 communes de la CARF

Un plan Vélo ambitieux

La mise en place d’un Plan vélo voté au dernier
Conseil Métropolitain permettra d’atteindre 10% de
part modale du vélo d’ici a 2025. Plus de 160 Km
de pistes cyclables supplémentaires sur tout son
territoire, avec un budget de 20M€ sur le mandat.
Une pratique du vélo encouragée non seulement pour
les déplacements de loisirs et balades, mais aussi vélo
travail, vélo de livraison du dernier kilomeétre pour des
cceurs urbains apaisés. Developper un enseignement
de la pratique du vélo chez les jeunes générations au
sein des écoles. Mais aussi étre aux cotés des associa-
tions sportives et de cyclotourisme pour entrainer des
jeunes. Poursuivre l'installation de parkings sécurisées,
de maisons du vélo pour assurer revente et réparation,
en créant une véritable économie verte du vélo avec des
emplois a la clé. A cet effet, une « Madame Vélo » a
été nommée pour construire et développer une véritable
philosophie, a I’échelle de nos 49 communes.
Richard CHEMLA, Adjoint au Maire a la santé, I'écologie
et au Bien étre de la ville de Nice, Vice - Président a la Transi-
tion écologique de la Métropole Nice Cote d’Azur.

(

Le Plan vélo de la CASA s’articule autour de la com-
munauté d’usagers créée en 2016 sous I'impulsion de
la collectivité et de I'association Choisir le vélo. Véritable
relai sur le terrain, elle permet la remontée des besoins
réels sur la sécurisation, le maillage et les stationnements
sécurisés ensuite engagés par la collectivité ainsi que la
découverte du Vélo a Assistance Electrique (VAE) grace
a des préts gratuits offerts par la collectivité (300 préts
depuis 2016).

Pour la CACPL, le Plan vélo s’articule autour de 3
axes : densification des infrastructures cyclables, location
longue durée de VAE, implantation d’abris vélos sécurisés

& J

a proximité des arréts Palm Bus afin de faciliter I'intermo-
dalité. D’ici début 2021, 3 nouveaux abris de 12 places
seront installés a Mandelieu-Canardiere, Mougins-Tour-
namy et a Cannes- Bastide Rouge.

Le Plan vélo de la CAPG s’appuie sur le service public
de location de VAE « La Bicyclette » (20 VAE supplémen-
taires pour fin 2020) et sur un réseau de 88 places de
stationnement sécurisées (les « Boxyclettes »).

La CAPG, avec la Régie des transports Sillages, a éga-
lement mis en place des lignes vélo/bus en équipant de
porte-vélos les lignes A et 40.

T
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De nombreux acteurs tels que I'Etat, les collectivités,
ADEME ou GRDF accompagnent financiérement la
conversion des véhicules particuliers ou professionnels
vers des véhicules plus propres et favorisent en paralléle
le développement d’infrastructures de recharges pour vé-

hicules électriques et de stations GNV/BioGNV.
Ces actions participent d’une mobilité plus vertueuse au
sein des entreprises, a travers les plans de mobilité et la
promotion de pratiques comme le covoiturage.

(

)

Aide a la conversion
des flottes des professionnels

La Région a mis en place I'aide a I'acquisition de véhi-
cules utilitaires propres qui doit permettre aux auto-en-
trepreneurs, TPE et PME d’effectuer leur transition éner-
gétique. D’'un montant de 1 500 a 15 000 euros fonction
du segment de véhicule et de la technologie, I'aide foca-
lise sur le transport de marchandises et de matériels. Les
collectivités allant au-dela de leurs obligations reglemen-
taires sont aussi éligibles.

Ces aides viennent compléter deux dispositifs plus ci-
blés votés fin 2018, et qui prennent fin en janvier 2022 :
Le dispositif Taxi 100% électrique et le Chéque Transition
Bioéthanol (CTB).

Recharge

des vehicules
electriques :

le réseau WiiiZ

Marc COMBE

adjoint au Maire de Pégomas
délégué a I’éducation, I’environne-
ment et aux relations extérieures,

conseiller communautaire et élu
référent PCAET QOuest 06

Le déploiement d’infrastructures de recharge pour vé-
hicules électriques, dans le cadre du Plan Climat Ouest
06, vise la réduction des polluants atmosphériques et
I'amélioration de la qualité de I’air en promouvant la mo-
bilité électrique.

La collaboration des territoires a I’échelle de I'ouest des
Alpes-Maritimes a permis de créer un réseau unique de
109 bornes de recharge : le réseau WiiiZ. Ainsi, il pro-
pose un maillage complet et sécurisant du territoire pour
tous les utilisateurs de véhicules électriques. L'augmen-
tation permanente du nombre de charges sur le réseau
démontre le réel besoin et 'engouement pour la mobilité
électrique sur ce territoire.

Le dispositif « Zéro Emission
en route »

Ecosysteme hydrogene, stations GNV, réseaux publics
de bornes de recharge, projets couplant photovoltaique
et recharge de véhicules : la Région a soutenu depuis
2018 le déploiement des carburants alternatifs. Afin de
répondre aux besoins terrains des usagers — particuliers,
artisans, entreprises de transport, etc. — la Région renou-
vellera en le diversifiant, le dispositif « Zéro Emission en
Route » a la fin 2020.
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des Entreprises

),
( Développer les Plans de Mobilité Club ]
PP '.J..‘

au sein des entreprises

Depuis janvier 2017, la CCI Nice Coéte d’Azur, le Club des
Entreprises du Parc d’Activités et la Mairie de St-Laurent-
du-Var sont partenaires dans le cadre d’'une démarche
d’écologie industrielle et territoriale, visant notamment a
une amélioration de la mobilité sur le parc d’activités de
St-Laurent-du-Var.
Dans ce cadre, une étude sur le stationnement et la circu-
lation a été réalisée par le cabinet CITEC, en 2018, avec
pour premieres actions concrétes :
- le renforcement de la sécurité sur I’axe principal du parc
d’activités, zone tres accidentogéne, avec la création de
2 ralentisseurs

auParc d'Activités

de Saint-Laurent-du-Var

- 'amélioration de I'accessibilité avec la mise en place
d’une ligne de bus qui dessert I'ensemble du parc d’acti-
vités avec une fréquence adaptée aux besoins des actifs
y travaillant

En complément de cette étude, une démarche de géo-
localisation des domiciles des salariés est menée par le
Club aupres des entreprises pour développer un PDMIE
(Plan de Mobilité Inter-Entreprises), afin de pouvoir for-
muler, grace a ces données, des propositions et un plan
d’actions visant a développer les modes de déplace-
ments alternatifs.

1
J

AAP VIohiGAZ
L’appel a projets MOBIGAZ

'enjeu est d’accompagner la conversion des flottes des
entreprises (de transport, de voyageurs, du BTP), afin de
limiter leurs émissions liées au transport, cela leur per-
mettant par ailleurs de continuer a accéder aux futures
ZFE. Lappel a projets MOBIGAZ, porté par 'ADEME, le
Conseil Régional et GRDF, incite les entreprises a orga-
niser un partenariat autour de I'utilisation du GNV : en
contrepartie d’aides a I'acquisition de véhicules GNV,
les partenaires font émerger une nouvelle station GNV/
BioGNV, a laquelle ils s’avitailleront afin d’en assurer la
viabilité économique, mais qui sera également ouverte au
grand public.

Le schéma départemental
de covoiturage

Le Schéma départemental de covoiturage est une action
labellisée Green Deal pour diminuer les émissions de CO,,
en réduisant le trafic en favorisant le partage de véhicules
et I'intermodalité. Actuellement 6 aires de parkings sont
implantées sur des sites stratégiques : Mouans-Sartoux,
Grasse, Chateauneuf, Vallauris, Peymeinade et Mande-
lieu. lls comprennent 310 stationnements VL, des em-
placements 2 roues motorisés, des places vélos et des
stations recharges pour véhicules électriques.

Objectif : réaliser 100 places par an

Une application est en cours de développement pour re-
censer les aires de covoiturage sur InforoutesO6.

\ J
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Aussi, la Communauté d’ag-
glomération du Pays de Grasse
vient de signer une convention
de partenariat avec KLAXIT
Mobilités spécialisée dans le
covoiturage  domicile-travail.
Dans ce cadre, elle subven-
tionne les trajets effectués en
covoiturage sur son territoire.
Elle accompagne en outre 8 en-
treprises du territoire pour les
encourager dans cette politique
de covoiturage.
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REDUIRE LES EMISSIONS ISSUES bu BRULAGE DES DECHETS VERTS

Le brilage des déchets verts est un phénomeéne emblé-
matique du changement nécessaire des pratiques indi-
viduelles pour I'amélioration de la qualité de I'air. Méme
si celui-ci est interdit par la loi, des pratiques historiques

Direction Départementale des

Territoires des Alpes-Maritimes

Animer un groupe de travail
pour développer les alternatives
au bralage

La DDTM 06, grace a sa proximité avec le monde agri-
cole et forestier d’'une part et en tant que coordinateur
du dispositif de Défense de la Forét contre les Incendies
(DFCI) pour le compte du préfet d’autre part, animera en
2021 un groupe de travail avec les collectivités et les re-
présentants de la profession agricole et forestiere, en vue
de déterminer de nouveaux mécanismes d’évacuation,
de traitement et de valorisation des déchets verts issus
des jardins et de rechercher des solutions innovantes a
destination des professionnels et des particuliers faisant
face a des situations de volume de végétaux pour les-
quelles I'alternative au brilage est encore a inventer ou
a faciliter.

Pdle Métropolitain CAP Azur

Favoriser
la pratique
du compostage

Christophe FIORENTINO
Vice-Président a I'envi-
ronnement, Communauté
d’Agglomération Cannes
Pays de Lérins

Le Pdle Métropolitain CAP Azur, composé des Commu-
nautés d’Agglomération d’Antibes, Cannes et Grasse
et de la Communauté de Communes Alpes d’Azur, tra-
vaille sur la thématique de la gestion des déchets et
notamment des déchets verts, en partenariat avec UNI-
VALOM et le SMED. Dans ce cadre, des composteurs
sont remis gratuitement sur demande aux administrés
ou aux copropriétés, sous réserve de suivre une forma-
tion avec les maitres composteurs. Les déchets verts
sont acceptés gratuitement dans toutes les décheteries
au territoire, dans la limite de 3T par an. En complé-
ment, des actions de sensibilisation sur les alternatives
au bralage sont proposeées.

et des dérogations mal interprétées nécessitent I’action
des collectivités et des acteurs associatifs afin de dé-
montrer aux particuliers que des alternatives existent
pour une gestion plus vertueuse de leurs déchets verts.

Favoriser
la pratique
du broyage

Sandrine CANDELIER
Responsable Agriculture

En plus de contribuer a polluer I'air, les végétaux bralés
sont autant de matiéres organiques gaspillées, qui ne
nourriront et ne structureront pas le sol.

Que faire ? BROYER'!

C’est I'étape incontournable, pour ['utilisation in situ
en paillage ou le compostage. Elle permet aussi de
réduire le volume en cas de transport vers un point de
collecte.

Les collectivités, entreprises, associations proposent
des solutions comme des campagnes de broyage, des
services de broyage a domicile, la location de broyeur...
Conseils sur le broyage : https://www.ademe.fr/

conseils-broyage-paillage-dechets-verts , ,
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REDUIRE LES EMISSIONS ISSUES bu BRULAGE DES DECHETS VERTS

Communauté de Communes

du Pays des Paillons

Des composteurs distribués
gratuitement a la population

Depuis 2007, 2 665 composteurs ont été distribués gra-
tuitement a la population dans la limite d’'un composteur
aae par foyer, pour un colt de 102 560 € HT. Les biodéchets
des Alpes-Maritimes compostés (déchets végétaux et restes de repas) repré-
sentent en moyenne 23 kg/hab/an.
Le projet de méthanisation agricole  La Communauté de Communes du Pays des Paillons or-
ganise en outre des séances d’informations sur I'utilisa-
La méthanisation est un processus biologique qui tion d’un composteur.
permet de produire du biogaz. Celui-ci peut étre, soit
transformé en électricité ou étre injecté dans les ré-
: , S
seaux, le reliquat de cette fermentation s’appelle le l?ﬁ"
digestat. Vs

La réduction des émissions de gaz a effet de serre et de A *

polluants atmosphériques se situe a plusieurs niveaux : ’

- Le méthane issu de la fermentation des fumiers est w
capté ; .

- Pas d’écoulement des nitrates dans les cours d’eau ; '

Chambre d’Agriculture

- Valorisation hors brllage et transport interdéparte-
mental des déchets verts ;

- Utilisation du digestat en remplacement des fertili-
sants azotés.
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REDUIRE LES EMISSIONS DU RESIDENTIEL - AMENAGEMENT

Lisolation thermique efficace des logements et des ba-
timents publics comme les colléeges contribue a réduire
les émissions de polluants liées au chauffage, en parti-
culier lorsque celui-ci est issu d’énergies fossiles.

Si les politiques publiques en matiére de qualité de I'air
sont souvent ambitieuses sur les réductions des émis-
sions, il convient également de veiller a la maitrise de
I'exposition des populations a une qualité de l'air dé-
gradée. Ainsi, les politiques d’aménagement sont déter-
minantes sur le sujet, notamment lorsqu’elles visent la
densification urbaine.

Conseil départemental
des Alpes-Maritimes

Le Plan départemental de
rénovation eénergétique des
colleges

Ce plan est bati a partir d’audits énergétiques réalisés
sur 73 colleges. Les travaux préconisés dans ces au-
dits concernent I'amélioration de I'enveloppe des ba-
timents (isolation des murs, planchers, toiture et rem-
placement des menuiseries extérieures) ainsi que la
rénovation des installations techniques (équipements
de génie climatique, d’éclairage) voire le changement
d’énergie de chauffage.

Afin d’engager les travaux les plus efficaces en termes
d’amélioration des conditions de confort des occu-
pants ainsi qu’en termes de maitrise des consomma-
tions d’énergie, le Département porte également son
action sur le remplacement des menuiseries extérieures
et sur les travaux dont le temps de retour (TRB) est in-
férieur ou égal a 25 ans. Cet ensemble d’actions repreé-
sente un engagement fort de 31,5 M€ TTC sur 10 ans.
L’économie totale sur la consommation d’énergie finale
cumulée sur 10 ans est évaluée a 3 ME TTC.

Agence Régionale de la Santé |

Elaborer des documents
d’urbanisme permettant de
protéger les publics sensibles

L’intégration des enjeux de santé publique dans les do-
cuments de planification est un enjeu d’actualité, iden-
tifie par le Haut Conseil de Santé Publique. De nom-
breuses pathologies sont en lien avec la proximité des
axes routiers, proximité qui pourrait notamment étre
responsable de 15 a 30 % de nouveaux cas d’asthme
chez les enfants. Aujourd’hui plusieurs collectivités au
niveau francais et international ont intégré les enjeux
sanitaires liés a la qualité de I'air dans leurs réglements
d’urbanisme afin de protéger les publics les plus sen-
sibles. Ces approches doivent se développer sur nos
territoires.

Direction Départementale des Territoires des Alpes-Maritimes

(—(

La quallte de I’air dans les choix effectués pour les projets

h

de ’Opération d’Intérét National (OIN) de la Plaine du Var

La stratégie partenariale menée sur I'OIN Nice Ecovallée
porte une ambition forte en matiere d’amélioration de la
qualité de I'air.

Les acteurs publics font le choix d’un aménagement du-
rable en limitant I'artificialisation des sols. Les opérations
proposées sont économes en espace et exemplaires en
termes de performance énergétique (application du réfé-
rentiel Ecovallée Qualité qui privilégie les énergies renou-
velables).

\

La priorité donnée au développement d’une urbanisation
a proximité des moyens de transports alternatifs a la voi-
ture (tramway, pistes cyclables, pdle multimodal), ainsi
que la création d’itinéraires modes doux a 'intérieur des
opérations de I'OIN participent efficacement a la réduc-
tion des gaz a effet de serre.

La politique de renaturation (parc urbain de 20 ha et es-
paces publics végétalisés) et d’utilisation de matériaux
biosourcés permet enfin d’agir durablement contre la pol-
lution atmosphérique et le réchauffement climatique.




MOBILISER LES PARTENAIRES ET LES CITOYENS

Les citoyens expriment de plus en plus leur besoin d’une
information transparente et d’outils permettant une ac-
tion concréte pour la qualité de I’air.

AtmoSud est au coeur de la mobilisation des partenaires
et des citoyens. Elle intervient notamment auprés de

I’Etat, des collectivités et des acteurs économiques. Elle
appuie également les projets portés par les associations
et a ainsi contribué a la mise en place du dispositif d’in-
formation de I’Association Défense Environnement Ville-
neuve.

ATMOSUD

Dominique ROBIN
Directeur dAtmoSud

Actions menées autour
des aéroports
de la Cote d’Azur

La qualité de I'air est une préoccupation locale forte
de la population riveraine du 2° aéroport de France

implanté au sein méme de la ville de Nice.

Dans ce contexte, AtmoSud accompagne les engagements
de la Société Anonyme des Aéroports de la Cote d’Azur et de
la Métropole Nice Cote d’Azur pour une meilleur qualité de I’air
autour des aéroports : prise en compte des recommandations
de I’Autorité de Contréle des Nuisances Aéroportuaires (AC-
NUSA), démarche bilan zéro carbone a 2030, réalisation de la
ligne 2 du tramway pour une mobilité plus douce, campagnes
de mesures... ['observatoire apporte son expertise et des élé-
ments d’évaluation de I'impact des actions menées.

Actions de sensibilisation menées
avec la Communauté d’Aggloméra-
tion du Pays de Grasse

Depuis 2009, AtmoSud et les outils pédagogiques L’air et
Moi, téléchargeables gratuitement, ont déja sensibilisé plus
d’un demi-million d’enfants dans le monde. AtmoSud ac-
compagne les acteurs a différentes échelles, communale,
départementale ou régionale, pour sensibiliser les enfants
des écoles, colleges et lycées de la région a la qualité de I’air.
Depuis 2017, 'outil « [’air et moi » est déployé sur le ter-
ritoire de la Communauté d’Agglomération du Pays de
Grasse (CAPG). En 2021, AtmoSud engagera une nouvelle
démarche de formation des agents de la collectivité grace
au projet « les jeunes sentinelles de l'air » dans lequel les
nouvelles technologies sont utilisées pour mieux appréhen-
der la qualité de I'air (microcapteurs). La CAPG pourra ainsi
déployer cette sensibilisation au niveau local de fagon auto-

nome dans les années a venir. , ,

Association Défense

Environnement Villeneuve

Informer la population
de la pollution liee au
trafic routier

Serge JOVER

Président de 'ADEV « Asso-
ciation Défense Environne-
ment Villeneuve »

En France, prés de 50000 personnes décedent chaque année
a cause de la pollution de I'air. Le but de MIQASS (Mesures
Instantanée de la Qualité de I’Air pour la Santé et la Sensibili-
sation) dans ce cas est d’informer la population de la pollution
générée par le trafic routier afin de les inciter a utiliser des
moyens de transports plus propres ou privilegier le télétravail.
Le totem MIQASS situé en bord de route est équipé de micro-
capteurs mesurant les principaux polluants (PM,, NO,, O,)
au trafic routier. Les données des microcapteurs sont déco-
dées affichant un smiley et une couleur en fonction de la qua-
lité de I'air. Cette information est affichée en quasi instantanée
sur le totem.

MIQASS vient d’obtenir le prix national

« TERRITORIA Bronze 2020 ». , ,

ally






PPA

Plan de

Protection de
O 6 PAtmosphére

OUTIL PARTENARIAL DE PILOTAGE DE

D ‘ EVALUATION ET SUIVI ;: LE PPA COMME
LAMELIORATION DE LA QUALITE DE LAIR



A

EVALUATION ET SUIVI : LE PPA COMME OUTIL
PARTENARIAL DE PILOTAGE DE LAMELIORATION
DE LA QUALITE DE LAIR

- LEFFICACITE DU PPA DEMON-
TREE PAR UNE EVALUATION
« AU PLUS JUSTE »

Une évaluation réaliste de Pimpact du PPA

[’évaluation quantitative du PPA a reposé sur un pro-
cessus complexe, nécessitant des échanges avec les
porteurs d’actions, et qui a eu pour objectif d’évaluer
«au plus juste » le plan d’actions du PPA. Les actions
insuffisamment caractérisées par exemple n’ont pas été
évaluées en matiere de gains théoriques sur la qualité de
I’air. Par ailleurs, le travail de définition du tendanciel initié
avant la crise sanitaire liée a la COVID19 n’a pas été mis a
jour : I'évaluation est donc volontairement conservatrice.
Ce travail d’évaluation repose sur la comparaison entre
les différentes situations suivantes permettant d’évaluer
impact du plan d’actions sur la qualité de I'air :

e sjituation de référence 2017,

e situation tendancielle a I'horizon 2025 sans action,

e sjituation tendancielle a I’horizon 2025 avec actions

du PPA.

Processus d’évaluation du PPA :

Année de
référence

2017

Inventaire des "+ .
polluants .
atmosphériques .

Définition scénario
tendanciel 2025

2017-2025

Cartographie des
E concentrations NO,,
PM,;, PM,

10°

Approche qualitative
Ozone

Cartographie des

populations exposées

La tendance de réduction des émissions
accélérée par le PPA

Sur la base des émissions de I'année de référence
(2017), I'application des hypothéses relatives aux évolu-
tions tendancielles et a la mise en ceuvre des actions du
PPA aboutit aux réductions globales suivantes pour les
principaux polluants :

Polluants 2017-2025 2025 avec
sans PPA PPA
(Tendance)
Gains en NO, -26.0% -36.3%
émissions PM,, 5.8% 14.79%
PM, -7.0% -15.2%
SO, -10.5% -12.1%
NH, -12.3% -18.6%
COVnm -14.1% -15.6%

Evolution des émissions

Modele de dispersion

Entre 2017 et 2025, le PPA contribue fortement a I'amé-
lioration de la qualité de I'air en accélérant de 1,1 a
2,6 fois les effets du scénario tendanciel en matiere
de réduction des émissions polluantes. En quantité de
polluants, cela donne en 2025 :

* - 3266 tonnes annuelles de NO, émis sur le territoire

par rapport a 2017
* - 260 tonnes pour les PM, .
e - 187 tonnes pour les PM215.

gcl‘/bns pp %
Potheses /ocgyg,

Définition scénario
. PPA 2025

. Données d’activité

A‘ Facteur d’émissions

Approche quantitative
en émission pour
NH,, SOx, COVNM

Croisement avec données du béti

Le document produit par AtmoSud «Evaluation du PPA des Alpes-Maritimes» - Janvier 2021 - détaille I'ensemble des données

d’entrées et hypotheses retenues par AtmoSud pour I'évaluation du PPA.




Effets du PPA sur les émissions de NO_ : les éléments-clés

e Le profil d’émissions des NOx connait une baisse si-
gnificative entre 2017 et 2025, portée par le secteur des
transports routiers qui passe de 6 000 tonnes a pres de

PPA 06 - Emissions tendancielles en NOx (en tonnes)

3 000 tonnes. Cela représente -33 % sur les émissions dg 10000

NOx tous secteurs confondus.

e Les principaux gains liés aux actions PPA sont induits
par les PDUs des collectivités avec - 618 tonnes, les actions
spécifiques liées au renouvellement anticipé des flottes de
véhicules (TC, public, professionnelle) avec -116 tonnes et
I'électrification des quais avec -144 tonnes.

e Les actions du secteur « industrie » n’ont pu étre éva-
luées (faute de données chiffrées), alors qu’elles auront as-
surément des effets en matiere de réduction des émissions.

\
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Un effet important du PPA
sur les concentrations

La mobilisation technique d’AtmoSud a permis de spa-
tialiser les réductions d’émissions issues du PPA sur le
territoire en 2025, puis grace a un modele de dispersion
atmosphérique des polluants, d’estimer les concentra-
tions prévisionnelles sur le territoire a I'horizon 2025.

Des cartographies ont pu étre établies afin de représenter
les concentrations en NO,, PM, o, PM,, 5 en chaque point
du territoire.

Le détail de la modélisation utilisée par AtmoSud ainsi que tous les résultats

10

en matiere de concentration sont présentés dans le document produit par
AtmoSud «Evaluation du PPA des Alpes-Maritimes» - Décembre 2020.

Laction du PPA est ciblée sur les zones a enjeux.
Les diminutions les plus importantes des concentrations
en NO, sont observées au niveau des centres urbains
et des grands axes routiers et traduisent les réductions
d’émissions significatives en NOx occasionnées par les
actions du PPA mises en ceuvre spécifiquement sur ces
zones (ZFEm, électrification des quais portuaires, Plan de
Déplacements Urbains...). Le PPA permet donc d’agir de
maniére efficace sur ces territoires a enjeux ou la qualité
de I'air est dégradée.

Un enjeu en matiére d’exposition aigiie et chronique

De par sa nature (polluant secondaire fortement dépendant
des conditions météorologiques), I'évaluation de I'impact du
PPA sur les concentrations annuelles en ozone a I’horizon
2025 est tres complexe et n’a pas été réalisée.

Cependant, il est admis que la mise en ceuvre d’actions
visant & réduire les émissions de ses précurseurs, NO, ou
CQV, permettra de réduire les contributions du territoire a la
formation de I'czone et également de confirmer la diminution

Le contentieux européen

Effet du PPA sur les stations en dépassement

Seule la station située Promenade des Anglais a Nice dépas-
sait encore la valeur limite de 40 pg/me pour le NO, en 2018.
En 2019, la moyenne annuelle relevée était inférieure a la va-
leur limite et d’apres I'évaluation des effets du PPA réalisée
par AtmoSud, la station ne la dépassera plus.

Différence des concentrations annuelles en NO,
Situation 2025 avec actions - 2019

NO: [pg.m-3]

-5
20
B -15

I 25

AtmoSud : _ 20 km

des épisodes de pollution, a I'instar des tendances récentes.
Pour autant, la baisse des émissions de précurseurs ne s’est
pas traduite par une baisse des concentrations de fond ces
10 dernieres années, la baisse de la production locale d’ozone
étant probablement compensée par I'augmentation du niveau
de fond en 0zone au niveau continental/planétaire. Une action
plus globale a I'échelle nationale, voire continentale, est donc

a mener pour avancer sur le sujet.
any
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Ne plus exposer d’habitant au dépasse-
ment des seuils réglementaires : Pobjec-
tif prioritaire du PPA est atteint

Grace aux actions du PPA des Alpes-Maritimes, moins
de 500 personnes restent exposées a des dépassements
de la valeur limite en NO, en 2025 (176 exactement selon
les modélisations, auxquelles il faut appliquer une marge
d’incertitude), ce chiffre était de plus de 156 000 en 2010.

Les deux cartes ci-contre, représentant les concentra-
tions en NO,, illustrent de maniere indirecte la baisse des
populations exposées a des dépassements de la valeur
limite au niveau des centres urbains et des grands axes
routiers.

Afin de sécuriser le respect de cet objectif, I'Etat et ses
partenaires veilleront a ce que des actions complémen-
taires soient mises en ceuvre au niveau des territoires
particulierement sensibles quant au risque d’exposition a
des dépassements de la valeur limite en NO,,.

Préparer P’avenir... les valeurs OMS

Par ailleurs, un objectif plus long terme du PPA vise a
réduire significativement la population exposée a des dé-
passements des valeurs recommandées par 'OMS pour
les particules fines. Le PPA enclenche cette tendance,
son évaluation estimant que 197 000 personnes restent
exposées a un dépassement de ces valeurs en 2025
pour les PM,, (98 000 personnes pour les PM, ), ce qui
permet de diminuer par respectivement 23 et 62 % ces
populations par rapport a 2019.

En effet, la population en dépassement de la valeur re-
commandeée par I'OMS pour les PM, 4 (polluant particu-
lierement important d’un point de vue sanitaire) va trés
fortement diminuer d’ici 2025.

Population exposée au dépassement
de la valeur recommandée
par 'OMS relative au PM,, .

2017 2018 2019

Concentration annuelle en NO:
Situation 2019

NO: [pg.m-3]

I}
s
I 16
]
i 32
. 40
. 50
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Concentration annuelle en NO:
Situation 2025 avec actions
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Cependant, la carte suivante représentant les zones de
population exposée a un dépassement de la valeur re-
commandée par 'OMS pour les PM,, 5, en 2025 suite aux
actions du PPA, démontre que celles-ci restent globa-
lement réparties sur le territoire du PPA au niveau des
différents centres urbains et donc qu’une action globale
complémentaire doit étre menée afin d’abaisser la pollu-
tion sur ces territoires.

Ligne directrice
B zone de population exposée



2- UNE MISE EN CEUVRE PARTICULIEREMENT SUIVIE

Le plan d’action du PPA des Alpes-Maritimes est un document évolutif qui nécessitera un suivi régulier et une
animation propre a la fois a destination des collectivités (élus, services techniques) et partenaires privés, institutionnels

ou associatifs ainsi que du grand public.

COLLECTER SUIVRE LA MISE EN CEUVRE
LES DONNEES ESSENTIELLES DU PPA ET COMMUNIQUER

- Evaluation quantitative de
I’évolution de la qualité de l'air
« Suivi des actions

Ces deux phases sont essentielles. La premiere consiste a col-
lecter le plus de données possibles, comme le nombre d’heures
des navires a quai ou les quantités de véhicules convertis, par
exemple. Ces données servent a affiner les études et évaluer
I'impact des actions menées. Il convient aussi de s’assurer du
maintien dans le temps des actions mises en place par les dif-
férents partenaires.

VALORISER ET ANIMER
LA THEMATIQUE
Création d’un Label régional Qualité de I’air
Création d’un réseau départemental Qualité de I’air

Ce label aurait pour vocation de valoriser les partenaires ac-
teurs d’'une amélioration de la qualité de I'Air et de leur donner
une visibilité vertueuse. La création d’un réseau Qualité de I'air
départemental, voire régional, aurait comme objectif de dyna-
miser la démarche, d’inciter a y adhérer et a la promouvoir.

Le détail du dispositif de suivi et d’animation de la mise en
oeuvre du PPA est présenté dans la fiche action Animer loca-
lement les actions « qualité de I'air » portée par la DREAL.

Le PPA, un plan d’action évolutif

Tout au long de la mise en ceuvre du PPA jusqu’a sa pro-
chaine évaluation en 2025, de nouvelles actions pourront
étre ajoutées afin de traiter sectoriellement les sources
d’émissions polluantes résiduelles. Outre les actions a
consolider pour sécuriser définitivement I'objectif d’aucune
population exposée a des dépassements de la valeur limite
en NO, a I'horizon 2025, le PPA sera particulierement at-

Création d’un dispositif collectif de pilotage

et de suivi

2 événements annuels :

+ Mars : COPIL - Ajout d’actions au PPA, évolution de
la qualité de I'air et trajectoire d’amélioration

- Septembre : Conférence régionale — valorisation des
actions, communication

* 4 2 réunions technigues préalables a ces événements

En mars, 'analyse croisée de la qualité de Iair et du sui-
vi des actions permettra d’accélérer la mise en ceuvre de
certaines actions ou d’en proposer de nouvelles. C’est le
caractére évolutif du Plan de protection de I'’Atmosphere.

LA CHARTE

La charte d’engagement régionale pour la qualité de
I’Air signée en septembre 2019 illustre la mobilisation des
territoires sur I’'amélioration de la qualité de I'air.
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tentif a I’émergence d’actions complémentaires relatives a
la réduction des particules fines et a la réduction des pré-
curseurs de I'ozone. Un axe important de travail repose
également sur la réduction de I'exposition des populations,
notamment via une meilleure maitrise de I'urbanisme. Les
services de I'Etat prendront leur part sur ce sujet, en or-
ganisant un séminaire technique a destination des élus et
techniciens des collectivités.

e



ANNEXE 1 - LISTE DES COMMUNES DU PPA 06

Antibes Carros Grasse La Roquette-sur-Var La Trinité
Aspremont Castagniers Levens Le Rouret La Turbie
Auribeau-sur-Siagne Castellar Mandelieu-la-Napoule  Sainte-Agnes Valbonne

Le Bar-sur-Loup Chéateauneuf-Grasse Menton Saint-André-de-la- Vallauris
Beaulieu-sur-Mer Chateauneuf-Villevieille  Mouans-Sartoux Roche Vence

Beausoleil La Colle-sur-Loup Mougins Saint-Blaise Villefranche-sur-Mer
Berre-les-Alpes Colomars Nice Saint-Jean-Cap-Ferrat  Villeneuve-Loubet
Biot Contes Opio Saint-Jeannet

Blausasc Drap Pégomas Saint-Laurent-du-Var

Le Broc Eze Peille Saint-Martin-du-Var

Cabris Falicon Peillon Saint-Paul-de-Vence

Cagnes-sur-Mer Gattieres Peymeinade Spéracedes

Cannes La Gaude Roquebrune-Cap-Mar-  Théoule-sur-Mer

Le Cannet Gilette tin Le Tignet

Cantaron Gorbio Roquefort-les-Pins Tourrette-Levens

Cap-d’All Gourdon La Roquette-sur-Siagne  Tourrettes-sur-Loup

ANNEXE 2 - Polluants atmosphériques : valeurs réglementaires

Polluants Type de valeur réglementaire Valeur (pg/md) Durée moyenne
d’exposition associée
O, (Ozone) Seuill. de recqmmandation 180 Heure
et d’information
Seuil d’alerte 240 Heure
e
Obijectif de qualité 120 8 heures
PM,, (Particules) Seuil d’alerte - recommandations | 50 Jour
Seuil d’alerte 80 Jour
Valeur limites 50 Jourl (Maximum 35j/an)
40 Année
Objectif de qualité 30 Année
PM 25 (Particules) Valeur limite 25 Année
Valeurs cibles 20 Année
Objectif de qualité 10 Année
NO, (Dioxyde d’azote) Seuil d’alerte - recommandations | 200 Heure
Seuil d’alerte 400 Heure
Valeurs limites 200 Heur’e (Maximum 18h/an)
40 Année
So, (Dioxyde de soufre) Seuil d’alerte - recommandations | 300 Heure
Seuil d’alerte 500 Heure (Pendant 3h)
Valeurs limites 350 Heure (Ma_ximum _24h/an)
125 Jour (Maximum 3j/an)
Objectif de qualité 50 Année
Pb (Plomb) Valeur limite 0,5 Année
Objectif de qualité 0,25 Année
CO (Monoxyde de carbone) | Valeur limite 10 000 8 heures
BaP (Benzo(a)pyrene) Valeur cible 0,001 Année
As (Arsenic) Valeur cible 0,006 Année
Cd (Cadmium) Valeur cible 0,005 Année

Ni (Nickel) Valeur cible 0,02 Année
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ANNEXE 2 - Polluants atmosphériques : effets sanitaires et valeurs recommandées
par I’Organisation Mondiale de la Santé

Territoire couvert par le PPA des Alpes-Maritimes

Polluants Effets considérés sur la santé Valeur (ug/m3) Durée moyenne
recommandée par d’exposition
'OMS
O, (Ozone) Impact sur la fonction respiratoire 100 8 heures
PM,, (Particules) 50 24 heures
Affection des systémes respiratoires 20 Tan
PM, ; (Particules) et cardio-vasculaires 25 24 heures
10 1an
NO, (Dioxyde d’azote) Faible altération de la fonction pulmonaire 200 1 heure
(asthmatiques) 40 1an
So, (Dioxyde de soufre) e Faible altération de la fonction pulmonaire
(asthmatiques) 500 10 minutes
e Exacerbation des voies respiratoires (per- 20 24 heures
sonnes sensibles)
Pb (Plomb) ¢ Niveau critique dans le sang < 10-150g/I 0,5 1an
Cd (Cadmium e Impact sur la fonction rénale 0,005 1an
CO (Monoxyde de carbone) | e Niveau critique de CO Hb <2,5% 100000 15 minutes
e Hb : Hémoglobine

Reéalisation : Studio Magellan - Nicaya pour la DREAL PACA
Crédits photo : Laurent Carte / Magellan (pour la DDTM13 et la DREAL PACA et archives personnelles)

Shutterstock - Jean-Pierre Garufi - Franck Pennant - DR - DREAL PACA et partenaires du PPA des Alpes-Maritimes
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Challenge Air n°1 : Réduire les émissions & guai

Le Conseil Régional a prévu 30 millions d'euros pour le branchement & guai des navires dans les poris de
Marseille, Nice et Toulon, a travers le plan « Escales zéro fumée ».

A Nice, la part des émissions maritimes dans la totalité des polluants en région représente : 5 % des
dioxydes d'azote, 3 % de soufre et 3 % de particules fines. On comptabilise 850 escales de navires de
commerce dans le port (année 2019).

Il a été démontré que fa majorité des émissions du transport maritime sont émises lors du stationnement a
quai et dans la zone de navigation a vitesse réduite a l'entrée des ports. Un paguebot & quai consomme
I'éguivalent d’environ 250 voitures (entre 500 et 2 000 litres par heure de gasoil pour un paquebot pour
7 litres par heure en moyenne pour une voiture).

Une note technique d’AtmoSud analyse les épisodes de concentrations au NO; observés au cours de 'été

2019 et montre une pollution de proximité sur le port de Nice.
hitps:/Awww.atmasud.org/publications/qualite-de-fair-sur-le-port-de-nice-2019-bilan-el-analyse-des-episodes-de-poliution-no2

Par ailleurs, les particules ultra-fines sont suivies sur le port de Nice par AtmoSud avec des dispositifs placés
en 2018 : cf action n°49 relative a la diffusion de la connaissance et & la sensibilisation du public.

Objectifs, résultats attendus

» Reéduire la part des émissions maritimes de soufre, d’'oxydes d’azote et de particules fines dans le
port en alimentan{ grace au développement a quai de tout moyen d’'alimentation énergétique propre
adapté aux besoins des navires en escale pendant plus de deux heures (petites et moyennes unités
de croisiéres, ferries, cimentiers, remorqueurs, bharges, yachis de grande taille).

Description détaillée de Paction

s Surle port de Nice, généralement les navires précités restent a quai plus de deux heures. Toutefois,
actuellement 90 % des escales des ferries sont de courie durée (inférieure a deux heures) et ne
permettent pas la connexion électrique a quai, étant précisé que le temps total des opérations de
branchement et de débranchement d'un navire est de 40 minutes ;

« Pour autant, 'alimentation énergétique des navires a quai est une des priorités environnementales
de la Métropole Nice Cote d'Azur (MNCA), autorité portuaire. Une étude de faisabilité a donc été
lancée en mai 2020 afin de déterminer la solution ou les solutions technique(s) adaptée(s) au port de
Nice, a son trafic, a la typologie des navires et 4 ses activités diverses, sachant que les quais ne sont
pas attribués a une compagnie maritime ou a un armateur ; MNCA finance I'étude avec un soutien
envisage de FTADEME ;

o La mise en ceuvre de la solufion qui sera retenue participera a la suppression des émissions
polluantes en région a lhorizon 2025, conformément au plan « Escales zéro fumée ». En effet, la
premiére priorité du dispositif mis en place par la Région est la connexion électrique des navires en
escales (croisiére et ferries) qui permet de supprimer 100% des émissions des navires lorsqu'ils sont
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Challenge Air n°1 : Réduire les émissions a quai

a quai. Pour répondre aux appels de puissance électrique nécessaire, la Région encourage le mix
énergétique via des installations photovoltaiques sur les batiments et parkings des ports. Dans le
méme temps, elle prépare la transition énergétique des navires et anticipe la future zone a faible
émission en Méditerranée en accompagnant le développement d’'une filiere d'approvisionnement au
Gaz Naturel Liquéfié a partir des terminaux méthaniers de Fos. Une enveloppe régionale de 30ME
est consacre a ce dispositif pour électrifier les ports des 3 métropoles : Marseille, Toulon et Nice.

s Concernant les moyens a mobiliser pour la mise en ceuvre de |'action :
- accompagnement financier avec un tarif électricité adapté, subventions pour I'equipement
des quais en groupes électrogénes ou le raccordement au réseau électrique ou autre, en
fonction de 1a solution qui sera retenue (soutien financier envisagé : Conseil Regional ; Faide
de TADEME pourra étre sollicitée sous condition) ;
- travaux de raccordement du réseau électrique pour une puissance suffisante a quai
(ENEDIS), puis postefboitiers sur bords a quai pour connexions des navires (MNCA) ;
- travaux d’équipements des navires afin de permettre la connexion électrique a quai, avec un
financement du Conseil Régional dans le cadre du plan « Escale zéro fumée », en lien avec
les compagnies maritimes/armateurs.
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Challenge Air n°1 : Réduire les émissions a quai

Une partie des voyageurs s'apprétant 4 embarquer dans le ferry a destination de la Corse laissent tourner
leur moteur, notamment pour bénéficier de la climatisation, ¢ce qui génére une pollution en oxydes d'azote et
en particules qui vient s’ajouter a celle émise par les navires.

Objectifs, résultats attendus

¥ Réduire les émissions d’oxyde d'azote et de pariicules fines des véhicules embarqués

Description détaillée de I’action

Des actions de sensibilisation a la pollution sont mises en osuvre sur le port de Nice, afin d’inciter les
voyageurs qui patientent avant 'embarquement a couper le moteur de feur véhicule. Le contenu de
ces actions est le suivant :

+« Des agents se rendent auprés des usagers afin de les inviter a arréter le moteur de leur véhicule et &
privilégier I'espace d'accueil ;

¢« Des affiches dinformation sont installées pour sensibiliser les usagers a couper leur moteur et a
géneéraliser la pratique sur le port ;

=« L’organisation de 'embarquement permet d'optimiser les flux de circulation des véhicules, avec un
travail quotidien de la CCI Coéte d’Azur et des agents de Corsica Ferries ;

o La mobilisation et la sensibilisation du personnel du port sont essentielles pour inciter les usagers a

adopter la pratique d’arrét du moteur, pour toutes les traversées occasionnant des files d'attentes de
véhicules a I'embarguement.
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La convention MARPOL annexe VI, impose depuis le 01/01/2020 une réduction de la teneur en soufre
autorisée dans les carburants des navires utilisés pour la navigation {concentration maximale 4 0,5 %).

De plus, la France est a linitiative de I'étude d'impact pour la création d'une zone ECA « emission control
area » en mer Méditerranée, qui vise une teneur en soufre des carburants marins a 0,1 %. L'objectif pour la
France est de formuler, a I'horizon 2020, une proposition commune avec les pays méditerranéens auprés de
I'Organisation maritime internationale. L'entrée en vigueur de la zone ECA est prévue pour 2022-2024 pour
la partie SOx.

Au-deld de cet objectif & grande échelle, des initiatives sont prises localement par les collectivités pour
réduire les émissions de soufre des navires avec un carburant marin a 0,1 % dans les ports et & I'approche
de ceux-ci.

Ainsi, une charte d’engagement pour une croisiére durable en baie de Cannes a été signée, de juillet 2019 a
janvier 2020, entre la Mairie de Cannes, 32 compagnies maritimes et la CCl Céte d'Azur.

A Nice, depuis le 18 janvier 2020, les navires de la Corsica Ferries (actueliement, seul prestataire du port
Lympia pour les liaisons maritimes avec [a Corse) utilisent un carburant a 0,1 % de soufre a I'approche des
cotes nigoises.

A noter que la mise en place de scrubbers ouverts pour filtrer les fumées rejetées n'est pas la solution
retenue dans le cadre de cette action ; en effet I'utilisation de scrubbers a un impact positif sur la qualité de
I'air mais un impact négatif sur la qualité de I'eau, les eaux de lavage des fumées étant rejetées en mer. En
ce sens il s'agit d'une initiative unigue en Méditerranée.

Objectifs, résultats attendus

¥» Réduire la part des émissions de soufre des navires « en approche » des ports est le principal
objectif de cette action. A Cannes, le fait d'interdire les bateaux de croisiére a quai limite
significativement I'impact sur la qualité de Pair en Ville. A Nice, l'utilisation par les navires 4 passagers
d'un carburant limité a 0,1 % de soufre confribue a réduire I'impact des émissions polluantes sur la
qualité de I'air ;

¥ La charte environnement de la Ville de Cannes et l'accord passé entre Corsica Ferries et la
Métropole Nice Céte d’Azur (MNCA) vont permettre une généralisation de la démarche a 'échelle
régionale, en cohérence avec la démarche « Escales zéro fumée » portée par le Conseil régional ;

> En paraligle, mise en osuvre de la zone ECA & partir de 2022 par I'Etat.
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Description détaillée de Paction
A Cannes

e Lutilisation du carburant avec une teneur en soufre a 0,1 % vise les compagnies maritimes,
notamment les croisiéristes, entre le rivage et au-dela des lles de Lérins. A ce jour, 32 compagnies
ont signé la charte et peuvent donc mouiller en baie et débarquer les passagers. 100 % des 400 000
croisiéristes ont transité par des compagnies ayant signé la charte environnementale. L'engagement
environnemental des compagnies signataires g'étend aux autres acteurs de la chaine touristique et
en particulier les autocaristes qui prennent en charge les passagers lors des escales ;

o Les compagnies signataires de la charte bénéficient d'un bonus de 0,20 € par passager sur les droits
de port et les compagnies non signataires ne sont pas autorisées & débarquer des passagers ; des
visites de contréle aléatoires sont organisées pour contréler e respect des engagements.

A Nice

s | utilisation du carburant a 0,1 % de soufre par les navires de Corsica Ferries s’applique depuis
janvier 2020, dans une bande d’environ 1 heure de navigation et dans le port, gréce & un systéme de
double cuve (0,1 % et 0,5 %). 240 escales sont prévues ;

o Le surcolt est de 1000 € par escale, financé par MNCA & hauteur de 650 € et par Corsica Ferries a
hauteur de 350 € ; '

« Mise en ceuvre d’'un tarif de droits de port adapté et vérification documentaire (registre des machines/
livre de bord) par la capitainerie (autorité investie du pouvoir de police portuaire) sur demande de
I'autorité portuaire.

Démarche régionale et zone ECA
« Le suivi des actions cannoise et nigoise pourra s'inscrire également dans un cadre régional {(d'autres
ports, comme Toulon et Marseille, étant concernés par des démarches similaires) ainsi qu'a travers le

suivi de la mise en osuvre de la zone ECA. Les navires et compagnies maritimes s'engageant a
respecier une charte devront étre identifiables.
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Objectifs, résultats attendus

» Le projet de navettes maritimes entre Nice et Cap d’Ail - Monaco permettra de désengorger les axes
routiers trés fréquentés du secteur, la mobilité pendulaire étant intense entre ces territoires séparés
de 22 km.

Description détaillée de I'action

o La Métropole Nice Céte d’Azur (MNCA) et la Principauté de Monaco travaillent sur une
expérimentation d’'une liaison en navettes maritimes transfrontaliéres entre Nice et Cap d'Ail —
Monaco ;

« Dans un premier temps, seront concernés des navires & propulsion hybride, puis dans un second
temps, des navires 3 hydrogéne, aprés 3 a 4 ans d'exploitation, le temps que ce type de navire
puisse étre commercialisé ,

o« Cette desserte vise principalement les actifs se rendant & Monaco pour travailler. Elle effectuera
aussi la liaison pour les saisonniers et les résidents. Le niveau de desserte serait d’'une navette
toutes les 30 min de 7h00 3 8h30 et de 17h30 a4 20hQ0 et & T'heure entre 8h30 et 17h30 ;

» Le niveau de desserte envisagé est environ 34 rotations par jour avec 1 200 personnes transportees
guotidiennement a terme ;

o A noter que l'arrivée effective du tramway jusqu’au port de Nice constitue un atout pour ce projet ;
o Les moyens a mobiliser sont les suivants :

- conduite d'études sur la faisabilité et le potentiel de la desserte ;
- analyses juridiques spécifiques compte-tenu du statut de la Principauté de Monaco.
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. Challenge Air n°3 : Contrdler les émissions

La convention MARPOL (marine pollution) désigne la Convention internationale pour la prévention de la
pollution marine par les navires, élaborée par I'OMI (Organisation Maritime Internationale) et qui porte sur
tout type de pollution marine causée par les navires (le pétrole, les liquides et solides toxigues, les déchets,
les gaz d'échappement, etc.) qu'elle soit accidentelle ou fonctionnelle, volontaire ou involontaire.

Objectifs, résultats attendus

» Contréler la bonne application de la réglementation relative a la feneur en soufre des carburants
marins (annexe VI convention MARPOL, directive 2016/802 UE) en renforgant les contréles ;

> Lors des inspections : vérification de la mise en ceuvre des actions des chartes locales ;

> Augmenter le nombre de controles et d’analyses, a cibler davantage sur les navires de passagers.

Description détaillée de V'action

¥ La direction interrégionale de la mer Méditerranée (DIRM MED) et son Cenire de Sécurité des
navires PACA Corse méne au guotidien des actions de contrdle des navires afin de vérifier que les
exigences réglementaires environnementales et de sécurité. Le contrdle de la conformité des
combustibles marins utilisés sur le port de Nice par les navires est assuré le Centre de Sécurité des
navires PACA -Corse ;

» Chaque année, les inspecteurs assurent un contréle documentaire et des prelévements pour analyse
conformément aux exigences nationales. Des objectifs DIRM ciblés sur les ferries et les navires de
croisiére sont également définis pour renforcer le contréle sur ce secteur. Chaque année les résultats
des contréles sont disponibles sur le site internet de la DIRM MED ;

% Les contréles vérifient la conformité :
« des navires naviguant a proximité des cétes : utilisation d’un fioul de concentration maximale
4 0,5% en soufre (Convention MARPOL annexe VI) ;
« des navires a quai ou au mouillage : utifisation d'un fioul de concentration maximale 4 0,1 %
en soufre pour escales d’'une durée supérieure a 2h (dispositions de la directive 2016/802
UE).

¥ En 2021, les inspecteurs bénéficieront en sus du ciblage prévu par le systeme d’information THETIS-
UE, d’un outil de pré-analyse lors des inspections afin de mieux orienter le choix des prélévements
pour analyse dans un laboratoire agréé et de renforcer les opportunités de poursuites judiciaires en
cas de non-conformité ;

¥» En complément, les inspecteurs de la DIRM MED auront également un regard sur la mise en ceuvre
des chartes locales (conventions des ports, dispositif Escale Zéro Fumée) lors des actions de
contrdle habituelles, et feront remonter a l'autorité portuaire les éventuels écarts constatés lors de
leur visite.
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Préambule : « Aéroports de la Cote d’Azur » est le gestionnaire/concessionnaire des zones aéroportuaires
de Nice et Cannes pour le compte de P'Etat, représenté par [a Direction de la Sécurité de FAviation Civile
{DSAC Sud-Est) de la Direction Générale de I'Aviation Civile (DGAC) en charge de la gestion des vols des
aéronefs au niveau réglementaire.

Les compagnies aériennes sont quant a elles responsables de la conformité de leurs appareils et peuvent
faire appel a des compagnies d’assistance aéroportuaire pour la délégation de diverses taches (accuell,
démarches commerciales, etc). Ces différents partenaires ceuvrent ensemble a la mise en place des actions
pour améliorer la qualité de lair.

L’APU (Auxiliary Power Unit) est un mateur auxiliaire de I'appareil, qui fonctionne au kérosene et qui permet
d’alimenter lavion en cas d'arrét des moteurs principaux. |1 est notamment utilisé au sol, lors du
stationnement et du roulage afin de fournir de I'air pour la mise en route des réacteurs et pour le systeme de
climatisation, et de I'énergie électrique nécessaire a l'avion. Son utilisation impacte la qualité de lair a
proximité de 'agéronef.

Objectifs, résuitats attendus

» La réduction des émissions de polluants lors du stationnement de lavion en limitant le temps
d'utilisation des APU grace a I'électrification des passerelles sur Nice.

Description détaillée de Paction
Sur Nice, des mesures limitant I'utilisation des APU ont déja été prises :

o L'arrété ministériel du 2 mars 2010 « portant restriction d'exploitation de l'aérodrome de Nice-Cote
d’Azur » impose une utilisation maximale des APU 30 minutes avant le décollage et 30 minutes apres
Farrivée de Pavion au poste de stationnement et 30 minutes avant le départ de I'avion au poste de
stationnement ;

o Dans le cadre du respect de cette réglementation, 'aéroport propose sur tous ses postes passerelles
de démarrage, des installations pour le branchement électrique des appareils (et facture une
consommation systématique, qu'elle soit effective ou non), qui constituent une alternative efficace a
['utilisation de 'APU et évite ainsi Fémission de gaz a effet de serre et les nuisances sonores. Ainsi,
toutes les -passerelles sont équipées en 400 Hz depuis 2013 et son installation est prévue
systématiquement dans toutes nouvelles passerelles (facturation systématique d'un forfait 400 Hz a
chaque escale} ;

o Cependant, aujourd’hui, Pélectricité ne permet pas de complétement remplacer l'utilisation d’autres
systémes et 'APU reste indispensable pour l'utilisation de la climatisation par exemple (sauf sur
Tespace « KILO » consacré a |'aviation d'affaire, proche d’habitations, ot la climatisation est d'origine
électrique). Depuis 2015, 100 % de I'électricité consommée sur l'aéroport de Nice est d'origine
renouvelable ;
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Challenge Air n°4 : Réduire les émissions au sol

A noter que le temps moyen de fonctionnement des APU est de 11 min sur l'aéroport. Plus
précisément, a ce jour, les temps moyens d'utifisation des APU en passerelle 2 l'arrivée sont de 5§ min
et au départ de 20 min (campagne 2019). Pour l'aviation d’affaires, le temps moyen est de 11 min au
départ (campagne 2018). Ce temps est nul & l'arrivée car il existe une obligation de couper les
moteurs a l'arrivée et les avions sont tractés jusqu’a leur stationnament.
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Challenge Air n°4 : Réduire les émissions au sol

Préambule : « Aéroports de la Cdéte d'Azur» (ACA) est le gestionnaire/concessionnaire des zones
aéroportuaires de Nice et Cannes pour le compte de PEtat, représenté par la Direction de la Sécurité de
I'Aviation Civile (DSAC Sud-Est) de la Direction Générale de I'Aviation Civile (DGAC) en charge de la gestion
des vols des aéronefs au niveau réglementaire.

lL.es compagnies aériennes sont quant & elles responsables de la conformité de leurs appareils et peuvent
faire appel & des compagnies d’assistance aéroportuaire pour la délégation de diverses taches (accueil,
démarches commerciales, etc). Ces différents partenaires ceuvrent ensemble a la mise en place des actions
pour améliorer la qualité de l'air.

Une meilleure gestion des départs via l'outil de décision collaborative (Collaborative Decision Making —
CDM), permet notamment d’optimiser le traitement d’un vol au départ et donc ainsi d’avoir une meilleure
anticipation de son heure de départ ainsi qu'une réduction des temps de roulage et des retards potentiels.
Cet outil CDM permet en effet d’optimiser les opérations aéroportuaires dans la mesure ol tous les acteurs
impligués partagent leurs informations et travaillent ensemble de maniére transparente pour une meilleure
gestion des mouvements sur la plateforme.

Concernant les particules fines, 'abrasion due a l'usure des pneus, des freins et de la piste lors des phases
au sol est la principale source d’émissions devant les émissions de combustion des différentes phases du
cycle LTO (Landing and Take-off) qui recouvre les phases d’approche, de roulage, de décollage et de
montée, en dessous de 3000 pieds (soit 915 m).

Objectifs, résuliats attendus

» Limiter les temps de roulage moyen, grice a une gestion optimisée des départs et de fait, une
fluidification du trafic aérien ;

¥ Avoir une meilleure connaissance et meilleure quantification des émissions liées aux avions en phase
de roulage ;

» Préciser que pour les PM, l'abrasion due a l'usure des pneus, des freins et de la piste lors des
phases au sol est la principale source d’émissions devant les émissions de combustion des
différentes phases du cycle LTO.

Description détaillée de P'action

» Depuis novembre 2019, le Collaborative Decision Making (CDM) est en place sur I'aéroport de Nice,
permettant une meilleure gestion des départs. Le temps de roulage en 2018 était de 4 minutes a
Farrivée et 11 minutes au départ ;

o Les partenaires du CDM sont Aéroports de la Cote d’Azur, les compagnies aériennes et les

opérateurs aviation générales, les assistants aéroportuaires commerciaux et aviation générale, la
Direction des Services de la Navigation Aérienne (DSNA), Eurocontrol et Météo France ;
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Challenge Air n°4 : Réduire les émissions au sol

Le principe est de séquencerforganiser les vols au départ de la maniére suivante : les compagnies
aériennes, les opérateurs d'aviation générale et les assistants aéroportuaires déterminent une heure
cible a laquelle ils estiment que les vols pourront quitter le parking (heure cible de fin des opeérations
d’'escale). En fonction de cette heure cible de fin d’opération, de la capacité de la piste, du temps
d'attente au point d'arrét, de la capacité du ciel Européen, et du temps de roulage variable (en
fonction du poste de stationnement et du seuil de piste), une heure cible de mise en route sera
calculée. Grace a ces 2 heures cibles, la séquence des vols au départ est élaboree. Ceite séquence
permet donc de fluidifier le départ du vol entre & moment ol l'avion quitte le parking et décolle :
I'objectif étant que le vol quitte son parking, roule jusgu’au seuil de piste et decolle sans attendre au
seuil de piste ;

Un des objectifs du CDM est d'optimiser les temps de roulage en définissant pour chaque vol le
temps nécessaire en fonction du couple (Parking/Piste en service) ce qui permet de fluidifier les
mouvements sur la plateforme. Cependant les outils CDM ne proposent pas de cheminement
privilégié et noptimise donc pas les distances de roulage qui sont trés dépendantes de la situation
opérationnelle {fermeture taxiway, catégories avions, etc) ;

Des logiciels ont été spécifiguement développés et mis en place sur la plateforme Nigoise :

- Outil SNA : Departure Manager (DMAN). C’est 'outil qui permet le calcul de la séquence des

vols au décollage. Il g'interface avec la Gestion Locale des Déparis (GLD) ;

- Outils ACA:
- GLD = C'est le calculateur de la séquence départ parking. Il s’interface avec le
DMAN ;
- Portail CDM = Interface a destination des partenaires pour le partage d'information
ainsi gque pour la saisie des heures cibles de fin des opérations ;
- Interface spécifique Pilotes = Via le portail CDM, les pilotes peuvent accéder aux -
informations de départ de leur vol ;
- AODB = Airport Operation Data Base qui a da étre mis a jour pour intégrer le CDM et
envoyer les informations a Eurocontrol ;
- Connexion avec Eurocontrol = Mise en place d’une connexion directe via B2B avec
Eurocontrol permettant le partage d'information vol ;

Un gros ftravail collaboratif a été fait fout au long du la mise en place du CDM entre
ACA/SNA/Eurocontrol et ce aussi bien d'un peoint de vue techniquefinformatique pour le
développement des interfaces mais aussi d’'un point de vue opérationnel pour la mise en application
du CDM ;

De méme, le CDM impactant 'ensemble des acteurs de 1a plateforme, il a fallu gagner 'adhésion de
tous les partenaires. Chaque partenaire identifie ci-dessus a son rdle a jouer : Le CDM apportant une
nouvelle fagon de travailler, de nouveaux outils et de nouvelles procédures, il a fallu anticiper le
changement de maniére a ce que I'ensembile des acteurs soit prét le jour J. Pour cela des groupes de
travail ont été mis en place avec les assistants aéroportuaires (base du process), les compagnies
aériennes, le SNA, les pilotes et le Poste Central d'Exploitation (PCE) afin que I'ensemble des
partenaires adhérent au concept et appréhendent au mieux l'arrivée du CDM ;

Afin de faciliter 'apprentissage du CDM, des flyers thématiques ont été créés et diffusés a 'ensemble
des partenaires ;

Le CDM fait partie du projet SESAR (Single European Sky ATM Research) qui est réglementé par le
PCP IR716/2014.
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Challenge Air n°4 : Réduire les émissions au sol

Préambule : « Aeroports de la Cote d'Azur » est le gestionnaire/concessionnaire des zones aéroportuaires
de Nice et Cannes pour le compte de PEtat, représenté par la Direction de la Sécurité de PAviation Civile
{DSAC Sud-Est) de la Direction Générale de I'Aviation Civile (DGAC) en charge de la gestion des vols des
aéronefs au niveau réglementaire.

Les compagnies aériennes sont quant a elles responsables de la conformité de leurs appareils et peuvent
faire appel a des compagnies d’assistance aéroportuaire pour la délégation de diverses taches (accuell,
démarches commerciales, etc). Ces différents partenaires ceuvrent ensemble a la mise en place des actions
pour améliorer la qualiié de 'air.

Le GPU (Ground Power Unit - Groupe Auxiliaire de Puissance) est également un moyen de substitution a
l'utilisation des APU (Auxiliary Power Unit, moteur auxiliaire de l'avion) pour fournir de Pélectricité & l'avion.
En effet, si I'uilisation de GPU est plus émettrice que le branchement électrique (prises 400 Hz), dans la
mesure ol la motorisation du GPU est thermique, elle I'est moins que I'utilisation des APU,

Le développement de lutilisation du GPU sur les postes de l'aéroport de Cannes constitue une bonne
alternative a I'utilisation des APU.

Objectifs, résultats attendus

¥ Favoriser ['utilisation des GPU afin de réduire le temps d'utilisation des APU qui sont davantage
émetteurs de polluants.

Description détaillée de Paction

o Les postes ne sont aujourd’hui pas électrifiés. Des groupes de puissance, alimentés au diesel, sont
de ce fait disponibles pour suppléer les APU ;

e Sur Cannes, Aéroports de la Cdte d’Azur est propriétaire des GPU et en mesure d’indiquer les temps
et les consommations & compter de 2020 ;

s Les GPU thermiques fonctionnent toujours au diesel. Cependant il existe aujourd’hui des GPU
electriques. L'aéroport de Cannes en posséde un. L'utilisation obligatoire du GPU électrique sur les
postes adaptés est a I'étude ;

¢« La sensihilisation des équipes pistes participe & la mise en ceuvre de Paction.
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Challenge Air n°4 : Réduire les émissions au sol

Préambule : « Aéroports de la Cote d’Azur » est le gestionnaire/concessionnaire des zones aéroportuaires
de Nice et Cannes pour le compte de IEtat, représenté par la Direction de la Sécurité de |'Aviation Civile
(DSAC Sud-Est) de la Direction Générale de I'Aviation Civile (DGAC) en charge de la gestion des vols des
aéronefs au niveau réglementaire.

Les compagnies aériennes sont quant a elles responsables de la conformité de leurs appareils et peuvent
faire appel a des compagnies d'assistance aéroportuaire pour la délégation de diverses taches (accueil,
démarches commerciales, etc). Ces différents partenaires ceuvrent ensemble a la mise en place des actions
pour amélicrer la qualité de l'air.

Lorsque l'avion est au sol, il n'a pas besoin de la méme poussée gu'en vol et peut techniquement couper un
ou deux moteurs (d’ol l'intitulé de la procédure : « roulage N-1 ou N-2 moteurs »). Actuellement, il nexiste
pas de réglementation & ce sujet et ce sont les pilotes qui prennent la décision de couper ou non un ou
plusieurs de leurs moteurs en phase de roulage.

Selon « Aéroports de la Cote d'Azur », cette mesure est appliquée dés que possible par la plupart des
compagnies aériennes a l'arrivée, et méme au départ pour certaines. Cependant, elles ne sont pas en

mesure de connaitre le hombre de mauvements sur lesquels cette mesure est appliquée ni de combien cela
réduit les consommations.

Objectifs, résultats attendus

» Avoir une meilleure connaissance et meilleure quantification des émissions liées aux avions en phase
de roulage, en lieh avec la pratigue du N-1 ou N-2 moteurs ;

¥  Sensibilisation le cas échéant sur les pratigues N-1 ou N-2 moteurs aupres des pilotes et des
compagnies ;

¥ Impact potentiel de -15 a -20 % sur les émissions de NOx.

Description détailiée de Paction
o Réaliser un inventaire de la pratique du N-1 ou N-2 moteurs auprés des pilotes et des compagnies
(retour d'expériences) afin de pouveir réaliser un suivi chiffré de la pratique et évaluer les émissions
de polluants associées, sur les aéroports de Nice et Cannes ;

« Analyse des retours d’expériences des compagnies et definition d'une stratégie de communication,
en lien également avec les économies de carburant générées en coupant un ou plusieurs moteurs ;

« Sensibilisation auprés des pilotes et des compagnies : rappel annuel lors de la réunion aéroport -
compagnies aériennes - assistants (AOC) ;

« Communication & partir de la charte de 'environnement.
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Préambule . « Aéroports de la Cote d’Azur » est le gestionnaire/concessionnaire des zones aéroportuaires
de Nice et Cannes pour le compte de I'Etat, représenté par la Direction de la Sécurité de I'Aviation Civile
(DSAC Sud-Est) de la Direction Générale de I'Aviation Civile (DGAC) en charge de la gestion des vols des
aeronefs au niveau réglementaire.

Les compagnies aériennes sont quant a elles responsables de la conformité de leurs appareils et peuvent
faire appel & des compagnies d'assistance aéroportuaire pour la délégation de diverses taches (accueil,
démarches commerciales, etc). Ces différents partenaires ceuvrent ensemble a la mise en place des actions
pour améliorer la qualité de Iair.

Aéroports de [a Cote d’Azur est engagé depuis 2011 dans le programme « Airport Carbon Accreditation »,
porté par ACI (Airports Council Infernational), visant a réduire les émissions de Gaz a effets de serre (GES)
du secteur aéroportuaire. Ce programme encourage le pariage d'expertises et I'echange de connaissances,
ainsi qu’'une meilleure communication des résultats.

En réponse & l'urgence climatique, en juin 2019, les membres d'AC| Europe se sont engagés a atteindre des
émissions de carbone nettes zéro d'ici 2050 pour les opérations sous leur contréle, sans compensation.

A noter que « Aéroports de la Cote d’Azur » compte parmi les rares aéroports francais a avoir déja atteint la
neutralité carbone, en 2016.

La poursuite de la mise en ceuvre accélérée du programme « Aéroports de la Céte d’Azur » est une action
phare pour « Aéroports de la Céte d'Azur » qui, en visant des émissions de carbone nettes zéro d’ici 2030,
participe a réduire les émissions de polluants et participe & 'amélioration de la qualité de l'air.

Objectifs, résultats attendus

» Poursuivre 'engagement dans le programme « Airport Carbon Accreditation » => « Aéroports de la
Céte d’Azur » saumet dés 2020 le dossier pour le renouvellement de leur certification 3+ « Neutralité
Carbone » ;

¥ Aller au-dela de 'engagement « Neutralité Carbone » => « Aéroports de la Cdte d’Azur » s'engage a
étre « Net Zéro Emissions » d'ici 2030.

Description détailiée de Paction

« L'engagement « Net Zéro Emissions » d'ici 2030 consiste & continuer & réduire leurs émissions de
GES et a absorber in situ les émissions résiduelles éventuelles, sur le site aéroportuaire si cela est
possible ou sur son territoire {06) dans la limite du cycle LTO des aéronefs (jusqu'a 45 km autour de
Faéroport pour Nice, considéré comme le périmétre sur lequel I'aéroport & un impact direct sur la
qualité de l'air) ;
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La démarche « Airport Carbon Accreditation» permet une prise en compte du changement
climatique, via l'atieinte de 4 niveaux d’exigence :
1. Conduire un bilan carbone avec I'évaluation de Pempreinte carbone du gestionnaire
uniquement (véhicules, chaudiéres...) comprenant en premier lieu la cartographie de toutes
les émissions GES scope 1&2 ;
2. Gérer et réduire ses émissions => mise en place d’'un proegramme d’actions et réduction
démontrée chaque année en kgeqCO2/Passager ;
3. Sengager avec des sociétés travaillant sur le site aéroportuaire et mesurer leurs
émissions ; les accompagner dans la réduction de leurs émissions de GES ;
3+. Compenser les émissions résiduelles du scope 1&2 ainsi que les déplacements
professionnels des salariés.

La démarche « Net Zéro Emissions » exige toutes ces étapes a I'exception de la derniére ; les
émissions résiduelles, si elles existent doivent étre absorbés in situ et non compensées par
des crédits carbone,

La mise en ceuvre de I'action nécessite une sensibilisation continue, notamment au sein du Club des
Partenaires Environnement (groupe de travail entre aéroport et sociétés travaillant sur site toutes
activités confondus se réunissant deux fois par an pour travailler sur des projets visant & réduire les
émissions de GES) ;

l.a mise en place d'un plan d'investissement « vert » permet le déploiement de I'action.
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Challenge Air n°6 : Améliorer la connaissance

La mesure de la qualité de lair aux abords des aéroports répond & une préoccupation locale de la
population. Dans ce coniexte, il est important d'identifier au mieux la part des émissions due aux activités
aéroportuaires (et de pouvoir la distinguer de celle due au frafic routier), dans un contexte qui était celui
d’une hausse du nombre de passagers avant la crise de la COVID-19.

Ces mesures s'appuient sur une station fixe gérée par AtmoSud concernant 'aéroport de Nice, et sur des
campagnes de mesures effectuées par « Aéroports de la Céte d’Azur » concernant I'aéroport de Cannes.

A noter gue les particules fines, émises par Fabrasion due a l'usure des pneus, des freins et de la piste lors
des phases au sol, constituent la principale source d'émissions devant les émissions de combustion des
différentes phases du cycle LTO (Landing and Take-off) qui recouvre les phases d'approche, de roulage, de
décollage et de montée, en dessous de 3000 pieds (soit 915 m).

Objectifs, résultats attendus

¥ Survelller les émissions de polluants liés au trafic aéroportuaire ;

¥ Poser un diagnostic précis sur les émissions et les concentrations de polluants pour les populations
les plus concernées et apporter ainsi les éléments d’aide a la décision aux acteurs afin de renforcer
leurs actions ;

» Accroitre les échanges avec les acteurs pour une meilleure prise en compte de l'air dans leurs

actions dans un cadre plus global dépassant les seules émissions liées aux aéronefs (cf action n°10
« Poursuivre la mise en ceuvre de I'Airport Carbon Accreditation & Nice et Cannes »).

Description détaillée de I’action

« Approfondir les mesures autour de 'aéroport de Nice ; L'aéroport de Nice dispose depuis 2005 d'une
station de mesure des PM10, PM2.5, Ozone et NOx. Cette station est prise en charge par
« Aéroports de la Cote d’Azur » et gérée par AtmoSud. Elle est proche des pistes et donc des
émissions liées au trafic aérien mais les concentrations mesurées englobent également les émissions
des véhicules routiers circulant & proximité.
En 2020, la mesure des particules ultrafines {PUF < 0.1um) en nombre a été ajoutée au dispositif
pour affiner les informations sur Pévolution des concentrations de polluants dans les phases de
décollage et atterrissage. Cette mesure permet d'avoir une vision plus fine de l'activité aéroportuaire,
notamment sous les panaches. Les données et analyses qui s'y rapportent sont publiées sur le site
internet d'AtmoSud (htips:/fiwww.atmasud.org/) ;
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Challenge

« Construire une stratégie :
- pour affiner les informations sur l'impact de la pollution aéroportuaire sur plusieurs plans

(différents polluants liés aux avions, mais aussi a 'aéroport et & 'activité induite). Ce projet est
en cours de définition dans le cadre du « programme aéroport » qu'AtmoSud met en place sur
la base de ses connaissances mais aussi des attentes du terrain, en lien avec les collectivités,
les acteurs aéroportuaires et associatifs ;

- sur le déploiement de capteurs citoyens afin de pouvoir intégrer leurs données. AtmoSud
réfléchit & différents projets sur le sujet ;

« Etablir un diagnostic_de qualité de l'air sur la plateforme aéroportuaire et dans les villages
environnants : sur 'aéroport de Cannes, une campagne de mesures de la qualité de lair a eté
réalisée en 2018 et une autre est programmée en 2021 concernant les particules fines ;

s Poursuivre |a publication de notes techniques et de rapports d'études, via notamment le site internet’
d’AtmoSud.
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Le 8 octobre 2018, la Métropole Nice Cote d’Azur (MNCA) s’est engagée aux cités de PEtat & déployer une
Zone & Faibles Emissions mobilité (ZFEm) sur son territoire.

La MNCA a également exprimé son engagement a travers son Plan Climat Air Energie Territorial approuvé
le 25 octobe 2019 (action 1.3.4).

La ZFEm correspond & un territoire délimité par un périmetre au sein duguel I'acecés aux véhicules les plus
polluants est restreint, afin de ne pas nuire 2 la santé de la population qui y réside (et qui y travaille). Elle
repose sur la vignette Crit'Air. La mise en place d’'une ZFEm est du ressort de la collectivité qui décide du
périmétre, des catégories et classes de véhicules concernés {avec une possible progressivité dans le
temps), des modalités horaires d'acces, etc.

La loi d'orientation des mobilités (LOM) du 25 décembre 2019, a travers son article 86 fixe le cadre juridique
relatif & I'obligation de mettre en place en ZFEm sur les territoires dépassant les normes de pollution de T'air.

Objectifs, résultats atténdus

» Finaliser I'étude de mise en place de la ZFEm ; le périmétre géographique de I'étude correspond a
ensemble du territoire métropolitain, en référence au décret n° 2020-1138 du 16 septembre 2020 ;

> Mettre en place la ZFEm de fagon effective avant septembre 2021 ;

¥» Réduire la pollution chronique et le nombre d'habitants exposés a une qualité de l'air dégradée ;
Renforcer Fattractivité de 'agglomeération.

Description détaillée de Paction

« A Nice plus particulierement, la mise en place prochaine d’'une Zone & Faible Emission, est en cours
d'etude, en particulier pour le « dernier kilométre de livraison » |

¢ Dans le centre-ville de Nice, les poids-lourds représentent plus de la moitié de la pollution automobile.
Alors que la métropole est désormais dotée d'un réseau de transports en commun performant, la
mise en place d’'une ZFEm doit permetire de poursuivre les efforts pour améliorer la qualité de l'air ;

¢ A ce jour, compte-tenu du calendrier de mise en place de la ZFEm, le périmétre géographique, les
véhicules concernés, les horaires d’accés, etc, ne sont pas définis. C'est pourquoi les hypothéses
prises dans le cadre du présent PPA (périmétre concentré sur le centre-ville en lien avec celui
propasé pour la mise en place de la circulation différenciée lors des épisodes de pollution infenses ;
réduction de 12% des émissions de polluants appliquée a ce périmétre) ont suriout vocation a
illustrer de facon quantitative le potentiel de la mise en place d’'une ZFEm sur I'amélioration de la
qualité de lair ;

s A noter que le dispositif régional d'aide a I'achat de véhicules utilitaires propres et les appels a projets

« Zéro émission en route » et « Mobigaz », portés par le Conseil Régional et ses partenaires,
contribuent & Fessor des ZFEm.
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Challenge Air n°7 : Réduire la pollution dans les
zones densément peuplées

Au-dela de la pollution chronique, des épisodes de pollution peuvent survenir lorsque certains seuils {seuil
d'information et de recommandation - seuils d'alertes) sont dépassés ou risquent de I'étre. Ces seuils
différent selon le polluant considéré. Pour I'ozone, le seuil d’information et de recommandations est de 180
ug/m® en moyenne horaire et le seuil d'alerie est de 240 pg/m® en moyenne horaire.

Lors de ces épisodes de pollution, le préfet de département (voire le préfet de zone en fonction des
situations) met place des mesures d'urgence encadrées par arrété préfectoral {daté du 27 juillet 2017 pour
les Alpes-Maritimes, dans différents secteurs d'activités, dont les transports terrestres & travers le dispositif
« Plan d’Urgence Transports ».

Ce dispositif distingue 3 niveaux (Information-Recommandation ; Alerte de niveau 1 ; Alerte de niveau 2)
avec des mesures graduées (ex : réduction de la vitesse dés I'alerte de niveau 1).

Pour la mise en place des mesures liées aux alertes de niveau 2, comme la circulation différenciée lors d'un
épisode fort et persistant, le préfet réunit préalablement un comité départemental (dit comité d'exp’Air)
auquel participent notamment les représentants des collectivités.

A noter que pour le territoire de la Métropole Nice Cote d’Azur (MNCA), e dispositif de I'Etat s'articule avec
le Plan d'actions métropalitain pour 'amélioration de la qualité de I'air (PAMAQA) qui comprend 12 mesures
d'urgence pour notamment faciliter le recours aux déplacements alternafifs (accés aux transports en
commun par exemple).

La mise en place des mesures d’'urgence passe nécessairement par une communication optimale de la part
de I'Etat et des partenaires impliqués dans le dispositif.

Objectifs, résultats attendus

» Réduire les émissions de polluants lors des épisodes de pollution ;

> Etre en capacité de mettre en place la circulation différenciée lors des épisodes de pollution intenses
et persistants ;

»  Communiguer sur les mesures d'urgence et la nécessité de s'équiper de la vignette Crit'Air.

Description détaillée de Paction

= Valider en lien avec les collectivités, les périmétres sur lesquels la mise en place de la circulation
différenciée est prévue concernant les communes suivantes : Nice, Cannes, Antibes, Cagnes-sur-
Mer, Saint-Laurent-du-Var, Vallauris. lls correspondent essentiellement aux centres-villes des
communes ;

= Mettre a jour 'arrété préfectoral « mesures d’urgences » en intégrant les modalités de mise en place

de la circulation différenciée : périmétres, horaires, classes de véhicules concernées, dérogations
prévues, etc ;
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o Définir avec les partenaires, les mesures alternatives pour se déplacer lors des épisodes de poilution
{ex : gratuité ou tarifs préférentiels pour les usagers des transports en commun, mesures liées au
stationnement, etc) ;

o Communiquer auprés du grand public sur les mesures d'urgence mises en place, les solutions
alternatives mais également les sanctions encourues en cas de non-respect des mesures ;

o Mobiliser lors de la mise en place de la circulation différenciée, les moyens :

- de I'Etat, des collectivités territoriales et gestionnaires d'infrastructures routiéres pour la
communication sur la circulation différenciée et la proposition de solutions alternatives pour se
déplacer, via différents relais médiatiques (radio, télévision, messagerie, réseaux sociaux, etc)
ou supports propres aux collectivités et gestionnaires d'infrastructures routieres (ex. Centre
d’Information et de Gestion du Trafic : hifps://www.inforoutes06.fr, panneaux a messages
variables, etc) ;

- des Forces de l'ordre pour le contréle.
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A travers son Plan Climat Air Energie Territorial approuvé le 25 octobe 2019, la Métropole Nice Céte d’Azur
{MNCA) a exprimé sa volonté de réduire Yimpact des livraisons sur son territoire ;

- action IV.4.1 : Logistique urbaine, logistique du « dernier kilométre » ;

- action 1V.4.2 : Aires de livraison partagées sur le périmétre du stationnement payant.

Elle a ainsi lancé une étude intitulée « Réalisation d'une étude sur la mise en place d'un Plan de
Déplacement des Marchandises et la logistique du dernier kilométre ». La logistique du dernier kilométre
consiste a optimiser et la rationaliser les flux de marchandises dans des espaces urbains contraints du fait
de la multiplicité des usages qu'ils supportent, de la densité humaine et des échanges qui s’y déroulent.

La Ville de Nice a en ouire prévu Paménagement de la signalisation des aires de livraisons partagées sur le
périmétre du stationnement payant.

La Mairie de Cannes, qui a déja entrepris de nombreuses actions dans le champ de la logistique urbaine
(diagnostic actualisé en 2018, charte de logistigue urbaine, installation de capteurs pour contréler et a terme
de réglementer l'occupation des aires de livraison, etc), poursuit ses travaux : trame circulatoire pour les
poids lourds, charte a Fattention des autocaristes, charte [ocale de logistique urbaine durable a I'attention
des transporteurs et des commergants, réglementation concernant l'ufilisation des aires de livraison, mise a
disposition de données pour les fransporieurs concernant la circulation, identification de lieux susceptibles
d'accueillir des espaces logistiques de proximité afin de réaliser le dernier kilométre de livraison en petits
véhicules plus propres, etc.

La Communauté d'Agglomération du Pays de Grasse {CAPG} meéne également des réflexions sur
['optimisation du « dernier kilométre ». Son Plan de Déplacements Urbains (PDU), approuvé le 28 juin 2019,
prévoit deux actions relatives a la logistique urbaine dans son Axe n°4 « Organiser la chaine logistique dans
une stratégie de développement économigue et de préservation de la qualité de vie urbaine » :

- Organiser la livraison dans les centres-villes tout en les délestant du trafic PL ;

- Organiser la circulation et le stationnement des PL.

Objecitifs, résultats attendus

» Réduire les polluants atmosphériques liés a 'augmentation des livraisons, notamment celles liées au
e-commerce, en particulier dans les centres-villes, en :
- réduisant fa livraison motorisée sur le territoire ;
- limitant la congestion routiére.

¥ Objectif d'harmonisation a I'échelle régionale des réglementations des livraisons des marchandises
en ville (y compris dans le contexte de déploiement de la ZFEm).

Description détaillée de Vaction

Sur {e territoire de la MNCA

o Le service Economie de la MNCA réalise une étude menée avec le cabinet Jonction sur un Plan de
déptacement marchandises. L'objectif est d'optimiser la logistique urbaine sur les 3 périméfres :
perimétre élargi, périmétre MNCA et perimétre de la Ville de Nice avec un focus sur le centre-ville ;
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o L’ADEME et la Région sont partenaires financiers de cette étude qui comprend les étapes suivantes :
- définition d’'une réglementation {circulation et stationnement) ;
- deéfinition des aménagements requis (zones de livraisons, espaces logistiques,
infrastructures de contréle, ELP - Espace Logistigue de Proximité ou CDU - Cenire de
Distribution Urbaine) ;
- calendrier de mise en cauvre progressive (durcissement) de cette réglementation ;
- élaboration d’un Plan de Déplacement de Marchandises avec un focus sur la logistique du
demier kilométre ;
- étude de la possibilité d'accueil des activités logistiqgues sur la nouvelle zone d'activites
Lingostiére — Sud ;

e La CCI est co-propriétaire de la zone logistique PAL (Parc d'Activités Logistique). Une étude est
également en cours pour développer/densifier le PAL compte tenu du manque de foncier logistique
disponible dans le département, avec pour objectif de bénéficier aux livraisons urbaines ;

s A lissue de I'étude et de I'évaluation de I'impact d’'une réorganisation des livraisons sur la qualité de
I'air au sein des villes et communes concernées, les mesures suivantes pourront étre étudiées, vers
une mise en place progressive a échéance 5 ans :

- concernant le transit — tarification autoroutiére ;

- réglementation des horaires de livraison : éviter les heures de déplacements pendulaires ;
- optimisation de ['utilisation des aires de livraison : limiter les livraisons en pleine voie ;

- ferroutage : liaison du nouveau MIN ? sauvegarde des barreaux existants ?

- livraison du dernier kilométre en véhicules plus propres ;

« L'action de la Ville de Nice relative & Paménagement de la signalisation des aires de livraisons
partagées sur le périmétre du stationnement payant permettra de libérer prés de 1000 places
supplémentaires de stationnement payant sur voirie et contribuera ainsi a faciliter la rotation des
véhicules afin de limiter les émissions de gaz produites par les véhicules en recherche de places de
stationnement disponibles.

Sur le territoire de la CACPL :

s La Mairie de Cannes a déja entrepris de nombreuses actions dans le champ de la logistique urbaine :
- réalisation en 2014 d'un diagnostic portant sur le phénoméne de livraison sur le ferritoire
cannois et plus spécifiquement sur I'hyper centre (flux, réglementation, aires de livraison)
actualisé en 2018, qui fait ressortir Factivité trés importante de 'hyper centre engendrant de
nombreuses livraisons. 3 800 mouvements de livraison par jour en hyper centre pour 7 173
établissements, soit 40 % des mouvements de marchandises sur 5% de la superficie de la
commune ;

- participation a une expérimentation nationale en vue de mettre en place une charte locale de
logistique urbaine et & des ateliers régionaux de logistique urbaine ;

- installation, a compter de 2018, de 400 capteurs sur les 175 aires de livraison afin d’étre en
mesure de contrdler et a terme de réglementer leur occupation et ainsi réserver I'utilisation
des aires a une activité de livraison ;

- réalisation d'une étude de faisabilité concernant la mise en place d'espaces logistiques de
proximité permettant le dégroupage des flux de livraison a destination de Fhypercentre ;

- mise en place d'une procédure pour la logistique de I'événementiel des plages de la
Croisette en lien avec les grands salons et événements ;
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Les travaux en cours a Cannes concernent ;
- Félaboration d'une trame circulatoire pour les poids lourds, d'une charte a FPattention des
autocaristes et d’'une charte locale de logistique urbaine durable a l'attention des transporieurs
et des commergants ;
- la mise an place d'une réglementation concernant I'utilisation des aires de livraison ;
- I'expérimentation de la mise a disposition des transporteurs de données concernant la
circulation, les travaux ainsi que la localisation et la disponibilité des aires de livraison, en lien
avec le portail open date de la Ville et d’'un outil en cours de realisation par le CEREMA ;
- lidentification de lieux susceptibles d'accueillir des espaces logistiqgues de proximité a
proximité du centre-ville afin de réaliser le dernier kilométre de livraison en petits véhicules
plus propres ;
- la prise en compte de la logistique urbaine dans I'élaboration du nouveau PDU en cours
d’élaboration par la CACPL.

Sur le territoire de la CAPG

o

La CAPG a démarré depuis 2013 un fravail sur le transport de marchandises en ville et la logistigue
du « dernier kilome&tre ». Un travail en cours vise a connaifre les flux précis de marchandises et la
typologie des marchandises transportés sur ce territoire et plus précisément sur le centre-ville de
Grasse. Actuellement, la CAPG souhaite travailler sur un lieu dédié au stockage déporté & destination
des commercants du centre-ville de Grasse qui seraient ensuite liviés par des véhicules électriques
(Véhicules Utilitaires Légers - VUL, triporieurs, etc) ;

De plus, a la rentrée 2020, une étude a été lancée afin d'établir une charte logistique urbaine et
durable en associant 'ensemble des acteurs du territoire. Une attention particuliére sera apportée sur
la mise en place d'un espace de stockage en centre-ville de Grasse facilitant ainsi la gestion du
« dernier kilométre » citée ci-avant,

Sur Ie territoire de la CASA :

La CASA intégre la réflexion concernant l'organisation du transport de marchandises dans le cadre
du marché (en publication actuellement} pour Vélabcration de son SCOT valant PCAET et de son
PDM. L.'élaboration est phasée de 2021 a 2023.

Action complémentaire du Conseil Régional :

-]

En complément, la Conseit Régional finance l'aide a I'acguisition de véhicules utilitaires plus propres
doit permettre aux Auto Enfrepreneurs, Trés Petites Entreprises (TPE) ou les petites et moyennes
entreprises (PME) - ayant un établissement ou une succursale en région - d'effectuer leur transition
énergétique. L'aide est de 20 4 25 % du colt d’acquisition avec un plafond de 5 ou 10 000 euros
selon les types de véhicules pour les véhicules neufs, et un plafond de 2 500 & 5 000 euros pour les
véhicules d'occasion. L'objectif visé é&tait initialement de 500 VUL puis les poids-lourds ont &té
intégrés au dispositif ;

Concernant ['harmonisation & [Jéchelle régionale des réglementations des [ivraisons des
marchandises en ville (y compris dans le contexte de déploiement de la ZFEm), la Région a diffusé
uh guide de sensibilisation, réalisé dans le cadre des ateliers régionaux de la logistique, a 'ensemble
des maires de la région. Le travail se poursuit avec le concours du CEREMA via ['élaboration d’une
base de données structurees en open access qui centralisera 'ensemble des arrétés des communes
de la région. Cette base sera a compléter par les collectivités et consultable par les opérateurs de
fret ;

31/148



PPA
Plsh o
Protaction de
PAtmesphire

Challenge Air n°7 : Réduire la pollution dans les
zones densément peuplées

Action complémentaire de la Chambre de métiers et de l'artisanat de région (CMAR PACA) :

Dans le cadre de la réalisation des diagnostics de Transition écologique, la CMAR PACA

sensibilisera les entreprises sur les actions précitées et les accompagnera pour le montage de
dossiers (aides acquisitions de véhicules utilitaires plus propres).
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Cette action est déclinée sur les différents territoires du PPA, de fagon ciblée en fonction de leurs enjeux et
des orientations retenues dans les schémas et documents de planification des collectivités.

Elle est donc déclinée en sous-actions :

15.1 : Développement du réseau Sillages sur le Pays de Grasse ;

15.2 : Augmentation des capacités des TER sur la ligne Cannes-Nice-Vintimille ;

15.3 : Mise en ceuvre du nouveau réseau de transport métropolitain nigois ;

15.4 : Développement du Bus-Tram entre Antibes et Sophia Antipolis ;

15.5 : Développement du BHNS Palm Express sur le corridor Mandelieu — Cannes — Le Cannet — Mougins.
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Cette action renvoie a celles développées dans le Plan de déplacements urbain (PDU) de la Communaute
d’Agglomérations du Pays de Grasse (CAPG), approuve le 28 juin 2019, notamment :

- ITEM 123 : Créer une liaison TC a haut niveau de service entre Mouans-Sartoux et Grasse ;

- ITEM 124 : Préfigurer un TC a haut niveau de service sur [a liaison Peymeinade-Grasse ;

- ITEM 211 : Organiser le réseau de transport collectif en rabattement sur les 3 liaisons fortes et poursuivre
le renforcement du réseau Sillages.

Le réseau Sillages dessert le territoire du Pays de Grasse. Dans les secteurs urbanises, il est pénalisé par
les saturations rencontrées sur les axes majeurs, surtout en heure de pointe. Les différentes lignes
convergent vers les mémes poles pour rabattre les usagers empruntant des portions d'itinéraires communes.
Le temps perdu est important, et les transports en commun (TC) n'offre pas, de fait, & 'neure actuelle, un
gain de temps qui pourrait le rendre plus attractif que la voiture.

Objectifs, résultats attendus

» Créer un réseau armature a haut niveau de service et limiter ainsi limpact des saturations sur la
vitesse commerciale TC dans les zones de fortes saturations routiéres, grace aux futurs sites propres
TC a haut niveau de service {TCHNS) entre Mouans-Sartoux et Grasse et entre Peymeinade et
Grasse ;

» Employer plus efficacement les lignes classiques dans un réle de rabattement « périphérie <> réseau
armature » et de desserte « périphérie < > périphérie ».

Description détaillée de Paction

o Le réseau Sillages actuel maille bien le territoire du Pays de Grasse. Les lignes fortes sant cependant
contraintes par le fait de devoir traverser des secteurs ol la circulation dense les ralentit
fréquemment ;

¢ La réalisation des TCHNS favorisera 'usage des transports collectifs ;

¢ Pour le TCHNS enire Mouans-Sartoux et Grasse, la connexion avec le territoire voisin de Cannes —
Pays de Lérins sera prise en compte ;

« La CAPG engagera a court-moyen terme (horizon 2025} les études de faisabilité d'un TCHNS entre
le péle d'échange multimodal (PEM) de la Gare de Grasse et le PEM de la Gare de Mouans-Sartoux
{jonction avec le réseau Palm Bus au niveau de Mouans-Sartoux (rond-point du Casino) ;

« la liaison mécanique entre la Gare SNCF (PEM) de Grasse le centre-ville de Grasse |
» Concernant e TCHNS entre Peymeinade et Grasse, il s'agit d'étudier les différentes solutions
techniques pouvant permettre un gain substantiel de vitesse commerciale et donc d'efficacité. Dans

un premier temps, I'amélioration des insertions TC au niveau des différents carrefours sera etudiée et
réalisée.
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L'Axe Cannes-Nice-Vintimille, dans les Alpes-Maritimes, est le plus fréquenté de France hors région
parisienne, avec des taux d’occupation des frains supérieurs a 85 %.
Cette configuration perturbe fortement le trafic dés qu’un incident survient.

Objectifs, résultats attendus

» Augmenter la capacité et la robustesse du réseau ferroviaire TER sur la ligne Cannes-Nice-Vintimille
afin de limiter 'impact des saturations ;

» Accroitre le report modal de la voiture individuelle vers le train.

Description détaillée de V'action

« Augmentation de la robustesse et doublement de la capacité sur le nceud ferroviaire azuréen pour les
TER. Des dessertes cadencées, fiables et fréquentes ont déja été mises en place ;

e Depuis 2020, la capacité d'emport a ét¢ augmentée le matin et le soir aux heures de pointe entre
Cannes et Menton, Ce sont 6 000 places assises désormais offertes en heures de pointe sur la
section Cannes-Menton.
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Les années 2018 et 2019 ont été marquées par 'extension du réseau de tramway a Nice :

- prolongement de la ligne 2 vers I'Est (desserte du centre administratif et de Faéroport) en 2018 et vers
I'Ouest (jusqu’au port) en 2019 ;

- desserte de la plaine du Var avec la ligne 3 (fin 2019).

Il est prévu de poursuivre le développement et le renforcement du réseau de transports en commun (TC).
C'est précisément |'objet de 'action « 3.1. Réaliser des axes TC structurants » du PLUi de la Métropole Nice
Coéte d’Azur (MNCA) approuvé le 25 octobre 2019 et gui intégre un volet PDU. La mise en ceuvre de ces
projets se fera dans le cadre du schéma de transport actualisé a I'horizon 2040, délibéré par le conseil
metropolitain le 23 juillet 2020.

Les « extensions » des lignes de tramway existantes (T1 vers I'Est, 72 vers I'Ouest, T3 vers le Nord), ainsi
que la création de la ligne 4 enfre Nice et Cagnes-sur-mer sont les principaux projets de transports
structurants a venir. En outre, un besoin de desserte performante subsiste sur d’autres corridors de la
Métropole et pour répondre a cette demande, la réalisation de systémes de type BHNS (Bus a4 Haut Niveau
de Service) permet de proposer une offre TC structurante reposant principalement sur linfrastructure
routiére existante.

Objectifs, résultats attendus

» Poursuivre le développement et le renforcement du réseau de TC, pour accroiire le report modal de
la voiture individuelle vers les TC, en s’appuyant principalement sur 'infrastructure routiére existante.

Description détaillée de 'action
» Extension vers la lighe 2 du framway vers Saint-Laurent-du-Var (20286) ;
+ Amélioration de |a vitesse et de la capacité du tramway sur la ligne 1 {(2021) ;

« Création de la ligne 4 de framway a Saint-Laurent du Var, ligne forte entre Saint-Augustin et Cagnes-
sur-Mer (2026) ;

« Liagison express entre Cagnes-sur-Mer ef Vence (2030) ;

« BHNS / ligne forte entre rive droite du Var de Saint-Laurent-du-Var a Carros Zi (2028) ;
o Tramway jusgu’a Lingostiére (2028) ;

s Création d'un TCSP entre Pasteur ligne 1 et 'Ariane Nord (2026) ;

e Création d'une ligne BHNS sur les bd Cessole et Gambetta vers le centre-ville (2022) ;

o Création de pbles déchanges multimodaux : Cagnes-sur-mer, Carros, Nice Saint-Augustin,
Lingostiére (de 2022 a 2028).
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Objectifs, résultats attendus

)

Poursuivre le développement et le renforcement du bus a haut niveau de service (BHNS), dénommé
bus-tram, entre Antibes et Sophia Antipolis, pour accroiire le report modal de la voiture individuelle
vers les TC ;

Une partie du projet de bus-tram est en service depuis 2019 ; il s'agit désormais de poursuivre les
travaux pour aboutir, en 2023, a la mise en ceuvre de lintégralité du projet (aménagement d'un site

propre).

Description détaillée de Paction

a

Pour faire face a [I'évolution prévisible des besoins en déplacements, la Communauté
d'Agglomération Sophia Antipolis (CASA) lance son projet de BHNS, dénommé « bus-tram ». Destiné
a changer en profondeur l'organisation des déplacements et a répondre aux défis du développement
durable, ce bus-tram assurera une desserte de proximité réguliére entre le pdle d'échanges d’Antibes
et Sophia Antipolis ;

Afin d'étre indépendant des aléas de circulation, un site propre (voie dédiée) sera aménagé de Croix
Rouge aux Trois Moulins, puis d’un coté vers le nord, en direction du quartier Saint-Philippe & Biot et
de l'autre vers 'Cuest, en direction de la future zone d'activités des Clausonnes a Valbonne ;

La totalité du bus-tram Antibes-Sophia (10km) en prévu pour 2023, Les travaux ont &té entamés en
2014 et les autres chantiers démarreront en 2021 dont la route de Grasse vers 'accés A8 ;

La nouvelle ligne BHNS Antibes-Sophia sera 100 % bio gaz. Elle sera équipée de 20 bus alimentés
au gaz GVN (11 bus articulés de 18 métres capables dotés d’'une capacité de 120 passagers et de
9 bus standards d'une longueur de 12 métres). Leur déploiement est associé a une station
d'avitaillement directement installée au dépdt avec le concours des équipes de GRDF. Les BHNS
bic gaz de ia ligne Antibes-Sophia n'auront pas d’émission de CO: et les émissions de particules
fines seront réduites de 90 % ;

La fréquence sera de 10 min en heures de pointe. Le bus-tram permettra d’aller du pdle d’échanges
d’Antibes & Saint-Philippe en 15 a 20 min et de relier la gare routiére de Valbonne Sophia Antipolis en
une trentaine de minutes. L'objectif avec cette nouvelle offre est de passer de 8,6 & 10 millions de
voyages par an,
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Objectifs, résultats attendus

» Créer, sur un lindaire de 19,7 kms, une relation en Bus a4 Haut Niveau de Service, entre Mandelieu,

Cannes, Le Cannet et Mougins, sous la dénomination « Palm Express », avec une fréquence
attractive et sur laguelle sont prévus, sur ce corridor, 17 000 voyages/jour au lieu de 10 000
aujourd’hui.

Une desserte structurante pour 'agglomération avec 81 000 habitants et 33 000 emplois dans un
couloir de 500 métres autour ;

Dynamiser et hiérarchiser I'ensemble du réseau de transport public autour de cet axe, et promouvoir
la multimodalité par de nombreuses connexions sur [a ligne (P+R, TER, 2 roues...).

Le projet prévoit un accroissement de 8,8% de la fréquentation globale du réseau de transport avec
une estimation de 43 000 voyages par jour ouvrable, dont 500 provenant du repert modal VP ;

Proposer une solution de transport public performante sur les secteurs urbains en développement de
Fagglomération comme « Bastide Rouge » (1.000 étudiants, 2 400 places de cinéma...), « Cannes
Quest » ou a Mougins (1 100 logements et 2 500 habitants supplémentaires dans le corridor du Palm
Express, 23 000 m? de nouveaux équipements publics ou commerciaux)... ,

Assurer, aux portes de Mougins, la jonction avec le réseau urbain « Sillages-Pays de Grasse », et
faciliter ainsi les déplacements a I'échelle du SCOT Ouest Alpes-Maritimes.

Description détaillée de P’action

-]

Aménagements urbains progressifs opérationnels depuis 2013 pour faciliter l'insertion de la ligne
sites propres bidirectionnels (Boulevard Carnot , traversée du parc d'activités des Tourrades, Avenue
Francis Tonner), sites propres unidirectionnels, zones de circulation mixtes avec priorité aux feux
(Avenue Picaud), zone de rencontre partagée avec les piétons (centre de La Bocca)...

lls s’accompagnent de la création de stations attractives (information temps réel, accessibilité,
vidéosurveillance) ;

Aménagements futurs sur les secteurs du Cannet-Rocheville (Paul Doumer, Roosevelt) et de
Mougins (Maréchal et nouveau « Coeur de Mougins ») ;

Création de Poles d’Echanges Multimodaux : parvis de la Gare SNCF de Cannes, nouvelle gare
routire de Mandelieu... et de parkings relais existants (Canardiére)} ou en projet (Bastide Rouge,
Tourrades, Tournamy...) ;

Exploitation de la ligne avec du matériel a haut niveau de service de plus en_plus « propre », dont une
partie de type « articulés » ;

=> Mise en service & la fin des travaux d'une ligne « Palm Express » de Mandelieu-Minelle a
Mougins-Tournamy, par fusion des actuelles lignes A et B.
170 départs par jour entre 5h30 et 21h00, avec une fréquence de 10 minutes entre 6h30 et 19h00.
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Le Conseil Régional porte la réflexion globale sur l'intermodalité. Celle-ci peut-&ire declinée en trois sous-
actions :

16.1 : Mise en ceuvre du PASS multimodal a I'échelle des métropoles régionales ;
16.2 ; Développement de I'intermodalité vélo-train ;
16.3 : Développement d'un systéme d'infarmation multimodale.
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Afin de faciliter les déplacements des usagers sur le bassin des Alpes-Maritimes, les Autorités organisatrices
de la mobilité (AOM) des Alpes-Maritimes ont travaillé sous le pilotage du Conseil Régional pour proposer un
titre multimodal permettant d’emprunter avec une méme carte tous les réseaux des Alpes-Mariiimes ainsi
que le réseau TER et Chemins de Fer de Provence.

Ce titre, dénommé « Pass SUDAZUR », est disponible sur I'ensemble des Alpes-Maritimes depuis le
1er janvier 2020. 1l est également disponible sur la Principauté de Monaco depuis le 1er octobre 2020. |l est
valable sur un mois calendaire, soit du 1er au dernier jour du mais. Plusieurs zones géographiques, avec
des tarifs différenciés, peuvent étre choisies. A partir du 1er janvier 2021, le Pass SUDAZUR sera disponible
dans sa version annuelle.

A noter gue le sujet de lntermodalité se retrouve a travers le Plan Climat Air Energie Territorial et le volet

PDU du PLUi de la Métropole Nice Cote d’Azur (MNCA) approuvés le 25 octobre 2019, respectivement au
sein des actions IV.1.3 et 3.3.

Objectifs, résultats attendus

» Simplifier les conditions de déplacements en transports collectifs ;

¥ Induire un report modal vers les transports collectifs par une gamme tarifaire attractive et une
facilitation des gestes des usagers des transporis en commun.

Description détsillée de I'action

o Mise en place d'un seu! support pour accéder aux différents réseaux des Autorités Organisatrices de
la Mobilité (AOM), ce qui permet aux usagers de limiter les démarches et conditions d'accés ;

e Le travail a été réalisé dans un premier temps sur un titre zonal (la ou les zones sont choisies par

Fusager selon les réseaux souhaités) et pour tout public. Il a ét&¢ complété par une offre multimodale
permettant une utilisation des TER, réseau structurant dans les Alpes-Maritimes.
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Lintermodalité vélo-transports en commun se situe au carrefour de trois problématiques :

- Forganisation de transports collectifs ;
- la place du vélo (au sens large, en incluant notamment les aménagements cyclables) ;
- les dispositifs d'intermodalité (stationnement, tarification, information voyageur).

Objectifs, résultats attendus

» Optimiser les leviers de développement de Fintermodalité vélo-train sur I'ensemble de la chaine de
deplacement.

Description détailiée de Paction

¢ Le développement de l'intermodalité vélo-train (TER) passe avant tout par une stratégie commune et
coordonnée de 'ensemble des acteurs de la région, de promotion des modes alternatifs, notamment
de la pratique du vélo ;

o Cette stratégie se traduit grace & un panel d’actions sur les territoires d'origine des déplacements :
- généralisation de F'offre en stationnement cycle sécurisée ;
- embarquement des vélos a bord des trains ;
- développement des services liés a la mobiiité cyclable en gare ;
- promotion en gare d'origine de l'offre de mobilité disponible au sein des territoires de
destination ;
- jalonnement et aménagement des principaux itinéraires de desserte de la gare a vélo ;
- uniformisation de la signalétique de jalonnement des gares a I'échelle régionale ;
- campagne de communication globale ciblant les usagers sur Fensemble de leur chaine de
déplacement ;
- valorisation et extension de |a billetiique unique ;
- promotion de la pratique du Vélo 4 Assistance Flectrique (VAE) ;

o L'essor de lintermodalité vélo-train se fera de maniére graduelle en incitant les pratiques pour
amorcer les changements de comportement et justifier des investissements a plus long terme ;

» En outre, la Loi d’'Orientation des Mobilités (LOM) du 24 décembre 2019 vise & developper le
stationnement sécurisé (Art. L1272-1) : les gares de voyageurs, les péles d'échanges multimodaux et
les gares routiéres identifiés doivent étre équipés de stationnements sécurisés pour les vélos avant le
1 janvier 2024.

« Pourla CASA:
- amélioration de l'accessibilité cyclable de la gare de Juan les Pins, avec mise en place de
stationnement sécurisé ;
- amélioration de accessibilité cyclable de la gare d’Antibes en lien avec les phases 1 et 2 du
projet de Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur (LN PCA) ;
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« Pour la CAPG : généralisation de I'offre en stationnement cycle sécurisée ;

=> Box fermé et sécurisé de 10 places + 2 arceaux a la Gare SNCF de Mouans-Sartoux (réalisé en
2019) et a la Gare SNCF de Grasse (réalisation a venir en aolt 2020) ;

o A noter que le Conseil Départemental est également concerné par cette action au titre de sa politique
cyclable (aménagements cyclables en connexion avec les gares, jalonnement, campagnes de

promotion des vélo, itinéraires cyclotouristigues, équipements bornes de recharge Vélo a Assistance
Electrigue, etc).
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Le sujet du développement d'un systéme d’information multimodale est notamment traité a fravers le Plan
Climat Air Energie Territorial et le volet PDU du PLUi de la Métropole Nice Cote d’Azur (MNCA) approuvés le
25 octobre 2019 approuvé, respectivement au sein des actions IV.1.6 et 3.5.

A noter gu’il existe le « Compagnon Mobilité CAPPAZUR » entre les 3 communautés d'agglomération de
louest du département. 1l s'agit d’'un systéme d'information multimodal commun :
https://iwww.paysdegrasse.frfapplication-compagnon-de-mobilite-sillages-cap-azur

Objectifs, résultats attendus

» Mise a disposition d'une information spécifique aux différents modes de déplacements pour inciter et

sensibiliser les usagers a emprunter ces modes

Description détaillée de ’action

Informer les usagers, en étendant le systéme d'information voyageur dynamique sur les principales
lignes, ainsi qu'aux pdles d'échange, pour simplifier accés aux transports en commun (TC), faciliter
les correspondances, renforcer Iintermodalité. Les informations permettent de guider les voyageurs
entre les différentes lignes ou encore de partager I'état du trafic en temps réel. Le développement de
ce systéme se fait en paralliéle des réaménagements ou développements des arréts et poles de
transports collectifs ;

Adapter 'information aux besoins et aux technologies :
- réalisation de plans papiers spécifiques modes doux, accessibles aux principaux points
d’entrée sur le territoire (ou aux pdles d’échanges, offices de tourismes, etc.) dans un premier
temps ;
- via les technologies numériques, offrir aux usagers un systéme d'information interactif sur
les principaux péles d'échange et lieux publics (aéroport, gares, promenade, etfc.}, tout en
communiquant sur les services (Vélobleu, Auto Bleu, etc.) et points d’intéréts (tourisme et
patrimoing) & proximité ;
Un tel systéme peut étre développé par les services de la Métropole, comme outil d'informations sur
la mobilité. Le développement de telles applications peut également se faire suite a la publication des
données en Open Data et de leur appropriation par le secteur privé ;

Développer une application mobile partagée pour I'ensemble des services TC sur la MNCA, avec un
accés dynamique aux informations. En effet, les usagers restent encore trop souvent soumis a un
accés fragmenté aux informations, ce qui limite le champ de visibilité de I'offre totale disponible. Le
développement d'une telle application regroupera les services de Lignes d’Azur, les TER et les
Chemins de Fer de Provence ;

Améliorer 1a continuité ou finterconnexion des réseaux de transport d’agglomérations voisines dans

la mesure ou de nombreux flux de déplacement franchissent les limites administratives
(MNCA/Monaco/CASA par exemple) ;
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- mise a jour réguliére de 'ensemble des données nécessaires en Open Data ;
- stratégie de communication numérique.
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Une étude d'opportunité de l'aménagement de I'autoroute A8 a été réalisée afin notamment d’améliorer les
performances du car & haut niveau de service (HNS) pour les transports en commun interurbains entre Nice
et Sophia-Antipolis (ligne 230) par la création d'une voie sur la partie terminale du trajet sur l'autoroute (dans
le sens Nice-> Sophia-Antipolis) circutable par les cars sur cette autoroute.

Objectifs, résultats attendus

¥ Améliorer les conditions de circulation pour une lighe HNS plus perfarmante ;

¥ Poursuivre le report modal de la voiture vers les transports en commun ;

Description détaillée de 'action

o Une convention entre le Conseil Régional et Vinci Autoroute a été signée le 12 novembre 2018 pour
des « autoroutes bas carbone ». Sur 'A8 entre Nice et Sophia-Antipolis, Vinci Autoroute et le Conseil
Régional étudient les modifications a apporter & cette section pour permettre aux cars HNS
d’emprunter une voie réservée sur la partie terminale du trajet sur l'autoroute (dans le sens Nice ->
Sophia-Antipaolis) ;

« Les aménagementis de I'A8 pour la ligne de cars HNS portent sur I'accés & Sophia-Antipolis, avec la
reprise de la section courante de I'A8 sur 2 km, en amont du péage d'Antibes pour créer une voie
réservée qui serait alors ouverte & la circulation des cars de la ligne 230 en cas de congestion, sous
réserve de la validation du projet par PEtat concédant et le financement de 'aménagement.
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Si le développement de nouveaux pdles, en lien avec les projets urbains du territoire et les nouvelles
infrastructures de transport, est indispensable pour renforcer le report modal vers les transports collectifs,
I'amélioration des péles actuels est également fondamentale.

Différents projets de renforcement ou de création de pdle d'échanges muitimodaux (PEM)} sont donc
développés a lintérieur du périmétre PPA, en particulier au sein de la Métropole Nice Céte d'Azur (MNCA),
en référence au Plan Climat Air Energie Territorial (action IV.1.7) et au volet PDU du PLUi (action 3.7),
approuveés le 25 octobre 2019,

Objectifs, résultats attendus

» Renforcer 'usage des PEM et profiter des infrastructures existantes pour améliorer les conditions de
déplacemenis des usagers ;

» Réduire la circulation routiére grace au report modal pour soulager la voirie littorale asphyxiée aux
heures de pointe et réduire en conséquence les émissions de polluants atmosphériques.

Description détaillée de 'action
Concernant le territoire MNCA

¢ les pdles pressentis pour ce type d’amélicration sont les suivanis :
- les gares, en particulier . Riquier, Cagnes-sur-Mer, Saint-Laurent-du-Var, Beaulieu,
Villefranche-sur-Mer, Cros-de-Cagnes, Eze, La Trinité et Pont-Michel, la gare du Sud ;
- les péles tels que : Lingostiére, Ferber et Fabron, Magnan, le pont de la Manda.

o Au ceeur de ['opération du Grand Arénas a I'Ouest de Nice, le PEM représente un enjeu majeur pour
I'OIN (Opération d’Intérét National) Eco-Vallée Plaine du Var et la Métropole. 1l s’agit d'integrer
l'ensemble des modes de déplacement, au croisement des grandes voies d’accés a la Cdte d’Azur,
aux portes du troisiéme aéroport frangais, avec une connexion au réseau ferré.

o Le pble d'échanges multimodal sera le ceeur du Grand Arénas. Il comprendra :
- la station de tramway « Grand Arénas » desservie par les lignes 2 et 3 du tramway ;
- la gare TER de Nice Saint-Augustin déplacée et un batiment dédié aux voyageurs (2021) ;
- la nouvelle gare routiére, constituée de 20 quais, station terminus des lignes de bus et de
cars urbains et interurbains, lignes est-ouest et nord-sud (2021 : premiére phase des
travaux) ;
- une nouvelle esplanade couvrant la gare routiére desservant les projets immobiliers de
lopération du Grand Arénas réalisée par I'Etablissement public d’aménagement (EPA) Eco-
Vallée Plaine du Var.

o Le réaménagement et l'extension du PEM de Cagnes-sur-Mer a Tlhorizon fin 2022, avec le
déplacement de la gare ferroviaire, la création d'un vaste parvis piéton arboré, la construction d’un
parc relais de 280 places, une nouvelle gare routiére, une dépose minute, des services liés aux
mobilités alternatives comme la création d'un parc a vélos sécurisé.
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e La réalisation en cours du PEM a Pentrée de Carros en lien avec la restructuration du réseau de
transports permet de repenser la desserte de la commune. Ainsi, des liaisons entre les différents
quartiers et principaux générateurs de déplacements, dont la ZI, répondra aux atientes des
communes limitrophes et renforcera loffre de transport sur I'ensemble du bassin de vie des
communes de Carros, Gattiéres, Saint-Jeannet et La Gaude. D’autres PEM sont programmés ou font
I'objet d’études & venir ;. Saint-Jeannet, Beaulieu-sur-Mer, Colomars, Saint-Martin-du-Var, Plan-du-
Var, Levens, Lingostiére ;

o La réalisation d'un PEM & Vence en lien avec le nouveau réseau de transport urbain, la création d’'un
parc relais et d'autres services de mohilité.

Cancernant le territoire de la Communauté d'Agdglomération de la Riviera Francaise (CARF)

« La 2% phase de réalisation du PEM de Menton est programmée entre 2020 et 2021. La convention
de travaux comprend la mise aux normes des quais de la gare SNCF, I'aménagement du batiment
voyageurs, la transformation du parvis et des liaisons urbaines pour les modes doux, la création d’un
parking enterré sous le parvis et d’'un ascenseur de liaison rue Albert 1er (370 places) pour fin 2022/
début 2023, Faménagement paysager et le cheminement en modes doux jusqu’a fa Gare Routiére.

Concernant le territoire de la Communauté de Communes du Pays des Pailions (CCPP)

« PEM de L’Escaréne : un parking favorisant le rabatiement des véhicules particulier sur la ligne
ferroviaire Nice-Breil a été inauguré a la fin de 'année 2019. Le parking comprend une centaine de
place de stationnement.

Concernant le territoire de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis (CASA)

o« PEM de Juan-les-Pins : dans le cadre de la mise en accessibilité de la gare prévue courant 2021, une
ouverture nord sera créée pour permettre une double ouverture de la gare, notamment depuis le
parking Daudet et ainsi simplifier les cheminements piétons.
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Le développement de parcs-relais est un élément essentiel de la politigue globale de mobilité.

lls doivent accompagner le déploiement des réseaux de transports en commun (TC), notamment les plus
structurants : tramway a Nice, Bus-Tram sur le territoire de la Communauté d'Agglomération Sophia-
Antipolis (CASA), Palm-Bus sur celui de la Communauté d'Agglomération Cannes Pays de Lérins (CACPL),
etc.

A noter que les projets de realisation d’extension de parcs relais sur le territoire de la Métropole Nice Cote
d’Azur (MNCA) sont inscrits au Plan Climat Air Energie Territorial (action IV.1.8) et au volet PDU du PLUi
{action 3.4), approuvés le 25 octobre 2019.

Objectifs, résultats attendus

» Offrir aux usagers un mode alternatif sur au moins une partie de leur trajet et diminuer le nombre de
véhicules pénétrant en ville et cherchant du stationnement

Description détaillée de Paction
Concernant le territoire MNCA

» Deux secteurs sont propices a des tels aménagements :
- les extrémités de lignes structurantes et certaines gares périphériques : l'offre TC
performante combinée a des espaces suffisants pour créer du stationnement permettent aux
automobilistes de se rabatire sur un mode alternatif ;
- les sections routieres fortement congestionnées.
Dans les deux situations les réflexions sur la planification, Faménagement, I'accessibilité {en voiture
et depuis Y'arrét TC) doivent permettre d’intégrer le parc relais comme un élément a part entiére du
systéme TC, et offrir aux usagers une solution attractive et compétitive a la voiture. Les
aménagements des parcs relais doivent tenir compte des espaces disponibles en renfor¢ant les
points d'usage naturels.

e Le parc relais Charles Ehrmann a été ouvert en 2018 au terminus de la ligne 2 avec une capacité de
630 places.

s Le parc relais Vauban fait l'objet d’'une intégration dans un programme immobilier et commercial avec
une extension de sa capacité la portant 2 370 places (+ 110 places).

o Le parc relais Pont Michel va également faire 'objet d'une augmentation de sa capacite avec 380

places (+ 100 places). Le parc relais Henri Sappia a fait I'objet d’'une étude d'extension (+ 100
places).
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S'ajoutent :
- Parcazur Carras — Les Bosquets ; 240 places, vers un doublement a terme ;
- Parc-relais Grand Arenas : 700 places a terme ;
- Parc-relais Allianz Riviera : 210 places a terme puis vers une capacité de 450 places en
2022 ;
- Parc-relais Port Lympia : 100 places, puis vers un doublement de sa capacite d'accueil a
terme ; :
- Jean Bouin : 400 places, vers un doublement a terme.

D'autres parcs relais de plus petite capacité seront étudiés, comme Magnan (100 places), Saint-
Isidore et Port Lympia ;

Le réaménagement de la gare ferroviaire de Caghes-sur-Mer & I'horizon fin 2022 comprend un parc
relais de 280 places pour les usagers TER mais aussi pour les usagers des transports urbains
desservant la gare. Le projet de pdle d'échanges multimodal, comprend également une amélioration
compléte du quartier de gare, la création d’un vaste parvis piéton arboré, une nouvelle gare roufiére,
une dépose minute, des services liés aux mobilités alternatives comme la création d’un parc a vélos
sécurisé,

Concernani le territoire CASA

En lien avec le Bus-Tram Antibes Sophia-Antipolis, selon le made de gestion de stationnement de la
Ville d’Anfibes (si fin de la gratuité du stationnement) :

- Parking Anthea (mutualisation) : 40 places ;

- Parking Croix Rouge : 40 places ;

- Parking Azur Arena : 200 places ;

- Parking Clausonnes : 60places ;

Par ailleurs, 3 parkings d'écomobilité d’'une trentaine de places ont déja été ouverts entre 2019 et

2020 permettant le passage d'un mode de déplacements a un autre (voiture-vélo/voiture-transport
public, voiture-covoiturage) : Opio, Antibes et Villeneuve Loubet.

Concernant le territoire CAPG

La CAPG est en train de réaliser un parc relais de 240 places & Mouans-Sartoux. La livraison est
prévue en 2021

Concernant le territoire CACPL

Le parc relais « CANARDIERE » sur la ligne BHNS « Palm Express A », avec une capacite de 85
places VL, 10 places 2 roues, 10 arceaux vélos, 2 IRVE {4 places).

=> Fin 2020, implantation abri vélos fermé de 12 places ;

Le parc relais « Mougins Tournamy » sur la ligne BHNS « Palm Express B », avec une capacité de
41 places VL0 {1 place PMR) et places 2 roues.

=> Fin 2020, implantation abri vélos fermé de 12 places ;

Le parc relais « BASTIDE ROUGE » (début 2021) sur la ligne BHNS « Palm Express A », avec une
capacité de 304 places VL (7 places PMR), 29 places 2 roues, 60 arceaux vélos, 8 IRVE (16 places).
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=> Début 2021, implantation abri vélos fermé de 12 places ;

Projet : Le parc relais « BLERIOT » sur la ligne BHNS « Palm Express A », avec une capacité de
70 places VL (3 places PMR), 7 places 2 roues, 2 IRVE (4 places).
Concernant le territcire CARF

La 2*™ phase de réalisation du PEM de Menton est programmée entre 2020 et 2021 comprend
notamment la creation d'un parking enterré a usage mixte (places tout public et places réservées a
linfermodalité) sous le parvis et d'un ascenseur de liaison rue Albert 1er {370 places) pour
fin 2022/debut 2023. L.a convention de travaux comprend egalement la mise aux normes des quais
de la gare SNCF, 'aménagement du batiment voyageurs, [a transformation du parvis et des liaisons
urbaines pour les modes doux, I'aménagement paysager et le cheminement en modes doux jusqu'a
la Gare Routiére.
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Cette action g’articule autour de 2 axes :
- 'augmentation de I'offre de places de covoiturage (aires de covoiturage) ;
- 'accompagnement des projets de covoiturage dynamique.

Le covoiturage peut permettre une économie de 2000 € par an pour un usager habitant a 30 km de son lieu
de travail et covoiturant guotidiennement (source : ADEME). La bonne localisation et le bon niveau de
service des aires de covoiturage sont deux éléments clés du dispositif. L'information dynamique auprés des
potentiels covoitureurs est également un parameétre important.

Objectifs, résultats attendus

¥ Inciter au covoiturage pour diminuer le trafic automobile et les congestions associées ;

» Offrir une alternative a l'autosolisme pour les habitants qui sont contraints d’utifiser leur voiture

compte tenu des contraintes du territoire ol ils résident.

Description détaillée de Paction

3

Un certain nombre de critéres sont & prendre en compte pour localiser les aires de covoiturage. Dans
le cas idéal, 'aire de covoiturage doit étre :
- trés visible par tous les automobilistes depuis un axe frequente ;
- d'accés facile dans les deux sens de circulation, sans générer de détour important ;
- située au niveau d’un point de convergence des trafics (nceud routier ou autoroutier, etc.) ;
- située a proximité de services : station essence ou de lavage, distributeur de monnaie,
commerces, etc,

On peut distinguer les 4 types d’aires suivants (Source : ADEME) :
- les aires structurantes de plus de 75 places, qui sont dotées de nombreux services (environ
350 k€ par aire) ;
- les aires structurantes de 30 a 75 places, qui sont également dotées de nombreux services
(de 70 a4 180 k€ par aire) ;
- les aires intermédiaires de 10 a 30 places (de 15 & 80 k€ par aire selon le niveau
d’équipements) ;
- les aires rustigues de moins de 10 places {environ 2 k€ par aire, principalement en
signalisation).

Pour la Métropole Nice Cote d’Azur (MNCA), I'action portée sur le covoiturage s'articule autour de
plusieurs axes forts :
- s’appuyer sur une plateforme de covoiturage pour offrir les services permettant de lever les
principaux freins dont le faible intérét financier pour le covoitureur comme pour le covoiture, la
« Peur de Finconnu » et la potentielle incertitude quant au trajet retour ,
- mettre en place des mesures d'incitation et de facilitation du covoiturage :
a) en identifiant et signalant les parkings de covoiturage sur la Métropole, en cohérence avec
les aires de covoiturage aménagés par le Conseil Départemental ou ESCOTA, par exemple ,
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b) en proposant des services connexes : bornes de recharge, parking & vélos sécurisés,
parkings sous vidéo-surveillance, etc ;

¢) en développant un registre de preuve de covoiturage permettant de justifier les dispositifs
de récompenses precédents ;

Les actions de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis (CASA) s'articulent autour des
mémes axes forts :
- s'appuyer sur les applications disponibles ;
- identifier et signaler les parkings d’écomobilité en lien avec le Conseil Départemental et avec
les services connexes ;
- piste de travail avec la Communaute d’Agglomeération du Pays de Grasse (CAPG) : une lighe
virtuelle Grasse-Sophia ? ;

Pour la Communauté d’Agglomération du Pays de Grasse (CAPG), les aires de covoiturages sont les
suivantes :
- Mouans-Sartoux : aire de 33 places + Boxyclettes (consighes de stationnements sécurisés) ;
- Grasse : aire de 23 places, dont 2 places IRVE {borne Wiiiz) et 1 PMR, de 12 emplacements
vélos, dont 2 box fermés et de 6 emplacements motos |
- Peymeinade : aire de 70 places, 2 PMR, 2 places IRVE (borne Wiiiz), 10 places vélos dont 2
box fermés et 10 places motos ;
La CAPG renforce la pratigue du covoiturage : signature d’'une convention de partenariat avec
KLAXIT Mobilités subventionné par 'Etat dans le cadre des certificats d’économie d’énergie
permettant aux futurs usagers de pouvoir covoiturer gratuitement avec rémunération du conducteur
(dans la limite de 40 km / trajet) ;

Pour la Communauté de Communes du Pays des Paillons (CCPP), les créations d'aires de
covoiturage identifiées sont situées a : Drap, Blausasc (avec acquisition fonciére), L'Escaréne, Peillon
{avec acquisition fonciére), Peille ;

Le Conseil Départemental méne une politique d’aménagement d'aires de covoiturage sur ses axes
structurants au travers de son schéma départemental avec pour objectif 100 places parkings de
covoiturage aménagées par an. Ces aires sont les suivantes :
- Mouans-Sartoux (cf plus haut pour la CAPG) : livré fin 2016 au niveau du giratoire du
Tiragon sur la pénétrante Cannes / Grasse avec 33 places a disposition ; cet équipement est
également accessible en bus (arrét TC réaménagé) et en vélo (piste cyclable sur [a RD 409
entre Mougins et Mouans-Sartoux) ;
- Grasse — giratoire de I'Alambic : mise en service en 2018 a la sortie de la pénéirante
Cannes/Grasse, |l dispose de 20 places dont 2 3 rechargement électrique, ainsi gue
12 emplacements vélos et 6 places pour les 2 rouas motorisées ;
- Vallauris — Massier : mise en service en 2019. Il s'agit d'un parking provisoire de 36 places
VL sur les emprises de la future déviation RD8107 ;
- Chateauneuf : Mise en service en 2019 d’un parking de 12 places ;
- Peymeinade :: Mise en service en 2019 avec 69 places VL, 2 a rechargement électrique,
10 places motos et 14 places vélos ;
- Mandelieu-ia-Napoule — Mermoz : Démarrage des travaux en ao(t 2020 pour une livraison
prévue fin octobre 2020. 40 places VL dont 4 véhicules électriques, 2 PMR, plus 14 places
vélos et 6 places motos ;
- Equipement des parkings des parcs départementaux sur la bande littorale : 2020 ;
- Vallauris — Aube : travaux en 2020/2021 ;
- Chéteauneuf : travaux courant 2020 ;
- Aménagements de 11 parkings identifiés pour 2021/2024 et réservation de places dediées
au covoiturage sur des parkings existants.
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Le programme de parking de covoiturage sur le réseau concédé & ESCOTA se réalisera dans le

respect du contrat de plan 2017/2021 qui prévoit des aménagements cofinancés. Les collectivités
locales participent & hauteur de 30 % du projet ou mettent le foncier a dispaosition.
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L'activité d'autopartage est définie par larticle L.1231-14 du Code des transports comme « la mise en
commun d'un véhicule ou d'une flotte de véhicules de transport terrestre 4 moteur au profit d’utilisateurs
abonnés ou habilités par l'organisme ou la personne gestionnaire des véhicules. Chaque abonneé ou
utilisateur habilité peut accéder & un véhicule sans conducteur pour le trajet de son choix et pour une durée
limitée. »

Cet article du Code des transports permet aussi la délivrance d’'un label auto-partage, ce que la Métropole
Nice Cote d’Azur (MNCA) a mis en place le 8 novembre 2018 (cf action IV.3.1 du Plan Climat Air Energie
Territorial approuvé le 25 octobre 2019).

Objectifs, résuitats attendus

¥ Réduire la dépendance a la voiture individuelle ;

¥» Déployer les nouvelles technologiques dant lélectromobilité afin de réduire les émissions de
polluants,

Description détailiée de P'action

e Adopté le 8 novembre 2018 par le Conseil métropolitain, le label auto-partage est attribué aux
apérateurs de mobilité d'auto-partage pour des véhicules 100 % électriques ;

o lLes usagers de ces véhicules bénéficient ainsi d'un tarif préférentiel de stationnement annuel sur
voirie et de places dédiées dans les stations de recharge métropolitaines ;

» Premier opérateur labellisé, Renauit Mobility (qui a succédé a « Autobleue »), a déployé b7 véhicules
Zoé, 300 km sur 50 stations de recharge. 2 utilitaires sont arrivés en juin 2020 ;

¢ Le déploiement des véhicules s'effectue sur les communes de Nice, Cagnes-sur-Mer et Villefranche-
sur-Mer. Le périmétre a été récemment étendu en 2020 aux communes de Carros et Beaulieu-sur-
Mer. Le lieu de départ est le méme que celui d’arrivée pour tous ces véhicules ;

s MNCA est en discussion avec d’autres opérateurs pour du freefloating {pas de dépendance liée aux
stations).
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A Menton et & Beausoleil, communes de la Communauté d'Agglomération de la Riviera Frangaise (CARF),
les escalateurs et ascenseurs publics constituent une alternative efficace aux autres modes de déplacement

(en particulier la voiture) pour se déplacer sur de courtes distances, compte-tenu de la topographie
contraignante de ces communes,

Objectifs, résuliats attendus

¥ Favoriser la mobilité active (piéton) et en conséquence, réduire les emissions de polluants

Description détailiée de Paction

« Les escalateurs et ascenseurs publics sont gratuits pour les usagers ;
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L'engagement en faveur du vélo concerne 'ensemble du département des Alpes-Maritimes. Différentes
actions sont mises en ceuvre sur le territoire visant a renforcer et accompagner la pratique du vélo. En effet,
la mise en ceuvre du Plan vélo s'articule autour :

- du développement des infrastructures ;

- du développement des services (préts, locations de vélos a assistance électrique — VAE - longue duree,
eic) ;

- de l'aide a I'acquisition / subvention pour 'achat de VAE

L'engagement en faveur du vélo se retrouve a travers les différents plans des collectivités, en particulier le
Plan Climat Air Energie Territorial {(actions 1V.2.1. et IV.2.5)) et le volet PDU (action4.6.) du PLUi de la
Métropole Nice Cote d’Azur (MNCA) approuvés le 25 octobre 2016.

[’Etat a renforcé son engagement en faveur du vélo suite a la sortie de la période de confinement lié a la
pandémie de coronavirus (notamment via des mesures d'aide financiere), afin de permettre de démocratiser

sur le long terme la pratique du vélo en tant que moyen de transport, quotidien ou occasionnel, lorsqu'il est
adapté aux besoins de déplacements des usagers.

Objectifs, résultats attendus

¥ Développer et sécuriser le réseau cyclable sur le territoire ;
» Connecter les réseaux existants en proposant des aménagements cyclables structurants ;

» Promouvoir la pratique du vélo, la diversification de Voffre - notamment du VAE - pour favoriser
Pintermodalité avec les transporis en commun ;

¥ Créer et sécuriser de nouvelles places de stationnement pour les vélos ;
» Favoriser le déploiement d'un ensemble de services liés a I'accompagnement de la pratique du vélo ;

» Demander 'aménagement d’espaces dédiés aux vélos au sein des TER SNCF et des trains des
Chemins de Fer de Provence |

» Développer la pratique du vélo des déplacements quotidiens et de loisirs.

Description détaillée de Paction

Concernant le territoire de la MNCA

o Un plan vélo s'articulant autour de trois grands axes est notamment mis en place par MNCA : les
infrastructures, les services et l'information en faveur du vélo, y sont largement développés ;

o Au 31 décembre 2019, le réseau cyclable de MNCA offrait 166 km d'itinéraire (dont 76,5km sur Nice),
les pistes cyclables en site propre représentant 66 km pour la Métropole et 34,5 km pour Nice, les
bandes cyclables 75 km et les 25 km restant étant composés d'itinéraires jalonnés, d'aires piétonnes
ou de zones de rencontre ;
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= Un schéma directeur des infrastruciures cyclable est actuellement a I'étude au sein de la Direction
des Infrastructures et de la Circulation de MNCA ;

o [es axes prioritaires du Plan Vélo de MNCA sont les suivants :

- la densification du réseau cyclable en centre-ville, notamment autour des gares ferroviaires,
avec constitution d’'un réseau armature : étude d'une piste cyclable bidirectionnelle sur
I'avenue Thiers en remplacement du couloir bus ;

- le réaménagement et la sécurisation de la piste sur la Promenade des Anglais ;

- la desserte de la plaine du Var et de I'Eco-vallée ;

- la poursuite de « I'Eurovélo 8 — La Méditerranée a vélo » entre le port de Nice et Monaco.

¢ Des projets de création de zones de stationnement vélos fermées et sécurisées sont également en
cours ou prévus (Péle d'échanges multimodal Saint-Augustin pour favoriser I'intermodalité) ;

« Cing grands projets ont été retenus au titre de l'appel & projets « Fonds mobilités actives -
Continuités cyclables » lancé par le gouvernement ;

« La création d’'une maison du vélo sur le territoire de la Métropole a également pour objectifs d’offrir
aux résidents et visiteurs des services spécifiques a ce mode : information, location, réparation,
ateliers, etc.). Elle constitue un lieu concret d'échanges, d'animation, d’événements et
d’apprentissage (a tout age) et de communication afin de développer les bonnes pratiques ;

« Location de VAE : MNCA a engagé une dynamigue en faveur du vélo et de électro-mobilité a travers
une aide a l'achat pour les vélos électriques. Celle-ci doit étre maintenue et renforcée par de
nouvelles modalités d’'accés a ce type de systéme. En paralléle d'un tel service, il s’agit d’aller au
contact de la population, en communicant autour des mobilités aiternatives disponibles et de
proposer des solutions de découverte sans investissements personnels trop lourds, La sensibilisation
des populations peut se faire a travers des services de locations moyennes a longue durée, pour
offrir aux usagers une expérience personnelle avant un achat. Ce type de service doit étre accessible
aux résidents des secteurs collinaires mais aussi sur le Moyen-Pays et le Haut-Pays. Il s'agit
d'étudier les possibilités de réalisation d’actions en faveur des vélos en profitant du contexte des
aménagements qui seront réalisés (aménagement cyclables, développement de la mobilité
électrique, etc.) ;

e« D'autres territoires ont engagé des actions fortes en faveur du vélo sur le département, visant a
accompagner la pratique cyclable pour les déplacements de proximité (des itinéraires vélos pour
relier l[es équipements inter quartiers — pouvoir stationner son vélo dans des lieux sécurisés — offrir
une multitude de services : la vélostation) ;

« Echéances :
- 2020 : création d’'une piste cyclable bidirectionnelle Avenue Thiers
- Réalisation de locaux a vélos sécurisés dans les parcs relais métropolitains et & proximité
des gares ferroviaires (certains seront équipés de casiers / outils d'entretien / station de
gonflage) ;
- 2018 : parc relais du CADAM avec 1 local a vélos de 100 places ;
- 2020 : parc relais de Vauban avec 1 local a vélos de 100 places ;
- 2021 : parc relais de Pont Michel avec 1 local a vélos de 50 a 100 places ;
- Stationnement vélos sur voirie : subdivision Quest Var : projet d'espace & vélos (17 vélos)
dans I'emprise du PEM de Carros 2019 ; subdivision de Nice: plan de 10 560 places a
réaliser avec 9 057 déja créées. Reste 1 503 places a créer
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- Mise en place de Totem / Compteurs & destination des usagers : marche notifie le
20/08/2019 ; installation en cours d’'un totem sur la promenade des Anglais (EV8) ; étude pour
installation sur d'autres sites emblématique (Cagnes-sur-Mer, Félix Faure, etc).

Cott global estimé de l'action, annuel et/ou sur [a période 2019-2025 : 500 000 € par an pour MNCA ;

Concernant le territoire de la Communauté d’Agglomération Sophia-Antipolis (CASA

]

o

L]

La CASA a initi¢ un plan vélo Sophia visant & favoriser la pratique cyclable sur la technopole en
agissant sur 4 leviers :

1. Promouvoir 'usage du vélo du quotidien par une offre de services tournées vers les salariés .
- Création d’'une communauté d'usagers du vélo de Sophia communiguant par slack et
facebook et distribution de gilets « Sophia, j'y vais & vélo » : 700 membres et des echanges
guotidiens avec la CASA ;
- Quverture de la CASA du vélo, lieu de conseil, d'information, de réparation et de mise a
disposition gratuite pendant 15 jours de vélos a assistance électrique pour pouvoir les tester
sur les domiciles travait ;
- Quverture d'un Point Accueil Vélo, Place Guynemer, lieu de conseil, dinformation, de
réparation et de mise a disposition gratuite de vélos a assistance électrique pour essais
immédiats ;
- Mise a dispasition d’'une carte numérique des itinéraires conseillés ;
- 10 stands Vélo tout public par an, avec tests de VAE ;
- Interventions en entreprises/ convois vélo/ atelier de réparation mobile ;
- Mise en osuvre d'une aide a 'acquisition et a la réparation en 2020 ;

2. Favoriser le stationnement vélo sur I'espace public :
- Continuer la mise en place de stationnement vélo au-dela de ceux installés entre 2017 et
2020 : 150 arceaux, 24 boxes, 2 consignes, 1 consigne en projet sur Sophia en lien avec
entreprises ;

3. Sécuriser les itinéraires cyclables existants et résoudre les discontinuités dangereuses limitant
laccés & la technopdle (traversées des départementales), en lien avec le retour d’expérience direct
des usagers de la communauté VeloSophia : Réalisation de 34 km d'itinéraires cyclables sur RD pour
un montant estimé a 4 M€ (HT) cofinancés par le Conseil Départemental et [a CASA ;

Objectif : sécuriser tous les accés a Sophia d'ici 2022 ;

4. Etendre le maillage cyclable jusqu'aux communes limitrophes, dans un rayon de 10 a 15kms
autour de la technopole, objet de la présente demande de I'appel a projet.
Objectif : 135 km d'itinéraires cyclables sur le périmétre de la CASA en 2025 ,

Réalisation de 34 km d'itinéraires cyclables sur RD financés par le Conseil Départemental pour un
montant estimé 4 4 M€ (HT) sur le périmétre de la CASA. La CASA participera & hauteur de 30 %
pour la réalisation ditinéraires cyclables relevant d'initiatives communales suivant une enveloppe
globale annuelle plafonnée a 250 K€ (HT) sur la base de colts donnés a titre indicatif pour certains
types d’'aménagement : piste cyclable entre 120 et 150 € / métre linéaire ; bande cyclable entre 15 et
30 € métre linéaire.
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Concernant le territoire de la Communauté d’Agglomération Pays de Grasse (CAPG

[}

En octobre 2018, la CAPG a lancé son service « La Bicyclette du Pays de Grasse ». Actuellement
composé d'une flotte de 33 VAE, ce service permet aux habitants et/ou salariés du territoire de louer
un VAE pour un montant de 32 €/mois. Début 2022, I'objectif est d’arriver a une flotte de 75 VAE ;

Site internet : hitps:/flabicyclette.paysdegrasse.fr/
Colt CAPG : 130 000€

Les stationnements vélos collectifs, et individuels sécurisés « Boxyclettes » sont un service proposé
par la CAPG depuis 2019. A ce jour, ce sont 3 Boxyclettes qui ont été déployées sur le territoire de la
CAPG, a savoir la gare SNCF de Mouans-Sartoux qui comptabilise 10 places, ainsi que les aires de
covoiturage de Mouans-Sartoux, et de Grasse Alambic qui comptent chacune 4 places sécurisées,
plus 2 arceaux. Ce sont 11 nouveaux stationnements qui vont étre répartis sur les communes de
Grasse, Pégomas, La Roquette sur Siagnhe, Saint-Vallier de Thiey, et Peymeinade, d’ici fin 2020. Ces
nouveaux aménagements offriront une capacité de presque 70 places de stationnement vélos
supplémentaires sur le territoire a compter de mai 2020 ;

Coat CAPG : 120 000€

La CAPG, avec la Régie des transports en commun Sillages, ont mis en place un nouvel équipement
sur les bus de la ligne A entre Mouans-Sartoux, Grasse, Saint-Vallier-de-Thiey et la ligne 40 entre
Grasse, Saint-Vallier-de-Thiey et Saint-Auban : des porte-vélos adaptés pour tous types de vélos ;

Bénéficiant d’'un systéme innovant et sécurisé, chacun pourra profiter de cette nouvelle offre au
méme tarif (ticket de bus ou abonnement) et découvrir autrement le Haut Pays, ses villages, ses
paysages et ses sentiers. L'occasion de partir en famille ou entre amis pour une sortie vélo, sans la
contrainte d’un trajet voiture ou du stationnement. Chacun peut également utiliser ce service dans le
cadre de ses déplacements du quotidien, en embarguant son vélo dans le bus jusqu’a son point
d'arrét et finaliser son trajet 4 véla ;

Ameénagements cyclables : suite a la pandémie de COVID 19, la ville de Mouans-Sartoux a décide de
créer une bande cyclable provisoire sur 'avenue centrale de sa commune. La ville de Grasse, en
partenariat avec la CAPG et le Conseil Départemental, continue son travail sur le projet piste cyclable
gare SNCF de Grasse / entrée de ville de Mouans-Sartoux avec des aménagements cyclables
définitifs entre 'entrée de Mouans-Sartoux et La Paoute.

Concernant le territoire de la Communauté d'Agalomération Cannes Pays de Lérins (CACPL)

a

1. Densification du réseau Cyclable au sein de la CACPL et réflexion commune a Péchelle du Pdle
Métropolitain.

L'objectif est I'intégration du vélo comme un flux de la mobilité du quotidien par I'enrichissement des
itinéraires cyclables balisés et sécurisés sur Pensemble du territoire et en interaction avec les
territoires voisins (Cap Azur). Cela passe par :

- La résorption progressive des discontinuités cyclables entre les itinéraires existants ;

- La création de grands axes permettant le maillage des territoires Cap Azur et le rattachement aux
itinéraires départementaux et régionaux (Eurovélo 8, notamment).

Arrété en septembre 2019, le Schéma de Cohérence Territoriale Ouest Alpes Maritimes (SCOT)
préconise le maillage du territoire par un réseau de modes doux autour de deux axes : Nord/Sud et
Eurovélo 8. Par leur continuité entre le moyen-pays et la bande cotiére, .ils représentent des axes
centraux a partir desquels et vers lesquels des raccordements progressifs peuvent se constituer.
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Dans le cadre du péle métropolitain Cap Azur, les Communautés d'agglomération Cannes Pays de
Lérins, Pays de Grasse et Sophia Antipolis ont travailié a la planification d'itinéraires cyclables
structurants.

Les aménagements cyclables proposés n'ont pas encore fait Fobjet d'une évaluation compléte. I
s'agit de propositions pour envisager des continuités d'itinéraires sur le territoire mais aucune
projection n'a été faite par les services. L'adoption du PDU permetira de valider la faisabilité
technigue et de chiffrer précisément les réalisations.
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Impacts atiendus :

- Valorisation et encouragement de la pratique du vélo ;
- Report modal VLNélo ;

- Santé publique et qualité de vie ;

- Attractivité du territoire ;

- Développement de la politique de mobilité ;

o 2. Service de location longue durée de vélos & assistance électrique
=> Lancement septembre 2020

Afin de développer Pusage des mobilités douces sur son territoire et d'offrir aux usagers une solution

de déplacement supplémentaire, la CACPL déploie un service de locations pour une moyenne durée
de vélos a assistance électrique (VAE).
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Un parc de 50 velos a assistance électrigue de marque « Arcade » a éié acquis par la CACPL.

L'objectif est notamment de permetire aux habitants de la CACPL d'expérimenter 'usage régulier du
VAE, notamment pour des trajets domicile-travail, &2 des conditions tarifaires avantageuses, sans
s'engager immédiatement dans I'acquisition d’un vélo.

La facilité d'utilisation de ce mode de transport permettra aux novices de découvrir le VAE et de
savoir §'il peut, 2 plus long terme et en fonction de leurs besoins de déplacement, acquérir un VAE
pour une utilisation régulidre, éventuellement en complément d'autres modes.

3. Implantation d’abris vélos fermés et sécurisés
=> Lancement fin 2020

Afin de favoriser I'usage du vélo en complément des transports collectifs, la CACPL déploie un
service d’abris vélos collectifs et sécurisés. Ces abris sont situés a proximité d'arréts du réseau de
transports collectifs « Palm-Bus » afin de faciliter la multi-modalité.
Entre fin 2020 et début 2021, 3 abris seront installés :
- A Mandelieu, sur le Parking Relais de La Canardiéere : sifué sur le trajet de la ligne « Palm
Express » A, & proximité de l'arrét « La Canardiére » ;
- A Mougins Tournamy : situé sur le frajet de la ligne « Palm Express » B, a proximité de
larrét « Tournamy » ;
- A Cannes-l.a Bocea sur le Parking de la Bastide Rouge : situé sur le frajet de la ligne « Palm
Express » A, a proximité de larrét « Saint-Cassien », ainsi que de la ligne 1 & l'arrét « Palais
des Victoires ».

Les abris constituent un service de stationnement sécurisé pour 12 veélos individuels. Les
équipements mis a disposition sont fermés et adaptés, destinés a [a fois & des vélos mécaniques et a
des vélos a assistance électrique. Les abris seront équipés d'un matériel de recharge pour vélo 3
assistance électrique. L’'espace de stationnement est accessible 24h/24 — 7j/7.

La mise en service de ces abris vélos contribue ainsi a la desserte de différents types de zones a
attractivité économique et sociale : zones commerciales, zones industrielles, structures étudiantes,
coaurs de villes, efc ;

Concernant le territoire de la Communauté d'Agglomération Riviera Frangaise (CARF)

-]

La CARF aide a hauteur de 150 € l'achat d’'un VAE. En moyenne, environ 30 demandes de
subvention sont {raitées chague mojs ;

Pour le Conseil Départemental

-]

La politique cyclable du Département, sous l'effet de son schéma directeur cyclable, a produit entre
2005 et 2018 un effet moteur sur les acteurs des aménagements dans les Alpes-Maritimes. De
nombreuses pistes cyclables sont apparues dans les villes du littoral (Nice, Cagnes-sur-Mer,
Mandelieu-la-Napoule...). Réalisés & fin mai 2020 : 240 km représentant plus de 27 M €. En cours
d'études et de travaux : 179 km, répartis ainsi :

- Liaison de la Siagne : 5.5 km ;

- RD 8098 bord de mer Antibes Villeneuve Loubet : 4,5 km ;

- Déviation de Vallauris ; 2,7 km ;

- La littorale 48 km (sous maitrise d’ouvrage des communes, de la Métropole et du

Département selon les sections) ;

- Vallée du Paillon sous maitrise d’ouvrage Métropole 2,3 km ;

- Vallée du Var sous mailrise d'ouvrage Métropole 10 km ;

- Schéma cyclable de Sophia en cours d'étude sous maitrise d'ouvrage CASA : 105 km

d'itinéraire & court et moyen termes (2025) ;
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Les objectifs pour la prochaine décennie seront :
- De continuer Peffort dlinvestissement sur les axes majeurs des schémas cyclables
départementaux et régionaux que sont 'EV8-la Littorale et la Route des Balcons d’Azur
{RBA)-VE65 ;
- De développer prioritairement les projets modes actifs domicile — travail qui sont une des
données importantes a la résorption des points noirs de circulation dans le département
(Sophia, CAPG, CACPL...);
- D'achever la réalisation des boucles cyclables touristiques ;
- De développer 'usage du vélo auprés des scolaires (colléges) ainsi que d'améliorer les
accés aux gares et aux pdles d'échanges en vélo ;
- D'organiser la signalisation cyclable sur le territoire en tenant compte des orientations
touristiques et utilitaires ;
- De développer une communication sur le contenu de la politique cyclable du Département, la
réalisation des itinéraires, leur équipement et les animations mises en place ;
- D'organiser la cohérence de I'entretien des pistes cyclables de plus en plus nombreuses en
partenariat avec les acteurs locaux ;
- D'organiser les financements au développement du vélo dans le département : financements
Régionaux, Européens, soutien aux communes...
- D’élaborer et gérer en continu le PPIV. (Plan Pluriannuel Investissement Vélo).

L’EuroVélo8 fait 98 km sur le D06 dont 71 km de piste littorale, le reste entre Mandelieu bord
de mer et Le Tignet (27km). Environ 1/3 est réalisé a ce jour en aménagement spécifique,
mais l'itinéraire est praticable aujourd’hui car jalonné en totalité au besoin sur des itinéraires
provisoires,

L'objectif & I'horizon 2021 serait de rajouter environ 13.5km sous impulsion départementale et de
continuer & subventionner les projets communaux pour atteindre plus de 50 % de réalisation de
IEVS.

La Route des Balcons d’Azur ou V65 fait 57 km sur le D06 dont environ 85 % est réalisé en
aménagement spécifique, mais litinéraire est praticable aujourd’hui car jalonnée en totalité, au besoin
sur des itinéraires provisoires. A l'horizon 2021, 2.5 km supplémentaires pourraient étre mis en
service sous impulsion départementale portant la réalisation & environ 80 %.

Sur Sophia-Antipolis, il est prévu a terme 105 km de réseau continu et jalonne dont 15.7 km sont
réalisés en aménagemenis spécifiques, avec certains itinéraires déja praticables. A I'horizon 2021,
5,3 km envisagés mais 7 km supplémentaires d’aménagements spécifiques pourraient étre mis en
service sous impulsion départementale.

Réle du Conseil Régional

La Région au titre de ses compétences AOM, Aménagement du territoire et développement
&conomique-tourisme et également en tant qu'autorité de gestion du FEDER, accompagne
Fensemble des maitres d’ouvrages du territoire pour développer un réseau d'itinéraires cyclables
régional, le combiner éventuellement aux TER et LER, pour desservir les péles générateurs de
déplacements, développer une filigre vélotourisme dynamique s'appuyant sur les itinéraires du
schéma régional des véloroutes et ainsi proposer une offre de déplacements alternative a la voiture
individuelle pour 'ensemble des pratiques de déplacement du quotidien et de loisirs.
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Cette action concerne le renouvellement des flottes de transports en commun des collectivités, autorites
organisatrices de la mobilité (AOM). La décarbonnation des flottes de bus au-deld des exigences
réglementaires est visée.

Pour la Métropole Nice Céte d'Azur, Fengagement en faveur de cette action se retrouve notamment a travers
son Plan Climat Air Energie Territorial approuvé le 25 octobre 2019 (action IV.1.5 « Extension et
renouvellement du parc de bus au Gaz Naturel »).

Pour la Région, cette volonté et cet engagement se retrouvent dans le cadre juridique de relance de ses
DSP qui sent en cours de renouvellement pour une mise en cauvre en janvier 2022.

Objectifs, résultats attendus

¥ Décarbonner les flottes de bus de la MNCA en quasi-totalité ;

» Décarbonner les flottes de cars des lignes interurbaines de la Région en quasi-totalité (sauf
impossibiiité technique) soit plus de 150 véhicules ;

» Développer et pérenniser les services de navettes 100 % électrique dans le département, a linstar de
la ville de Menton.

Description détaillée de I’action
Congcernant le territoire de la MNCA

« Dés 1998, la Ville de Nice avait acquis un parc de 98 bus au gaz dont 18 articules ;

« A ce jour, le parc vieilissant de la Métropole, se compose d’une quarantaine d'unites.
Progressivement, il est prévu le renouvellement de ce parc ancien et l'acquisition de bus
supplémentaires au gaz dans le cadre de la reconversion du parc de bus metropolitain ,

« Le projet vise & passer la quasi-totalité du parc au gaz, en attendant que les autres types de
motorisation, électrique, hydrogéne, soient plus avancées sur le plan de lautonomie ou de
I'abaissement des colits, notamment ;

o En complément, la Métropole a fait l'acquisition de 8 bus élecfriques pour une ligne de bus
complétement dédiée a ce type de véhicules. L'acquisition de bus électriques se poursuit en 2020,
2021 avec 10 nouveaux véhicules. Paraliélement, Facquisition de véhicules au gaz continue pour
accroitre la flotte. La recherche de solutions pour équiper des bus en hydrogéne est également
étudiée.

Concernant le territoire de la Communauté d'Aqalomération de la Riviera Francaise (CARF)

o La ville de Menton a inauguré « La Navette », un service 100 % électrique et gratuit. Déja
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opérationnelle, elle circule tous les jours gratuitement et dessert 10 arréts du centre-ville. Finance par
la CARF et géré par Keolis Menton Riviera, ce nouveau service de transport en commun est lancé
pour une phase expérimentale d'un an et pourra étre prolongé. Entre octobre 2019 et mai 2020, ont
été comptés 5 000 passagers/mois et 2500 km/mois ;

» La flotte de bus a été intégralement renouvelée en 2019/2020. L'age moyen de la flotte est ainsi
passé de 5 ans & moins d'1an.

Concernant [e territoire de la Communauté d'Agglemération du Pays de Gragse (CAPG
o« La CAPG renouvellera sa flotte de transports publics en énergies plus « propres » dans le cadre du
prochain marché Transports qui sera relancé en juillet 2021 ou 2022. Sont envisagés, a I'horizon

2025, un mixte énergétique avec des véhicules diesel euro 6, des véhicules GNV ef véhicules
électrigues. Ce renouvellement & I'horizon 2025 devrait étre de 'ordre de 25 & 35 %.

Concernant le territoire de la Communauté d'Agglomération Cannes Pays de { érins (CACPL)

« ’ambition de la CACPL est forte car il s'agit d'atteindre 1/3 de la flotte du réseau Palm Bus
100 % décarbonée d'ici 2024 ;

« Dés 2020, linvestissement se portera sur acquisition de 8 véhicules électriques pour la période
2020-2024, la diminution de 'empreinte carbone du réseau Palm bus sera de 35 % soit une baisse
de 3500 tonnes de CO2 par an. Le réseau disposera de 40 bus électriques ;

o lLa CACPL méne également une étude des conditions d'expérimentation puis d'utilisation des bus &
hydrogéne, avec une mesure compléte de lefficacité réelle au plan énergétique et environnemental
de cette solution. *la question de la production de I'hydrogéne par élecirolyse, sur notre territoire,
étant I'élément central de cette étude.

Concernant le territoire de la Communauté d’Agglomération Sophia-Antipolis (CASA

e« [En 2019, la CASA a acquis 11 bus articulés et 9 bus standards au gaz GNV pour la ligne BHNS et
2 navettes électriques pour ligne de centre-ville,
La CASA renouvellera au fur et & mesure son parc en fonction de son retour d’'expérience sur ces
2 technologies ;

Concernant le Conseil Régional

« Le cahier des charges de la future DSP impose aux délégataires de répondre avec une flotte de
véhicules propres (sauf impossibilité technique). Afin de les inciter dans cette mutation, la Région
versera une subvention forfaitaire destinée & prendre en charge le surcodt lié a I'achat de ces
véhicules propres ;

o FEnfin, les critéres de choix des futurs délégataires favoriseront les offres proposant des véhicules 0
émission.
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La prime & [a conversion des véhicules, financées par I'Etat, permet d'aider les particuliers et les
professionnels, & acheter un véhicule neuf ou d'occasion en échange de [a mise au rebut d'un vieux
véhicule. |l est ainsi possible de bénéficier jusqu’a 3 000 € pour l'achat d’un véhicule thermigue neuf ou
d’'occasion moins polluant et jusqu’'a 5 000 € pour 'achat d’'un véhicule électrique ou hybride rechargeable.

Cette prime peut &tre cumulée avec le bonus écologique de I'Etat, qui peut permetire de bénéficier jusqu’a
7 000 € pour lPachat d'un véhicule plus propre neuf, électrique, hybride rechargeable ou fonctionnant a
I'hydrogene, émettant moins de 20 g de CO2/km.

En outre, les collectivités territoriales, les opérateurs économigues et TADEME ont la possibilité de participer
au financement de dispositifs d’aide & I'achat de véhicules moins polluants, certains financements pouvant
&tre ciblés sur le renouvellement des flottes des professionnels.

Ces différents dispositifs permettent de soutenir la conversion du parc de véhicules, particuliers ou
professionnels, vers des motorisations moins émissives (électrique, GNV).

Objectifs, résuitats attendus

» Les différents dispositifs suivants permettent d'accélérer e renouveliement technologique naturel du
parc de véhicules et donc d'accélérer par la méme occasion la baisse des émissions unitaires des
véhicules :

- prime a la conversion de I'Etat : 1 million de véhicules jusqu'a 2022 au niveau national ;

- aide a l'acquisition de véhicules utilitaires plus propres (Conseil Régional) : 250 véhicules
utilitaires légers et poids lourds par an a destination des entreprises (TPE ou PME) du
territoire régional, pour une durée de 3 ans (2020 — 2022) ;

- appel a projets régional pour le déploiement de la mobilité GNV (Conseil Régional / ADEME /
GrdF) : environ 10 stations davitaillement GNV créées en contrepartie de laide a la
conversion d'environ 300 véhicules, d'ici 2023, sur le territoire régional ;

¥ Un dispositif spécifique de soutien a Pacquisition de taxis plus propres est également mis en ceuvre
par le Conseil Régional ;

> Dispositif cheque transition bioethanol ouvert aux artisans, PME et associations ;

» La réussite de cette action est conditionnée au bon maillage du territoire en installations de recharge
pour les véhicules électriques et en stations d'avitaillement GNV (cf Action 26 favorisant Fusage des
véhicules plus propres via la mise en place de maillages de bornes de recharge) ;

» Dans le cadre de la réalisation des diagnostics de Transition écologique la Chambre de métiers et de

Fartisanat de région (CMAR PACA) sensibilisera les enireprises (taxis, artisans) sur les dispositifs
précités et les accompagnera pour le montage de dossiers.
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Description détaillée de I’action

L]

Concernant la prime a la conversion (PAC) des véhicules, 'Etat a accordé en 2019, environ 2 700
primessur le territoire correspondant au PPA des Alpes-Maritimes, ce qui correspond a une réduction
de 38 tonnes d'émission d'oxydes d’'azote ;

La PAC permet de sortir du parc national des véhicules agés de 19 ans en moyenne, et diesel pour
80 % d)'entre eux. Les bénéficiaires de la prime ont plutdt choisi des véhicules moins polluant que
Fensemble des véhicules neufs (avec un taux d’émissions unitaire moyen de 106 gCO2/km, conire
112gCO2/km en moyenne). lls sont principalement gazole (48 %) et essence (47 %). 2 % d’entre eux
sont électriques (données CGEDD) ;

Le Conseil Régional a mis en place un dispositif visant & augmenter la part de véhicules a émissions
faibles ou nulles utilisés par les professionnels pour améliorer la qualité de l'air. Ce dispositif vient
compléter les financements dédiés au déploiement des bornes de recharge électrique ou hydrogene
a travers I'appel a projets régional « Zéro émission en routes » ;

Dispositif Taxi 100% électrique :
Un dispositif régional de financement propose aux artisans chauffeurs de taxi une aide a 'acquisition

d’'un nouveau véhicule électrique (5 000€ pour un véhicule neuf et 2 500 € pour un véhicule
d'oceasion), avec un objectif annuel de 50 véhicules.

Pour en savoir plus: https://iwww.maregionsud.fr/aides-et-appels-a-projets/detail/appui-a-la-
conversion-energetique-des-taxis) ;

Chéque Transition Bioéthanol (CTB) :

Un dispositif régionai de financement, nommé « Chéque fransition bioéthano! » et s’adressant aux
habitants, associations, artisans et entreprises de Provence-Alpes-Céte d'Azur, propose une aide
financiére ponctuelle afin d'équiper les véhicules essence d'un boitier permettant 'utilisation du
carburant bioéthanol E85, réduisant les émissions de polluants atmosphériques et de GES. Objectif :
conversion de 10 000 véhicules.

Pour en savoir plus: hitps://fiwww.maregionsud.fr/actualites/detail/250eur-pour-convertir-vofre-
vehicule-au-bioethanal) ;

Le dispositif de soutien a 'achat de taxis plus propres proposé par le Conseil Régional donne priorité
a ceux circulant régulierement dans des zones concernées par un Plan de Protection de
Atmosphére (PPA) ou une zone a faible émission mobilité (ZFEm). L'objectif est de 50 par an ;

Mettre en place un appel & projets régional pour le déploiement de la mobilité GNV (Conseil Regional
/ ADEME / GrdF) : des réflexions sont engagées sur ce dispositif de financement des projets qui
permettra d’accélérer le déploiement de stations d'avitaillement distribuant du GNV et du BioGNV
dans les zones PPA non encore équipées en station ; Les aides pourront soutenir les opérateurs
basés en Région pour Facquisition d’'un ou plusieurs véhicules GNV (poids-lourd, bennes a ordures
ménageéres, autocars, autobus, véhicules utilitaires). En contrepartie de ces aides a Pacquisition de
véhicules, les opérateurs s’engageront a ouvrir une station GNV/BioGNV d'accés public sur le
territoire et a s’avitailler a cette station afin d’en assurer la viabilité économique.
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Cette action renvoie 3 celles développées dans :
- le volet PDU du PLUi de la Métropole Nice Coéte d’Azur {(MNCA) approuve le 25 octobre 2019
(Action 5.4. « Véhicules électriques, implantation de bornes et mesures connexes ») ;
- le Plan Climat Air Energie Territorial de MNCA approuvé le 25 octobre 2019 (Action 1V.3.2
« Schéma de mobilité électrique ») ;
- le Plan de déplacements urbain (PDU) de la Communauté d'Agglomérations du Pays de Grasse
(CAPG) approuvé e 28 juin 2019 (ITEM 227 « Déployer des infrastructures de recharge pour
véhicules électriques - IRVE ») ;
- le Plan de déplacements urbain (PDU) de la Communauté d’Agglomérations Sophia-Antipolis
(CASA).

L'utilisation, au quotidien, de véhicules électriques nécessite de disposer d'infrastructures de recharges
slires et fiables. C'est de la mise en place de ces infrastructures dans de bonnes conditions de sécurité et de
fonctionnement que dépendra pour une grande part le succés du véhicule électriqgue. Les bornes de
recharge peuvent &tre instailées :

- dans les maisons individuelles ;

- dans les immeubles collectifs ;

- dans les parkings des batiments tertiaires ou des centres commerciaux ;

- sur le domaine public extérieur (voirie, parkings, parcs relais, aires de covoiturage).

Objectifs, résultats attendus
3 Etendre le réseau des bornes électriques sur le territoire permettant la recharge des véhicules ;

» Créer des stations publiques GNV-BioGNV en accompagnement des mesures en faveur du
renouveliement des flottes d’entreprises (notamment entreprises de transport et grossistes)

¥ Assurer un maillage suffisant du territoire en bornes / stations ;
» Augmenter Foffre sur les secteurs denses pour augmenter la disponibilité des points d’alimentation ;

» Sécuriser les approvisionnements (planification et construction de sites de recharge).

Description détaillée de P'action
Concernant le territoire de la MNCA
s Finaliser les schémas directeurs :
- stations GNV/BioGNV (foncier, utilisateurs, réseaux gaz, eic) ;

- bornes de recharge pour véhicules électriques (2 échelles : bornes lentes et rapides) ;

« Animer, dynamiser les différentes parties prenantes (AAP, conventions de partenariat, aides
financiéres pour véhicules, stations et bornes) ;
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L'usager, qu'il posséde déja un véhicule électrique ou sauhaite en acquérir un, doit pouvoir identifier
les emplacements de recharge disponibles sur le territoire. Cette identification peut se faire par
lintermédiaire : :
- d'une donnée numérique, sur un site dédié ou par une donnée en Open Data, dont fa mise a
jour réguliere assure une information représentative de Pétat du réseau
- d'un jalonnement spécifique sur les principaux axes routiers et dans les principales zones
d’'emplois, de visites ou de commerces ;

Bien que la recharge des véhicules électrigues se fasse a 90% dans le domaine privé, de nombreux
usages nécessitent la présence d’'une infrastructure publique. Elle est donc indispensable au passage
a la maobiiité électrique, tant pour les particuliers que les professionnels. Ainsi, le développement d'un
réseau public d'IRVE doit répondre aux beseins ;
- des utilisateurs qgui ne disposent pas d'une place de stationnement & lsur domicile ou dans
un parking, avec des bornes normales standard ;
- de compléments de charge en journée sur les lieux d'activité, avec des bornes normales
standard et accélérées
- de recharge en cours de trajets dépassant 'autonomie des véhicules électriques, avec des
barnes de recharge rapides (bomes fri-standard AC/DC) ;

Pour MNCA, fa mobilité électrique est un sujet majeur qui se traduit notamment par le renforcement
de son réseau de barnes de recharge, Constitué dés 2011 avec 280 bornes, l'objectif du réseau
d’infrastructures de recharge de la MNCA est multiple. Il vise & permetire une recharge facile sur le
tout le territoire et en particulier dans le moyen et le haut pays. Il tend a densifier le réseau mieux
maillé sur la bande littorale. Il doit répondre a la nécessité de modernisation du parc de bornes, plus
ancien. Enfin, il équipe en infrastructures de recharge les parcs relais métropolitains afin de faciliter
aussi la mobilité électrique des usagers des fransporis en commun. L'objectif d’'aménagement porte
sur des bornes accélérées et rapides avec un déploiement compris entre 25 et 30 bornas par an,
pour un réseau constitué de 370 bornes en 2022 et 500 en 2030 ;

Echéances :
- 2019: 10 & 15 bornes accélérées, 3 a 5 bornes rapides ; 10 bornes dans les parcs relais
{CADAM, VAUBAN) en 2019 et 5 en 2020 dans les Parcs Relais de Nice ;
- 2020 : 16 bornes accélérées et 2 & 3 bomnes rapides ainsi que 5 bornes dans les parcs
relais ;
- Déploiement attendu dans les stations de ski et dans le Moyen et Haut-Pays pour assurer le
maillage complet du territoire ainsi que de nouvelles bornes sur Nice ;
- 2021 : 2 stations GNV publigue ;

Colts :
- de 2011 a juillet 2019, de fagon connexe au financement des bornes, subventions versées
pour achats : VAE : 860 818 € ; scooter électrique : 9 562 € ; voiture élecirique : 26 000 € ;
- pravision 2020 : 200 000 €.

Concernant le territoire de la CASA

34 bornes accélérées posées en voirie et sur parking (2018) ;
3 nouvelles bornes accélérées installées (2019) ;
4 nouvelies bornes accélérées vont étre déployées (2020) ;

Ces nouvelles installations permettent de densifier le maillage existant et d'offrir une offre adaptée
aux besoins du territoire ;
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Concernant le ferritoire de la CAPG

35 bornes accélérées WiiiZ depuis 2018 ;
2 bornes accélérées WiiiZ depuis 2019 ;
5 nouvelles bornes sont prévues en 2020/2021 ;

De plus, la CAPG a fait I'acquisition de 19 véhicules électriques pour sa propre CAPG avec
l'installation de 7 bornes au siége ;

Cout : 0,5 millions d'€ {42 bornes) ;

Concernant le territoire de la CACPL

Consciente des enjeux climatiques et énergétiques de demain, la Communauté d'Agglomération
Cannes Pays de Lérins (CACPL) s'est engagée résolument pour une mobilité plus durable et une
meilleure maiirise de I'énergie, avec linstallation sur son territoire d'un réseau public d'Infrastructures
de Recharge pour Véhicules Electriques (IRVE), en partenariat avec la CASA et la CAPG.

Ce réseau est opérationnel depuis juillet 2018 et continue & se développer. Initialement au nombre de
26, ce sont aujourd’hui 30 bornes qui maillent le territoire de I'agglomération avec une augmentation
continue du nombre de charge et de la fréquentation.

D'ici fin 2020 et en 2021, 12 bornes supplémentaires viendront compléter ce service |

La CACPL a pour objectif d’améliorer la qualité de T'air en augmentant le taux de pénétration des
véhicules électriques au détriment des véhicules thermiques émetteurs de particules et d'oxyde
d'azote :

=> Réduire la consommation d'énergie fossile et les émissions de gaz a effet de serre liées au

fransport ;

=> Réduire les nuisances liées au bruit dans les centres urbains ;

=> Renforcer Fattractivité du territoire ;

Le déploiement des infrastructures de recharge correspond & une des actions communes du Plan
Climat Quest 08, qui réunit la CASA, la CAPG et la CACPL. Cette action a pour objectif de favoriser
F'usage des modes de fransports respectueux de l'environnement. Elle a par ailleurs &t definie
comme prioritaire par les élus référents du PCET Ouest 06 . Le transport constitue un enjeu majeur
de la problématique Energie/Climat du Plan Climat des Alpes-Maritimes. L'ensemble de ce secteur
(marchandises ef personnes) représente plus du tiers des émissions de gaz a effet de serre ;

Aprés une premiére phase de déploiement en 2018, et de consolidation en 2019, le projet actuel
consiste & compléter le réseau d'infrastructures de recharge pour véhicules électriques, WiiiZ. Ce
réseau compte actuellement 194 points de charge accessibles au public sur les 3 territoires, dans
des parkings ou sur voirie et qui permettent de sécuriser la recharge des véhicules électriqgues avec
une bonne interopérabilité (recharge et tarification identique sur I'ensemble des territoires). Le réseau
WiiliZ a été déployé depuis février 2018 sur le territoire de la CASA, la CAPG et la CACPL. Apres
plusieurs mois d'exploitation les résultats sont convaincants. En 2019, le réseau WiiiZ a enregistré
plus de 9400 charges et le nombre d'abonnés a augmenté de 83 % ;

En complément, la CACPL a installé 6 bornes pour ses services. Les villes de l'agglomération ont
également installé des dispositifs a usage de leurs services : la ville de Cannes, 14 bornes ;
Mandelieu, 5; Mougins, 2 et Théoule sur Mer, 1 borne. Ce déploiement se poursuivra dans les
prochaines années en fonction de I'élecitrification du parc de véhicules ;

De plus, les parkings cannois en ouvrage disposent de 17 bornes de recharge électriques dédiées au

grand public ; 8 nouvelles bornes seront installées en 2021 (soit 25 bornes au total) complétées par 4
bornes dédiges aux véhicules municipaux ;
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« Une borne de recharge rapide dédiée aux artisans taxis cannois a également été installée par la ville
en septembre 2020 2 la station « Hotel de Ville » ; une seconde pourrait étre installée en 2021 a la
station « Hote! Martinez » en fonction du nombre de taxis qui feront l'acquisition de véhicules
électriques.

Concernant le territoire du PPA :

s Mettre en place un appel a projets régional « MOBIGAZ » pour le déploiement de la mobilite GNV
{Conseil Régional / ADEME / GrdF) : cf fiche-action n°25 ;

s Concernant le réseau ESCOTA, les 4 aires de service de I'axe AB dans le département des Alpes-
Maritimes seront équipées de bornes de recharge ultra rapides pour véhicules électriques ;

« Enfin, le Conseil Régional soutient le déploiement de bornes publiques de recharge dans le cadre du
dispaositif « zéro émission en route ».
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Depuis le 1% janvier 2018, le Plan de déplacement d’entreprise (PDE) renommé Plan de mobilité (PDM), était
obligatoire pour tous les établissements regroupant plus de 100 salariés sur un méme site et situés dans le
périmétre d’'un PDU.

La Loi d'Orientation des Mobilités (LOM) du 25 décembre 2019 a inscrit la question des déplacements
domicile-travail plus propres au cosur du dialogue social, désormais inscrite comme un des thémes des
négociations obligatoires a8 mener dans les entreprises de plus de 50 salariés. Des accords devront étre
trouvés sur la maniére dont les employeurs s'engagent pour faciliter les trajets de leurs salariés :
aménagements d’horaire, télétravail, facilitation de 'usage du vélo ou du covoiturage, prise en charge d'une
partie des frais, etc. En 'absence d’accord dans le cadre de la négociation obligatoire, I'employeur doit
metire en place un PDM ayant le méme objet.

La loi LOM a également créé le « forfait mobilité durable » pour aller au travail en covoiturage ou en vélo.
Les employeurs peuvent contribuer aux frais de déplacements de leurs salariés jusqu'a 400 €/an par ce
forfait, exonéré d'impdts et de cotisations sociales.

L’accompagnement des enfreprises pour I'élaboration et la mise en ceuvie de mesures de déplacement
domicile-travail plus propres, dont les PDM, renvoie a laction 1V.5.6 « Plan de déplacement administratif
Métropole Nice Céte d’Azur (MNCA), Ville de Nice et Centre Communal d'Action Sociale de Nice (12 000
agents) » du Plan Climat Air Energie Territorial de MNCA, approuvé le 25 octobre 2019.

La fiche °37 du PDU en vigueur de la Communauté d’Agglomération Sophia-Antipolis concerne également
ce sujet.

Le PDU de la Communauté d'Agglomération Pays de Grasse (CAPG) prévoit trois actions concernant
I'accompagnement des entreprises et des salariés : Promouvoir I'écomaobilité dans les écoles (action n°232) ;
Offrir un accompagnement personnalisé dans laccés a la mobilité (action n°233); Optimiser les
déplacements liés au travail {action n°234).

Objectifs, résultats attendus

» Réduire les déplacements des salariés en voiture individuelle ;

» Encourager les entreprises et les collectivités publiques & établir un plan de mobilité et a favoriser le
transport de leur personnel, notamment par l'utilisation des transports en commun et du covoiturage ;

» Aider les actifs et les autres usagers (visiteurs, clients, fournisseurs) a faire évoluer leurs habitudes
de déplacements au guotidien ;

» Réinformer sur 'obligation de faire un PDM ;
» Renforcer le contrdle {par I'Autorité Organisatrice de la Mobilité compétente) ;

» Apporter une information multimodale et un conseil technique en mobilité auprés des entreprises et
des établissements souhaitant mettre en place une démarche de PDM ;
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3 Favoriser les modes alternatifs auprés des enfreprises et des scolaires

» Communiguer et informer réguliérement sur les modes alternatifs a la voiture.

Description détaillée de I’acﬁon

e

Réadapter la réglementation du PPA en vigueur dans la mesure ou la loi LOM oblige les entreprises
et collectivités publiques de plus de 50 salariés d'inclure la mobilité dans le dialogue social et de
réaliser un « Plan de Mobilité Employeur » s'il n'est pas trouvé d'accord ;

Encourager & P'utilisation des transports en commun : adaptation, en partenariat avec les opérateurs
de transports, de l'offre existante en termes de desseries et de fréquences ;

Promouvoir les modes actifs ; le vélo et la marche ;
inciter au covoiturage ;
Aménager les horaires de travail et promouvoir le télétravail ainsi que la visioconférence |

Communiguer, concerter et expérimenter. Pour information, la CCl a communiqué sur les nouvelies
dispositions de la LOM ;

Accompagner les démarches de PDM en apportant son concours technique (géolocalisation, analyse
d’'accessibilité, conseils, etc), la promotion de réseau TC et des offres alternatives ,

Cibler les PDMIE (Plan de mobilité inter-entreprises) a I'échelle d’une zone d'activités, a partir d'un
seuil (ex. zone d’activités avec a minima 5 entreprises de plus de 50 salariés chacune) ;

Encourager les démarches de Plans de Déplacements Etablissements Scolaires (PDES) au travers
d'actions de sensibilisation (sécurité routiére et services mis en place par la Communaute
d'Agglomération Sophia Antipolis - CASA) ;

Créer un titre de transport adapté aux besoins des entreprises : le PASS ENTREPRISE a usage de
tout salarié de Pentreptise lors de ses déplacements professionnels ;

Metire en place la cellule de conseil en mobilité en vue d'apporter une information sur les offres
_alternatives ;

Sur le territoire de MNCA

@

Pour MNCA, la Ville de Nice et le Centre Communal d’Action Sociale (CCAS) de Nice, un Plan de
déplacement des administrations (PDA, désormais PDM) a eté constitué des orientations et mesures
suivantes .
- encourager Pusage des transports en commun pour les déplacements professionnels et pour
les déplacements domicileftravail ;
- encourager 'usage des vélos ;
- rationaliser les déplacements en les limitant physiquement et encourager Pusage des
Technologies de llnformation et de la Communication (espaces de travail collaboratifs,
conférences téléphoniques, conférences via ordinateur, visioconférences et télétravail) ;
- optimiser Fusage et I'éco-gestion de la flotte de véhicules
- communiquer sur la démarche pour encourager le développement de PDM complémentaires
pour les administrations et les entreprises ;
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Concernant le Parc d’activité de Saini-Laurent-du-Var, un poste est dédié au Club des Entreprises du
Parc d’Activités de Saint Laurent-du-Var pour fédérer des petites entreprises afin qu’elles élaborent
leur PDM inter-entreprises ;

Concernant le Parc d'activité de Carros, le PDMIE, piloté par e Club des Entreprises de Carros-le
Broc est mature (10 ans d'existence) et réunit réguliérement un groupe de travail. Il a permis des
améliorations importantes de la desserte en transport en commun (création de lignes express,
ajustement de lignes existantes, interconnexion avec les Chemins de fer de Provence...). La priorité
actuelle du Club est la sécurisation des déplacements sur la zone industrielle, notamment vélos et
piétons ;

Réflexion engagée pour I'élaboration par la CCl d'un PDM pour le futur Campus Sud des Métiers a
Nice Méridia qui pourrait éventuellement étre étendu & un PDMIE en intégrant d’autres
établissements du secteur ;

Sur le territoire CASA

-]

La technopole de Sophia-Antipolis a également un PDMIE depuis de nombreuses années, piloté par
Sophia Club Entreprises, avec un groupe de travail régulier auquel prend part la Communaute
d’Agglomération Sophia-Antipolis (CASA). Le PDMIE a conduit & des améliorations de la desserte TC
de la technopole, au lancement d’'une dynamiqgue vélo en lien avec la CASA et l'association Choisir le
Vélo et & la création d’'un événement phare annuel : Le Challenge de la Mabilité qui connait un
succés croissant ;

Sur le territoire CAPG

La CAPG continue d’accompagner les entreprises et administrations du territoire en accompagnant la
mise en place des Plans de Mohilité suivants :
- Plan de Grasse (8 entreprises pour plus de 1 500 salariés) ,
- Services de la CAPG (plus de 500 agents) ;
- Centre Hospitalier de Grasse (plus de 1 000 agents) ;
- Ville de Grasse (plus de 1 000 agents) ;
- PDM en cours avec I'entreprise Expressions Parfumées (plus de 100 salaries) ;
- Parc d’Activités des Beis de Grasse (plus de 550 salariés au sein de 6 entreprises), lancé en
2017/2018 en partenariat avec le Club des Entreprises de Bois de Grasse et la CCI. Des
améliorations de la desserte TC ont été apportées. En 2020 un poste a é&té créé au sein du
Club des Entreprises de Bois de Grasse pour travailler sur des actions de développement
durable et en particulier dynamiser le PDMIE, avec comme volonté en particulier de travailler
& des actions en faveur du covoiturage et des modes actifs ;

Sur le territoire CACPL

Concernant la zone industrielle Roubine/Frayére, I'entreprise Thalés Alenia Space assure le pilotage
d’'un PDMIE avec l'appui de la CACPL et de la CCl. Des améliorations de la desserte TC ont été
apportées. Un challenge de la Mobilité a été organisé. Une expérimentation de covoiturage du dernier
km va éfre lancée ;

Concernant les zones d’activiiés des Paillans

Pour ces zones d'activités situées dans le périmétre de MNCA et de la Communauté de Communes
du Pays des Paillons), une étude de mobilité va étre menée par la CCl en lien avec le Club
d'Entreprises des Valiées des Paillons en préfiguration de PDMIE.
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Pour le Conseil Départemental

e

Concernant le PDM Administration du Conseil Dépariemental, une réflexion a été engagée pour ses
4 200 agents. Depuis 2006, le Département s’est engagé dans la démarche d'un plan de
déplacements a destination des agents du CADAM, qui a permis de nombreuses réalisations en
faveur des modes alternatifs & la voiture individuelle pour les trajets domicile / travail et trajets
professionnels ;

Ainsi, notamment : navettes semi-directes CADAM / Nice Nord, Nice Est, Nice le port (supprimée
depuis [a mise en service du tramway), Infobus Lignes d'Azur 2 fois par mois sur site, équipements
cyclables (stationnements et accés sécurisés, préts de VAE), télétravail, équipements
visioconférence, campagnes de communication ;

En janvier 2020, la signature d'une convention de partenariat avec les services de IEtat et le
SMIAGE (Syndicat Mixie Inondation, Aménagement et Gestion de 'Eau) va permetire de donner une
dimension interadministrative (PDMIA) au plan d’actions qui concernera plus de 2000 agents
présents sur le CADAM ;

Réle de la CCI

La CCl assure un réle d'information/sensibilisation (bonnes réglementations, aides, bonnes pratiques)
et participe aux comités de pilotage de plusieurs PDMIE ;

Par ailleurs, la CCl réalise des études de mobilité pour I'élaboration de PDM/PDMIE et assure un réle
de conseil & la mise en ceuvre de PDM/PDMIE, mais uniquement dans le cadre de financemenis
publics ou privés ;

A ce titre, elle pourrait metire en ceuvre un observatoire des PDM/PDMIE si cette action est financée.
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Le coworking, qui consiste a utiliser des espaces partagés de travail, peut en fonction de la localisation de
ces espaces, réduire les déplacements domicile-travail. 1l offre en oufre, en complément du télétravail, un
equilibre entre vie professionnelie et vie personnelle.

Les actions 1V.5.7 et VI.1.9 du Plan Climat Air Energie Territorial de la Métropole Nice Cote d’Azur (MNCA),
approuvé le 25 octobre 2019, traitent des espaces de coworking.

Objectifs, résultats atiendus

» Favoriser Fémergence d'espaces de coworking dans le but de réduire les deplacements et limiter

émissions de polluants ;

¥» Encouragerfaccompagner la requalification d’espaces de travail disponibles.

Description détaillée de ’action

®

Développer les centres de coworking et y instaurer des possibilités de télétravail permettant aux
agents et aux privés de limiter leurs trajets pour rejoindre leur lieu de travail ;

Donner de la lisibilité aux locaux et au foncier disponibles ;

Ces espaces peuvent prendre place sur Nice, sur le littoral et moyen pays, entre Sophia-Antipolis et
Monaco, et dans les villages du haut pays nigois {vallées de la Tinée et de la Vésubie) afin de
diminuer le nombre de trajets pendulaires. Dans Nice et quelques communes limitrophes, des centres
de coworking fonctionnent déja, dont la plupart ont regu le soutien de MNCA (Cagnes-sur-Mer,
Vence, Carros, Nice, etc) ;

Créer un maillage et un réseau global, gage d'équité territoriale, ainsi qu'une dynamique instaurée
sur l'ensemble de I'écosystéme métropolitain qui permette notamment de mutualiser emploi,
formation et événementiel ;

Plus spécifiguement, pour les services MNCA, création d'espaces de coworking pour les services de
la Métropole :
- recherche de locaux disponibles afin de créer des espaces communs ;
- mise en place d'un groupe de tfravail sur la creation d'espace de coworking et d'espaces
nomades pour les services qui mettent en place le télétravail afin de changer les habitudes de
travail, raccourcir les trajets en proposant des surfaces de travail proches du domicile ;
- proposition de mise en place d'un grand espace de coworking sur lArénas afin de permeitre
de faciliter le télétravail, optimiser les postes de travail, proposer des lieux de travail
fanctionnel, raccourcir les trajets ;
- création d'un espace de coworking sur le site du Connexio (livraison fin 2019} afin de
permetire aux agents de bénéficier d'un lieu de travail provisoire avant et ou aprés une
réunion ;
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s Le premier espace de coworking au sein de la MNCA a en effet été réalisé dans le nouveau batiment
Connexio accueillant prés de 1200 agents métropolitains. Cet espace est aménagé pour offrir aux
agents toutes les conditions de travail nécessaire a I'exercice normal de leurs missions. L'accord
cadre sur le télétravail 2019 — 2021 prévoit le développement des salles de coworking pour les
agents métropolitains, Ville de Nice et du Centre Communal d’Action Sociale ;

e A Menton, un centre de coworking et de télétravail d'environ 750 m? sera réalisé en 2023 ;

o La CCI peut intervenir & différents niveux pour favoriser et soutenir la création d’espaces de
coworking :
- au titre de Favis des Personnes Publique Associée sur les documents d’'urbanisme ;
- dans le cadre d’études d'opportunité/faisabilité avec recherche fonciére dans le cadre de
projets financés ;
- en appui & des porteurs de projets (mise en relation avec collectivités, identification fonciére,
appui a la création, etc).
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Le telétravail est un droit inscrit dans la loi pour les salariés et une opportunité a saisir pour les entreprises.

De nouvelles pratiques professionnelies en matiére de télétravail sont facilitées aujourd’hui par le
développement de Foutil numérique. 1l ’agit d’un mode d’exercice de l'activité professionnelle plébiscité par
les salariés et en plein développement : 81 % des salariés y aspirent, 17 % en bénéficient.

La loi définit préciséement ce que recouvre la notion de télétravail : « Le télétravail désigne toute forme
d'organisation du travail dans laguelle un travail qui aurait également pu étre exécuté dans les locaux de
I'employeur est effectué par un salarié hors de ces locaux de fagon volontaire en utilisant les technologies de
l'information et de fa communication ».

L’expérience de [a crise de la COVID 19 aura sans doute changé le regard porté sur le télétravail, et pourra
permettre de lever des freins & un recours modéré au télétravail. Elle aura également modifié les pratiques
professionnelles de nombreux salariés avec I'utilisation de systéme de visio ou d’audioconférence.

Objectifs, résultats atiendus

» Ancrer le télétravail comme un recours possible des entreprises dans lPorganisation globale du
travail ; '

» Favoriser 'émergence d'espaces de coworking (cf fiche-action n°28 dédiée au cowarking) ;
> Recourir dans la mesure du possible a la visio ou audioconférence ;

» Reéduire les émissions de polluants liés aux déplacements des salariés.

Description détsillée de PPaction

¢ Dans le cadre de leur PDM, les entreprises sont encouragées a développer la pratique du télétravail
consistant & :

- définir les postes ou les activités compatibles avec le télétravail ;
- définir les modalités d'information des salariés et les conditions de validation des
candidatures ;
- prévoir les modalités de recours au télétravail : régulier, occasionnel ou exceptionne! ;
- prévair les conditions du retour en entreprise pour le télétravailleur qui en fait la demande ;
- prendre en compte les situations particulieres : salariés en situation de handicap, salariées
enceintes, etc, et veiller au respect du volontariat ;
- mettre & disposition du salarié les moyens nécessaires pour 'exercice du télétravail :
materiel, mise en réseau, assurances ;
- mettre a disposition du télétravailleur un systéme d’assistance en cas de panne du matériel,
du réseau, etc ;
- veiller & sécuriser les données de I'entreprise exploitées sur le lieu du télétravail ;
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Le télétravail dans les entreprises

«  Sur le territoire de la Communauté d'Agglomération Sophia-Antipolis, le Sophia Club Entreprises, qui
a pour vocation de rassembler les différentes entreprises et établissements de Sophia-Antipolis, a
décidé d’engager une réflexion sur le télétravail dans le cadre de son PDM et souhaite notamment
mettre en place un observatoire du télétravail ; A noter que Sophia Club Entreprises a realise une
enquéte auprés de ses membres sur le télétravail en lien avec le déconfinement/crise sanitaire ;

¢ Dans le cadre de son appui a I'élaboration des Plans de Mobilité Inter-Entreprises (PDMIE), la CCl
peut promouvoir le télétravail si cela s’avére pertinent. Elle peut étudier la faisabilité de mise en
ceuvre d'un observatoire du télétravail puis, le cas échéant, mettre en ceuvre cet observatoire si cette
action est financée ;

o La communiquer auprés des acteurs est un aspect important du développement du télétravail :
- sur les lois en vigueur ;
- en fournissant des exemples et une méthodologie a travers un accompagnement et une aide
au développement du télétravail et a son intégration dans un PDM.

Le téléfravail au sein des services des collectivités

o Au sein de la Métropole Nice Céte d'Azur (MNCA), de la Ville de Nice et du Centre Communal
d’Action Sociale, le dispositif télétravail a fait I'objet d'un accord cadre signé par les représentants du
personnel dés novembre 2016. Cet accord cadre a été reconduit en 2019 pour une durée de 3 ans et
a infroduit de nouveaux axes de développement : un accompagnement des services a la mise en
place de télétravail collectif et la recherche d’espaces de coworking.

Depuis le démarrage du dispositif télétravail en octobre 2016, ce sont plus de 470 agents qui ont
hénéficié du telétravail (chiffres arrétés au 31/12/2019), ce qui représente 1 200 000 kms économisés
soit 290 tonnes de CO; équivalents. En Juin 2020, une campagne d'équipement en télétravail a ete
lancée auprés de 500 agents supplémentaires ;

« La Communauté d’Agglomération Cannes Pays de Lérins (CACPL) a modifié la charte du temps de
travail applicable a son personnel. Elle a introduit notamment les modifications liées au teéletravail afin
de prendre en compte la nouvelle réglementation dans ce domaine et les nouvelles pratiques
émergentes. Plusieurs formes fonctionnelles de télétravail sont envisageables, a savoir : le télétravail
4 domicile ; le travail nomade : le télécentre ; le travail en réseau. Au regard de la localisation des
focaux de la CACPL a ce jour, 'ensemble de ces modes de télétravail peut étre envisage.

La CACPL vise :
- 25 % des agents en téléfravail au moins un jour par semaine ;
- une hausse de 50 %, a 'horizon de 2025 des télétravailleurs réguliers et occasionnels ;
- une diminution du nombre de km parcourus en frajet domicile/travail . :

Le nombre maximal de jour par semaine consacré a cette organisation est fixé par le Conseil
Communautaire a 3 jours. Toutefois, sur avis express du médecin de prévention, ce nombre peut éire
adapié.

Les missions de lagent doivent étre compatibles avec le télétravail. En sont donc notamment exclues
les missions liées a Faccueil et au contact du public, & linspection et aux controles de terrain,
d'assistanat de direction, d’entretien des locaux et d’encadrement du public ;

o lLa Communauté d’Agglomération Pays de Grasse (CAPG) a doté en 2020, ses salles de réunions
avec un systéme de visioconférence.

Etude en cours sur la mise en place du télétravail ;
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La Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis {(CASA) a adopté en décembre 2019 un accord
cadre instaurant le télétravail sous une forme de travail a domicile pour ses agents. Pour les fonctions
éligibles, il est possible de télétravailler 1 jour fixe par semaine ou un forfait établi sur ia base de 0.5
jour/semaine géré par trimestre, soit 6 jours par trimestre ;

Pour les services de la Communauté d’Agglomération Riviera Frangaise (CARF) : équipement des
salles de réunion et acquisifion de matériels de visioconférences pour les ordinateurs, début 2020 ;

Au sein du Conseil Départemental, une réflexion a été engagée pour ses 4 200 agents.

Depuis 2012 : expérimentation de télétravail a raison de 2 jours maximum par semaine. 89 agents
faisaient du télétravail avant le confinement lié a la COVID189.

Mise en place du « téléfravail en situation exceptionnelle » du 01/06/2020 au 30/09/2020 : pas de
nombre de jours maximum par semaine, fiche d'objectifs & transmettre chague semaine, fourniture
d'un PC portable en fonction des priorités fixées par les directions, pas de participation financiére. En
moyenne, cela a concerné 250 a 300 agents par semaine. Il a été décidé de prolonger le « téléfravail
en situation exceptionnelle » jusqu’au 31/12/2020.

Une étude est en cours sur fa mise en place d’un « télétravail régulier et pérenne » (2 jours maximum
par semaine, candidature et gestion des télétravailleurs par les services, fourniture d'un PC portable,
pas de participation financiére).
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Le dispositif AdBlue® permet de réduire le volume d’oxydes d'azote en sortie des pots d’échappement des
véhicules & moteur diesel. Cette technologie, qui utilise un additif liquide, permet ainsi de limiter les
émissions polluantes des camions et de respecter les normes européennes anti-pollution ;

Certains transporteurs peu scrupuleux sont tentés d'utiliser des dispositifs de neutralisation de 'AdBlue®
vendus sur internet a faible cout afin d’augmenter la rentabilité de leurs véhicules et étre plus concurrentiels
{(gain d’environ 3 000 € par an et par véhicule).

Les services de I'Etat, et plus précisément les contrdleurs des transports terrestres des DREAL, sont
chargés de controler les transporteurs routiers et de sanctionner les fraudes constatées par une
contravention de 4éme classe. La sanction peut aller jusqu'a une immobilisation le temps nécessaire a la
remise en é&tat du véhicule. lls travaillent en équipe avec les forces de l'ordre, qui sont compétentes pour
intercepter des véhicules en circulation.

En outre, la Loi d'orientation des mobilités (LOM) habilite les contréleurs des transports terresires a relever le
délit constatani a « réaliser ou faire réaliser sur un véhicule des transformations ayant pour effet de
supprimer un dispositif de maitrise de la pollution, d’en dégrader la performance ou de masquer son éventuel
dysfonctionnement [...] » inscrit & l'article L318-3 du code de la route. Les risques encourus pour les
entreprises de transport et les personnes physiques sont les suivants :

- une amende de 7 500 € ;

- l'interdiction d'exercer l'activité professionnelle ou sociale concernée par le délit commis, pour une

durée maximale d'un an ;

- la fermeture définitive ou pour une durée de cing ans au plus des établissements ou de I'un ou de

plusieurs des établissements de Pentreprise ayant servi & commettre les faits incriminés ;

- Pexclusion des marchés publics 2 titre définitif ou pour une durée de cing ans au plus ;

- la peine de confiscation des biens en lien avec Finfraction ;

- I'affichage ou la diffusion de la décision prononcée.

Les gains pour les entreprises infractionnistes paraissent largement inférieurs aux conséquences en termes
financiers et économiques de Fimmobilisation d’un véhicule le temps de la remise en conformité, dont le co(t
peut atteindre plusieurs milliers d’euros.

Objectifs, résultats alttendus
» Réduire les émissions de polluants dans les transports routiers ;

» Augmenter le nombre de coniroles de 'ADBIlue dans les prochaines années, au fur et & mesure de la
montée en compétence des contréleurs dans ce domaine ;

» Faire porter une partie des contrdles sur des véhicules en circulation dans les territoires objet d'un
PPA ;

¥ Renforcer la formation des contrdleurs pour faire face aux évolutions de la nature des fraudes.
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Description détailiée de Paction

o |'objectif est de développer le contréle de I'AdBlue®, sur route mais aussi lors des controles en
entreprises. Les contréleurs des transports terrestres de la Direction régionale de I'environnement, de
l'aménagement et du logement de Provence - Alpes - Cote d'Azur (DREAL PACA) ont été dotés des
mallettes de contréle et I'équipe spécialisée dans les fraudes complexes a été doublée en 2019.
Tous les agents ont recu une formation de base 4 la détection des fraudes a 'AdBlue® ;

« Les controleurs utilisent des dispositifs de test du réservoir AdBlue®, en vue de mesurer 'age du
liquide et de disposer d’'une premiére présomption de fraude. Ensuite, ils ufilisent des outils
permettant d'analyser plus finement les données des véhicules pour déceler d'éventuelles fraudes ;

o Les plans de contrdle seront adaptés pour réaliser une proportion des controles de PAdBlue® sur des
véhicules circulant dans les territoires concernés par un PPA.
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Le périmétre du PPA compte 2 incinérateurs de déchets (a Nice et Antibes) et 14 usines de fabrication de
parfum et ardme, qui sont des installations classées pour la protection de Penvironnement, relevant de la
directive européenne du 24 novembre 2010 relative aux émissions industrielles (dite « IED ») et présentant
des enjeux en matiére de qualité de Pair,

A noter qu'il existe dans le département des Alpes-Maritimes, 25 établissements relevant de cette directive
(les 2 incinérateurs et les 14 usines de parfum et aréme ainsi que 2 cimenteries, 5 installations de traitement
de déchets et 2 traiteurs de suiface).

Objectifs, résultats attendus

> Mettre en ceuvre la directive IED qui a pour objectif d'engager les industriels & faire évoluer leurs

procédés pour s’aligner sur les meillaures techniques disponibles (MTD) et donc, selon lanalyse de
leurs procédés, de réduire leurs émissions ;

Cette approche définit des rapports de conclusion sur les MTD « sectoriels » (Ex : « incinération des
déchets », « traitement des effluents gazeux de l'industrie chimique », etc) par rapport auxquels les
industriels doivent évaluer leurs procédés et proposer la mise en place des MTD pour réduire les
émissions qui [eur sont ensuite imposées par arrété.

Description détaillée de 'action

La directive |ED définit au niveau européen une approche intégrée de la prévention et de la réduction
des pollutions émises par les installations industrielles et agricoles enirant dans son champ
d'application. Un de ses principes directeurs est le recours aux meilleures techniques disponibies
(MTD) afin de prévenir les pollutions de toutes natures. Ces MTD sont définies dans des documents
de référence appelés « BREF » (pour Best available techniques REFerence documents) et de
« conclusions sur les MTD », issus du retour d'expérience des techniques mises en ceuvre et
émergentes a Péchelle européenne ainsi que des niveaux d'émissions associes ;

Les conditions d’autorisation des installations visées doivent étre régulidrement réexaminées et, si
nécessaire, actualisées (article L. 515-28 CE). A cette fin, un dossier de réexamen doit étre réalisé
par lexploitant dans un délai d'un an & compter de la publication des décisions concernant les
« conclusions sur les MTD » relatives & la rubrique IED principale ou, dans les autres cas de
réaxamen, sur prescription du préfet ;

L'actualisation de larrété préfectoral d'autorisation et la conformité des installations avec ses
dispositions doivent étre réalisées dans un délai de 4 ans & compter de la parution des « conclusions
sur les MTD » correspondant a la rubrique IED principale de I'établissement (article R. 515-70-1 CE) ;

En particulier, les valeurs limites d’émission (VLE) définies dans les arrétés d'autorisation d'exploiter

doivent garantir que les émissions n'excédent pas, dans des conditions normales d’exploitation, les
niveaux d’émission associés aux MTD définies dans ces documents (article R.515-67 CE) ;
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Lors de I'instruction de sa demande d’auterisation initiale, ou de son dossier de réexamen, 'exploitant
peut demander une dérogation sur une ou plusieurs VLE identifiees dans les « conclusions sur les
MTD ». Elle ne pourra étre accordée que si elle n'aggrave pas l'impact sanitaire préexistant et que la
hausse des cofits induits par le respect de la VLE qu'il souhaite dépasser serait disproportionnée au
regard des bénéfices pour lenvironnement en raison de I'implantation géographique, des conditions
locales de 'environnement ou des caractéristiques techniques de linstallation (article R. 515-68 CE).
Le dossier de réexamen est alors systématiquement mise a disposition du public qui peut faire part
de ses observations (article R. 515-77 CE) ;

Les usines de fabrication de parfum et aréme sont concernées par le BREF WGC (traitement des
effluents gazeux de lindustrie chimique) dont la parution des conclusions MTD est attendue pour
2021. Les industriels auront un an pour proposer leur mise en conformité par rapport aux conclusions
du BREF & compter de sa publication ;

Les émissions des usines de parfum et aréme concernent plus particuliérement les composés
organiques volatiles (COV), précurseurs de l'ozone. Les COV participent aux épisodes de pollution
photochimigue particuliérement nombreux a I'échelle régionale ;

Les incinérateurs de Nice et Antibes sont concernées par le BREF WI (incinération des déchets) dont
les conclusions MTD sont parues en décembre 2019 ; ainsi, pour les NOx, le niveau d'émission
associé aux MTD est compris entre 50 et 150 mg/Nm?®, a comparer a la VLE aujourd’hui en vigueur
(arrété ministériel du 20/09/2002) qui est de 200 mg/Nm?®; s'agissant des poussiéres, le niveau
d’émission associé aux MTD est compris entre 2 et 5 mg/Nm?®, & comparer a la VLE aujourd’hui en
vigueur {arrété ministériel du 20/09/2002) qui est de 10 mg/Nm? ;

La rénovation de l'incinérateur de Nice est prévue en 2024. La Métropole Nice Céte d'Azur de Nice a
intégré les conclusions du BREF dans la modernisation de I'outil ;

’exploitant de Fincinérateur d’Antibes proposera son analyse et la mise en ceuvre des MTD avant
fin 2020,
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Les cimenteries objets de cette action sont des installations classées pour la protection de I'environnement
relevant de la directive européenne du 24 novembre 2010 relative aux émissions industrielles (dite « IED »)
et presentant des enjeux en matiére de qualité de I'air. Dans le cadre du réexamen de leurs procédés en lien
avec cette directive (et plus précisément des conclusions sur les MTD du BREF « Ciment, chaux et
magnésie » du 26 mars 2013), des arrétés préfectoraux complémentaires ont été pris pour les cimenteries
Lafarges (commune de Contes) et Vicat (commune de Blausasc), respectivement les 17 février 2017 et
10 janvier 2020. Ces -arrétés fixent les valeurs limites d'émission (VLE) que ces cimenteries doivent
respecter.

Un levier d’action important des services de [Etat en matiére de qualité de lair repose sur ses missions
d'inspection des installations classées, via ses activités :
- d’encadrement réglementaire . arrétés préfectoraux d’exploitation fixant notamment des VLE, des
programmes de surveillance de I'environnement ;
- d'inspection : contréler sur le site industriel que les installations sont exploitées en conformité avec
la réglementation.

Objectifs, résultats attendus

¥ Réaliser les contrdles dans le cadre des inspections ;

¥ Suivre l'avancement des équipements a metire en place par les exploitants afin de respecter les VLE.

Description détaillée de Paction

e Concernant les contrbles des cimenteries, les installations sont soumises & une autosurveillance des
rejets atmosphériques (voir les arrétés préfectoraux pour les paramétres surveillés qui dépendent des
émissaires et du process) qui s'accompagne chague année d’au moins un contrdle par un organisme
accrédité pour vérifier la justesse de lautosurveillance. Linspection de FPenvironnement réalise au
moins une inspection par an sur ces sites et peut diligenter a tout moment des contrdles inopinés des
rejets atmosphériques ;

e« Concernant les dispositifs mis en place ou en cours de mise en place par les exploitants afin de
respecter les VLE :
- pour la cimenterie Lafarges, mise en place de filire & manche afin de respecter les seuils
relatifs aux émissions de poussiére, la fin des travaux est prévu en 2021 ;
- pour la cimenterie Vicat, I'exploitant met en place une installation « SNCR » (technologie de
réduction non catalytique sélective, par injection du réactif au-dessus du foyer) afin de réduire
les émissions de NOx (imposé par l'arrété préfectoral de janvier 2020).
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Cette action concerne les carriéres, les stations de broyagefconcassage et les stations de transit relevant
des rubriques 2515 et 2517 des installations classées pour la protection de I'environnement, qui ont toutes
une obligation de matirise des poussieres avec un suivi des PMio.

Les arrétés préfectoraux de chaque site doivent ainsi étre révisés pour la mise en application de l'arrété du
30 septembre 2018 modifiant l'arrété du 22 septembre 1994 relatif aux exploitations de carriéres et aux
installations de premier traitement des matériaux de carrigres (nouvelles prescriptions, notamment sur les
rejets canalisés issus des dépoussiéreurs, les valeurs de retombées de poussiéres, etc).

Objectifs, résultats attendus

» Prendre les arrétés de prescriptions réglementaires complémentaires, notamment concernant les
mesures d’'urgence, sur les carriéres et stations de broyage/concassage et stations de transit
{rubriques 2515 et 2517) ;

> Suivre 'avancement des équipements a mettre en place par les exploitants afin de respecter les VLE.

Description détaillée de Paction

¢« Des arrétés préfectoraux complémentaires, pour toutes les carrieres autorisées a produire plus de
150 000 t/an en zone PPA, porteront notamment sur le niveau maximal des valeurs de retombées de
poussiéeres globaie (émissions diffuses). Celui-ci sera abaissé de 0,5 a 0,35 g/m?jour, a respecter en
2022. Ces arrétés seront pris avant fin 2020 ;

= 9 carriéres sont concernées. Elles concernent les sociétés suivantes :
- Vicat, sur la commune de Blausasc, avec 2 carriéres situées a « Santa Augusta » et 1 a « La
Grave de Peille » ;
- Lafarge-Holcim, sur les communes de Contes (carriére de « Pimian ») et Drap {(carriére de
« Pont de Peille ») ;
- Somat, sur la commune de La Turbie {carriére « La Cruelle ») ;
- SEC {Société d'exploitation de carriéres) situées a Saint-André de la Roche (lieu-dit « route
de lLevens »), Villeneuve-Loubet (lieu-dit « Le Cloteirol ») et Bar-sur-l.oup (lieu-dit « Les
Souqueties »).

¢ |l convient de noter que cetie démarche a déja &té menée pour la carriere exploitée par la SEC a
Saint-André de la Roche dans le cadre de l'arrété préfectoral n®15983 du 17/12/2019, ainsi que pour
la carriére des marnes exploitée par la socigteé Vicat a Blausasc dans le cadre de l'arrété préfectoral
n°15981 du 25/03/ 2019 ;

« Par ailleurs, I'arrété préfectoral n®15497 du 23/08/2017 autorisant la SEC a exploiter une carriére et
ses installations annexes sur le territoire des communes de Gourdon et Le Bar-sur-Loup prévoit déja
un certain nombre de dispositions de prévention des émissions de poussiéres, Ces prescriptions
seront donc uniguement actualisées pour cette carriere ;
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o Seront prescrits un état des lieux et une évaluation des émissions de poussiéres totales et de
particules fines PM10, afin de disposer de données homogénes entre les différents sites et de
permettre aux exploitants les déclarations dans la base de suivi des rejets GEREP ;

e La mesure des retombées de poussiéres dans I'environnement sera améliorée, ce qui implique le
remplacement des plaquettes par des jauges de mesure ;

e FEn cas d'épisodes de pollution, le plan de surveillance devra définir parmi les mesures prises pour
réduire les émissions de poussiéres, celles qui seront mises en ceuvre a chaque niveau lors du
déclenchement du seuil d'alerie des épisodes de pollution. La tracabilité de ces actions sera tenue a
disposition de la DREAL (Inspection des installations classées).
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Chacun peut valoriser et recycler soi-méme ses déchets organiques. Le compostage est une pratigue
ancestrale, qui permet de transformer vos déchets en engrais naturel. [l est le résuliat de la décomposition
des déchets organiques conjugués a I'air et Fhumidité sous l'action des micro-organismes. C'est un fertilisant
naturel et de qualité qui peut étre utilisé pour nourrir son jardin ainsi que ses plantations. Il lutte contre
F'appauvrissement des sols, Faméliore naturellement sans pesticide ni engrais.

Pour autant, en amont et au-dela de I'intérét du compostage, le meilleur moyen de ne pas générer trop de
déchets verts reste encore de choisir les végétaux les mieux adaptés au territoire |

La Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis (CASA) a élaboré en decembre 2019 un guide en ce
sens : « Palettes végétales - Végétaux adaptés au territoire de la CASA pour aménagements et jardins ».

Objectifs, résultats attendus

¥ Inciter et sensibiliser les particuliers 3 choisir les végé&taux les mieux adaptés ;

% Limiter la production de déchets verts.

Description détailléee de Paction

o Le guide élaboré en décembre 2019 par la CASA « Palettes végétales - Végétaux adapiés au
territoire de la CASA pour aménagements et jardins » s'inscrit dans la mise en osuvre du plan de
paysage de la CASA adopte le 27 juin 2016 et en particulier I'orientation « gérer nos espaces naturels
et cuijturels » ;

s L'objectif du guide est également de promouvoir des palettes végétales qui renforcent la qualité des
paysages, le bien étre des usagers, favorisent des aménagements et des gestions durables ;

+ |l intégre de multiples enjeux comme :
- lutter contre la banalisation des paysages et renforcer l'identité du territoire ;
- favoriser la qualité du cadre de vie, s’accorder aux usages et limiter les problématiques
sanitaires (pollens) ;
- anticiper le changement climatique, avec des végétaux résistants a la sécheresse ef a la
chaleur ;
- prendre en compte les contraintes phytosanitaires actuelles et les espéces exotiques
invasives ;
- mettre en ceuvre une gestion durable et différenciée des espaces verts et des jardins.

e En ce sens, le guide participe, par les choix d’espéces adaptees, a géenarer moins de décheis verts,
et donc moins de brilage, bien que celui-ci soit interdit (cf fiche n® 6 du guide, consacrée a la gestion
durable des jardins) ;
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o La palette végétale a été distribuée a toutes les communes de la CASA, notamment auprés des
services espaces verts, urbanisme, proiets et travaux/voirie. Elle a été envoyée aux bailleurs sociaux,
promoteurs, institutionnels et paysagistes. Différentes partenaires (communes, fédération des
entreprises du paysage, CAUE, INRAE...) en ont fait part dans leur gazette ou leur site web. Elle est
distribuée également par lintermédiaire CUNIVALOM. Différents ateliers jardins pour la population
sont organisés dans le cadre de CASA Nature pour la réalisation de projets concrets en lien avec la
palette ;

» Cette diffusion va se poursuivre via site web et réseaux sociaux, et documentation papier. Un fiyer et
une version synthétique sont en cours de création. Ces documents permetiront de remeftre en
Jumiére I'enjeu sur le brilage. Une diffusion en déchetterie sera étudiée. La sensibilisation des
professionnels (hotamment les jardineries) et des particuliers va également se poursuivre. Elle sera
également présentée dans des colloques professionnels.
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Les activités agricoles et d'entretien des jardins et espaces veris générent de la matiére organique qu'il
convient de valoriser de fagon optimale, afin d’en limiter le brilage.

Ainsi, la présente action s’adresse aux agriculteurs, entreprises du paysage et collectivités territoriales. Sont
concernés les déchets verts et bois de taille ainsi que les déchets provenant d'un cycle de culture.

Parmi les démarches innovantes a metire en osuvre, on peut citer les pratiques de compostage sur place
des déchets verts des professionnels du paysage : cf action spécifique n°38.

Objectifs, résuitats attendus

> Objectiver les pratiques et comprendre les besoins des agriculteurs, afin d'identifier les freins et
leviers pour la mise en place de démarches innovantes destinées a réduire le brilage des résidus
agricoles ;

> Optimiser la valorisation des déchets veris produits par les entreprises du paysage et les collectivités
territoriales, pour enrichir les sols ef reduisant le recours aux engrais chimiques.

Description détailiée de P’action
» Former les professionnels aux enjeux de la qualité de l'air ;

« Préciser les pratiques de gestions des bois d’arrachage en arboriculture et viticulture (brilage, export
ou broyage), puis d'identifier les freins et leviers pour réduire le brilage ;

e |dentifier des exploitations pilotes mettant en place de bonnes pratiques, les inciter 4 s'engager via
une charte et développer ces pratiques ;

o Mettre en place des visites pédagogiques a destination des professionnels, au sein des exploitations
pilotes ;

e Réaliser des supports de communication destinée aux professionnels (agriculteurs, entreprises du
paysage, collectivités territoriales) ;

e La Chambre de métiers et de l'artisanat de région (CMAR PACA) diffusera les supports aux
entreprises du paysage dans le cadre de la réalisation des diagnostics de transition écologique ;

o Lancement d'un programme de valorisation des déchets verts autour du Cyprés de Provence sur les
communes des Alpes Maritimes ;
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Challenge Air n°15 : Valoriser la biomasse en
matiére organique ou en énergie

Les activités de jardinage des particuliers générent des biodéchets, valorisables par le broyage ou le
compostage. Les déchets non dangereux de cuisine sont également valorisables par le compostage et sont
considérés, au méme titre que les déchets non dangereux biodégradable de jardin cu de parc, comme des
biodéchets (Article R541-8 du Code de I'environnement).

Cette valorisation des biodéchets s'effectue sur place, chez les particuliers qui peuvent disposer de
composteurs ou de broyeurs financés ou cofinancés par les collectivités territoriales. Elle peut également
s'effectuer sur des plate-formes de compostage dédiées.

Objectifs, résultats attendus

¥ Réduire le recours au brllage des déchets générés par les activités de jardinage {pratique gui
subsiste bien gu'elle soit interdite) ;

¥ Offrir aux particuliers des solutions de valorisation de leurs biodéchets, sur place : composteurs et
plus particulierement broyeurs et services de broyage a domicile pour éviter le brilage ;

¥» Sensibiliser les usagers au recyclage des biodéchets et aux techniques alternatives de jardinage
{paillage, mulching) tout en permetiant de réduire l'utilisation des produits phytosanitaires et les
quantités d'eau utilisées pour le jardin ; accentuer la sensibilisation sur le rdle fondamental du broyat
de végétaux pour éviter le brdlage ;

» Réduire les quantités de végétaux apportées dans les centres de recyclage (déchetteries),

Description détaillée de P'action

Les intercommunalités du périmétre du PPA proposent et/ou développent différentes solutions aux
particuliers pour la valorisation de leurs biodéchets. Ainsi :

Concernant le territoire de ta Métropole Nice Cote d'Azur (MNCA)

Pour la MNCA, Fengagement en faveur de cette action se retrouve notamment a travers son Plan Climat Air
Energie Territorial approuvé le 25 octobre 2019 (actions 111.3.5 « Développement du compostage collectif sur
la métropole Nice Cote d’Azur » et l11.3.8 « Attribution d'une aide financiére aux habitants de la Métropole
faisant acquisition d’'un broyeur a végétaux »).

« La Métropole a lancé en 2012 une opération de promotion du compostage collectif sur son territoire
(qui comprend 76 % d'appartements) ; I'action consisie a déployer le compostage collectif en pied
dimmeuble de quartier ou dans les éfablissements scolaires ou d'enseignement. Un appel a
candidatures sera lancé, les sites seront retenus sur dossier et sur visite.La Métropole fournira les
composteurs et accessoires (bio-seaux, mélangeurs) et une session de formation « guides
composteurs » sera proposée aux candidats; des aires de compostage pédagogique seront
également mises en place ; I'objectif est de 296 sites pour 2025 ;
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o Mise en place d'un dispositif d’aide & l'achat de broyeurs de végétaux individuels au profit des
particuliers. Le dispositif s’applique aux habitants des résidences principales et secondaires des 49
communes de la Métropole. Une seule aide est accordée par bénéficiaire ;

Concernant le territoire de la Communauté d’Agalomération Sophia Antipolis (CASA

« Compostage individuel : I'accés a un composteur individuel via le remplissage d'un formulaire en
ligne sur le site UNIVALOM, permet de recevoir un composteur et un bio-seau au domicile ; une
formation est dispensée avec les « maitres composteurs » ;

« Compostage collectif: les « maitres composteurs » d’UNIVALOM se chargent de Fanimation du
réseau et assurent le suivi du processus de compostage ; une fois le procédé de décomposition
achevé, le compost obtenu est distribué aux participants. Depuis 2011, UNIVALOM développe son
réseau de compostage collectif sur Fensemble de son tertitoire opérationnel. Aujourd’hui, plus de
70 sites (février 2019) sont actifs et de nouvelles demandes affluent. Les sites de compostage sont
des lieux d'échanges ; des formations y sont dispensées et des campagnes de sensibilisation y sont
menées ; des composteurs collectifs peuvent étre installées au sein des residences ;

» Mise en place en mars 2019 d'un service de broyage a domicile par UNIVALOM avec des partenaires
de I'économie social et solidaire ; le broyage & domicile est facturé 80 € HT pour la premiére heure de
prestation, puis 40 € HT par demi-heure ;

o Les biodéchets verts compostés et broyés sur place représentent respectivement 526 t/an et 39 t/an,
soit 565 t/fan au tfotal. Ceux collectés en porte a porte par le service de broyage représentent
6900 t/an. En considérant qu’en Fabsence des dispositifs décrits plus haut, 50 % des biodéchets
verts auraient été brilés, on aboutit & 3732 t/an de biodéchets verts brilés évités ;

Concernant le territoire de la Communauté d’Agglomération du Pays de Grasse {CAPG

o Une importante campagne de sensibilisation a été mise en place dés 2018, notamment sur Grasse
oll les plaintes des riverains étaient les plus nombreuses : réunions de guartier, réunion publique,
flyer sur les alternatives au brllage, pédagogie par la police municipale, étude (2017-2019)
cofinancée par 'ADEME sur l'accompagnement des services espaces verts communaux vers des
pratiques plus vertueuses, articles presse locale, promation du compostage a domicile, proposition de
broyage & domicile ; depuis cette campagne, les plaintes sont moins fréquentes, les demandes pour
des composteurs augmentent et la police municipale verbalise moins ;

« Proposition d’ une vingtaines de formations annuelles sur le jardinage écologique dans le cadre du
programme « jardinons ensemble » ;

o L’accés a un composteur individuel et collectif se fait en réalisant sa demande auprés du service
Relation aux Usagers et Qualité Collecte ou par courrie! ; le composteur, un bio-seau et des sacs
compostables sont ensuite remis gratuitement suite & une formation avec les « maitres
composteurs » de la CAPG ; Un guide CAPG sur les alternatives au brilage est également distribué ;

« Possibilité d’accompagnement des communes sur la mise en place de sites de compostage partage
(un site pilote sur Saint-Vallier-de-Thiey) ;

» Le Pays de Grasse dispose depuis octobre 2018, d’'un service de broyage des résidus de jardin pour
les particuliers, avec un tarif préférentiel pour les habitants de Grasse. Ce dispositif est proposé avec
lassociation partenaire et issue de Péconomie sociale et solidaire, DEFIE. LADEME et le Conseil
Régional ont participé a son financement ;
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Challenge Air n°15 : Valoriser la biomasse en
matiére organigue ou en énergie

« Une étude est en cours sur la gestion des résidus de jardin, cofinancée par FADEME et menée par
les associations - Gesper/FNE. Le plan d’actions jusqu'a juin 2021 porte notamment sur la
sensibilisation des grosses copropriétés productrices de tonnages importants de déchets verts, la
mise & disposition de broyeurs et la mise en place de site de compostage partagé de déchets verts.
Des cessions de sensibilisation pour les communes sur fa gestion des déchets verts sont également
envisageées ;

« Mise a disposition de lombricomposteurs avec accompagnement des détenteurs par I'association
« Les jardins du loup » ;

Concernant le territoire de la Communauté d'Agglomération Cannes Pays de | érins (CACPL)

« Au sein des équipes de la CACPL, des maitre-composteurs organisent la distribution des
composteurs et proposent au public de se former par l'intermédiaire d’animations et de stands.
La CACPL distribue des composteurs individuels, les lombricomposteurs et des composteurs
collectifs en partenariat avec les syndicats de traitement de déchets SMED et UNIVALOM ;

+ Les objectifs sont de :
- Diminuer de 33 % les déchets verts évacués dans la poubelle d’ordures ménagéres ou en
déchetterie ; )
- Sensibiliser les particuliers sur les ressources de certains de leurs déchets ;
- Réduire la pollution chronique liée au transport de déchets et a leur traitement ;
- Renforeer I'attractivité de 'agglomération ;

s« Concernant le compostage individuel :

- Depuis le 22 Mars 2019, et dans le cadre du Pdle Métrapolitain CAP AZUR, la CACPL
distribue gratuitement les composteurs individuels a I'ensemble de ses administrés, sous
réserve d'avoir suivi au préalable une formation de sensibilisation au compostage
(d’environ 1h), en partenariat avec le SMED et UNIVALOM qui assurent la fourniture du
matérie! ;

- Pour faire face a la demande croissante et compte tenu du contexte sanitaire,
I'Agglomération a initié une formation dématérialisée. A suivre & domicile, elle permet de
découvrir la finalité du compostage et d’obtenir un compesteur individuel gratuit. A lissue de
cette formation, I'équipement (composteur, bio seau et guide pratique) est & venir retirer sur
rendez-vous ;

o Concernant le compostage collectif ;

- La CACPL propose également de doter de composteurs collectifs gratuitement les
résidences, les écoles, les entreprises, les administrations, ou des quatrtiers, dans des lieux
privés ou publics. L'accompagnement est assuré par Pagglomération et la fourniture du
matériel par UNIVALOM pour les communes de Le Cannet, Mandelieu-la Napoule, Mougins
et Théoule-sur-Mer ;

- La CACPL favorise la promotion du compostage dans ses services : un lombricomposteur
est installé dans les bureaux de Cannes 2000, des composteurs sont installés au garage
technigue, au siége de [lagglomération et prochainement dans une des piscines
communautaires ; :

=« Campagne de communication commune, assurée par le Pdle Métropolitain Cap Azur ;
Concernant le territoire de la_Communauté d'Agglomération de 1a Riviera Francaise (CARF

» Un Composteur, un bio-seau et des sacs compostables sont fournis a prix trés réduits aux particuliers
(environ 110 composteurs/an d'une capacité moyenne de 500 litres) ;

1077148



Challenge Air n°15 : Valoriser la biomasse en
matiére organigque ou en énergie

PRA
' Plan de
Protaction de

PAtmesphire

Concernant le territoire de la Communauté de Communes du Pays des Paillons (CCPP)

e Depuis 2007, 2 665 composteurs ont été distribués gratuitement a la population dans la limite d’un
d’'un composteur par foyer, pour un colt de 102 560 € HT ; les biodéchets compostés (dechets
végeétaux et restes de repas) représentent en moyenne 23 kg/hab/an ;

» La CCPP participe réguliérement et ponctuellement & des actions de sensibilisation au composiage
et a la distribution de composteurs.
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Les agriculteurs et les collectivités générent par leurs activités ou leurs compétences, des quantités
importantes de déchets verts, bois de taille, produits de cycles de cultures. Ces biodéchets peinent a &tre
valorisés et sont en partie brllés, dégradant la qualité de l'air par 'émission de particules fines.

La principale raison souvent avancée de la difficulté & valoriser cette biomasse, reste la non-viabilité
économique.

Afin de lever les freins économiques, et de générer des filiéres de valorisation, une mise en réseau plus
approfondie entre les collectivités et les agriculteurs est nécessaire.

Objectifs, résultats attendus

»

>

Rendre économiquement viable la valorisation de la biomasse générée par I'activité agricole afin de
réduire le brdlage des résidus agricoles ;

Valoriser plus en amont la biomasse (déchets verts) apportée en déchetteries et plates-formes de
compostage ;

Utiliser le compost pour améliorer la fertilité des sols agricoles.

Description détaillée de Paction

Développement de la connaissance :
- permettant de connaitre plus précisément ce qui est brilé et les raisons de ces brilages ;
- avec une analyse sur l'offre et la demande en biomasse (interaction entre les agricultures et
les collectivités™) ;
- en identifiant précisément les freins et les opportunités des principaux acteurs que sont les
agriculteurs (par filiére : vinicole, oléicole, arboricole, etc) et les collectivités ;
- en intégrant également les « gros producteurs » de biomasse qui n‘ont pas nécessairement
le statut d’agriculteur (cliveraies par exemple) ;

** . Des agricuftures vers les collectivités . besoins des collectivités en végétaux broyés (pour des
plaqueftes pour des chaudiéres biomasse par exemple), influence/une synergie pour le
développement de filiéres nouvelfes (économiquement acceptables) ;

- Des collectivités vers les agriculteurs ! pour régénérer les sols agricoles.

Ainsi, la Chambre régionale d’agricuiture, en lien avec les chambres départementales, réaliseront en
2021, une étude « Déchets verts : du brilage a la valorisation des résidus dans [l'activité agricole,
pour I'amélioration de la qualité de I'air — état des lieux et opportunités » ;

Des actions inscrites ou en cours d’inscription aux Contrats de Transition Ecologique (CTE)
contribuent & la consolidation du réseau partenarial, & l'image de la « Valorisation de coproduits de
I'agriculture pour le développement d'ingrédients biosourcés a haute valeur ajoutée » dans le cadre
du CTE du Pays de Grasse.
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hallenge Air n°15 : Valoriser la biomasse en
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Cette action vise a valoriser la biomasse issue des travaux d’entretien du paysage, en impliquant la filigre
agricole. |l s'agit d’'un projet innovant qui contribue a la mise en réseau entre professionnels - agriculteurs et
entreprises du paysage - et collectivités (cf action n°37) et qui pourra étre valorisé dans le cadre de la
sensibilisation et de la formation auprés d'auires professionnels (cf action n°35).

Objectifs, résultats attendus

» Développer les projets de compostage sur place, en bout de champ, afin d'éviter la saturation des
déchetieries et plates-formes de valorisation, et les risques de brilage de la biomasse (biodéchets
verts) ;

> Valoriser la biomasse dans [lintérét de lensemble des partenaires concernés (agriculteurs,
entreprises du paysage, collectivités, particuliers) et en tenant compte notamment de la viabilite
économique des projets ;

» Communiquer sur la démarche afin de P'élargir 4 'ensemble des partenaires concernés.

Description détaillée de Paction

o La Chambre d'Agriculture a travaillé en 2015 sur un projet de compostage sur place ou sur une partie
du champ avec la Communauté d'Agglomération Cannes Pays de Lérins (CACPL). Le projet est situé
sur secteur de Mandeliey ;

o |l consiste & créer de petites unités de compostage (nhon ICPE) en bout de champ, dans lesquelles
les professionnels du jardinage et du paysage (et les particuliers dans un second temps) pourront
venir déposer leurs biodéchets verts ;

e |'agriculteur s’occupera de la gestion du compost et pourra revendre le terreau aux particuliers et
entreprises, engrangeant ainsi un complément de revenus sur la récupération des déchets verts (&
un prix plus compétitif que les déchetteries existantes) et sur la vente du compost issu du
compostage. Il serait intéressant d'étendre les partenaires a 'ensemble des EPCI. Linvestissement
de T'agriculteur dans ce « nouveau métier » est un élément & considerer ;

s Cette idée, développée dans le cadre d’'un appel a projet, aura vocation a étre diffusée, de sorte que
chaque vallée puisse disposer d’un dispositif similaire ;

e L’estimation financiére d'un tel projet se situe entre 3 000 et 4 000 € par unité de compostage ; l'aide
de 'ADEME pourra étre sollicitée sous condition ;
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Challenge Air n°15 : Valoriser la biomasse en
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La proposition d'un tel dispositif nécessite un vrai travail de communication et de valorisation de
Faction pour que les différentes parties prenantes se I'approprient. La Chambre de métiers et de
Fartisanat de région (CMAR PACA), dans le cadre des diagnostics de transition écologique,
valorisera cette action auprés des professionnels du paysage.
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La méthanisation agricole est un processus biologique permettant aux exploitants agricoles de produire une
énergie renouvelable appelée le biogaz. Celui-ci peut &tre transformé en électricité ou étre utilisé comme le
gaz naturel pour le chauffage, la production de chaleur ou encore comme carburant, Ainsi, en permettant de
remplacer des énergies fossiles, la méthanisation agricole contribue a réduire 'émission de gaz a effet de
serre et de polluants atmosphériques.

La methanisation agricole produit également un résidu appelé « digestat », qui offre une alternative aux
engrais et fertilisants de synthése.

Aussi, en intégrant les biodéchets verts dans la production de biogaz, la méthanisation agricole permet de
réduire les brillages et done d'améliorer la qualité de l'air.

Objectifs, résultats attendus
3 Valoriser les biodéchets du territoire au travers d’un developpement de la méthanisation ;
» Diminuer les rejets polluanis dans I'atmosphére via le biogaz ;

» Diminuer le trafic des poids poids-lourds dans la mesure ol une grande partie des biodéchets est
actuellement valorisée dans les départements du Var et des Bouches-du-Rhéne. De plus, avec la
mise en csuvre de ce projet, les camions transportant les intrants agricoles seront substitués par le
digestat.

Description détaillée de 'action

= Un recensement des projets sur 'ensemble de la Région a été effectué ;
- 6 unités valorisent le biogaz (dont 3 injectant du biométhane dans les réseaux) ;
- 5 unités sont en phase investissement dont 2 STEP ;
~ 18 unités sont en étude de faisabilité dont 4 STEP ;
- 27 projets sont en phase « idée » dont 4 STEP.

s Développement de la méthanisation agricole :

Dans |le cadre d'une convention entre les Chambres départementales d’Agriculture et GRDF visant &
travailler sur le développement de la méthanisation agricole, un projet situé sur la commune de
Valderoure a été retenu compte tenu de la proximité d'élevages (exploitations Bio) et de |la nécessité
de zones d'épandage des digestats & proximité du site sélectionné ;

« Mobilisation des biodéchets des collectiviiés :

Les déchets veris classiques, produits dans le périmétre du PPA ainsi que les fumiers de
I'hippodrome composés en majeure partie de paille, pourront alimenter le site de Valderoure ;
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« FEn outre, les biodéchets et les déchets alimentaires issus de la restauration collective ou non et des
grandes surfaces pourront &tre mobilisées sur des unités de méthanisation territoriales développes
par les EPCI ;

« Le biogaz produit sera transporté et injecté sur le réseau (étude en cours pour une injection a la Sare,
commune de Gourdon). Le GERES est partenaire de I'action et TADEME sera associé ,

» D'autres projets pourraient voir le jour dans les Alpes-Maritimes. lls pourront étre suivis dans le cadre
du PPA dans la mesure ol ils intégreront des biodéchets verts en quantité non négligeable dans le
processus de fabrication du biogaz.
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Challenge Air n°16 : Agir sur la réglementation

L'arrété préfectaral n°2014-453 du 10 juin 2014 réglemente 'emploi du feu en vue de prévenir les incendies
de forét. Il rappelle linterdiction d'incinérer les déchets veris produits par les particuliers, les professionnels
et les collectivités en prévoyant des cas dérogatoires pour :

- les obligations l&égales de débroussaillement (OLD) ;

- le brilage dirigé ;

- les résidus de taille des oliviers, mimosas et autres arbres fruitiers, sans lien avec le statut d’exploitant
agricole ;

- la pratique de I'écobuage ;

- les végétaux infectés (nécessité sanitaire).

L'arrété précise, en fonction des cas dérogatoires, différentes périodes d’interdiction de brilage sur des
périmétres géographiques distincts, assujetties a certaines conditions (météo, épisodes de pollution, etc).

A noter gue linterdiction de brilage a été renforcée par la loi du 10 février 2020 relative a la lutte contre le
gaspillage et a Féconomie circulaire. En effet, I'article L541-21-1 du Code de I'environnement précise : « Afin
de favoriser leur compostage, les biodéchets au sens du présent code, notamment ceux issus de jardin ou
de parc, ne peuvent étre éliminés par brilage a l'air libre ni au moyen d'équipements ou matériels
extérieurs. ». 1l précise en outre qu'« a titre exceptionnel et aux seules fins d'éradication d'épiphytie ou
d'élimination d'espéces végétales envahissantes, des dérogations individuelles peuvent étre délivrées par le
représentant de 'Etat dans le département dans des conditions prévues par décret. »

Objectifs, résuitats attendus

¥ Réviser l'arrété relatif a Yemploi du feu afin de réduire les brilages a I'air libre des biodéchets verts
générateurs de particules fines ;

» Communiquer sur la réglementation afin de poursuivre la sensibilisation des citoyens a l'interdiction
de brllage des biodéchets verts ;

» Organiser des formations pour les personnels des communes chargées des contrdies.

Description détaillée de Paction

e« La DDTM 06 animera en 2021 un groupe de travail avec les collectivités et les représentants de la
profession agricole et forestiére, en vue de déterminer de nouveaux mécanismes d'évacuation, de
traitement et de valorisation des déchets verts issus des jardins et de rechercher des solutions
innovantes a destination des professionnels et des particuliers faisant face a des situations de volume
de végétaux pour lesquelles ['alternative au brilage est encore a inventer ou a faciliter ;

o Champs que le groupe de travail pourrait explorer :
- possibilité de valorisation des biodechets verts / résidus de l'activité agricole et forestiére ;
- limitation et encadrement des dérogations, notamment pour les OLD et la taille des fruitiers
et oliviers ;
- procedure de déclaration préalable obligatoire des brillages de végétaux, secs et ligneux ;
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Challenge Air n°16 : Agir sur la réglementation

La Chambre régionale d’agriculture, en lien avec les chambres départementales, réaliseront en 2021,
une étude « Déchets veris : du brilage a la valorisation des résidus dans l'activité agricole, pour
Famélioration de la qualité de lair — état des lieux et opportunités ». Cette étude permettra d’apporter
des éléments de connaissance pour nourrir les réflexions ;

Une communication spécifique vers les citoyens sera proposée, selon des modalités a définir lors des
réunions du groupe de travail précité ;

Dans le méme esprit, 'organisation des formations pour les personnels des communes sera a
construire.
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Les travaux scientifiques, en particulier des Associations de Surveillance de [a Qualité de 'Air (AASQA),
montrent gue linfluence du trafic de part et d'autre d’'un axe de circulation important peut atteindre 400 m, et
reste significatif jusqu'a environ 150 m (ces profis de diminution étant largement influencés par les
conditions météorologiques et les conditions d’urbanisme).

De plus, de nombreuses études corroborent Iincidence des maladies par rapport a la distance d'éloignement
d'une voie a fort trafic, et rapporient des corrélations significatives entre la distance domicile-axe routier et
certaines pathologies telles que I'asthme chez les enfants, les maladies pulmonaires obstructives chroniques
et les maladies coronariennes chez les personnes de plus de 65 ans, le risque de faible poids de naissance
ou d'accouchement prématuré, et enfin plus globalement 'excés de morfalité a la proximité du trafic. Les
distances évoquées dans ces études varient de 50 4 150 m.

Les mesures de réduction souvent proposees s'avérent inefficaces, comme par exemple les plantations
d'arbres gui montrent un impact positif sur la qualité de l'air seulement si la distance entre la voie routiére et
les habitations est supérieure a 100-150 m. Ainsi, de nombreuses collectivités ont d'ores et déja instauré des
régles d'urbanisme visant a réduire cette exposition, en limitant voire interdisant I'implantation de nouveaux
batiments destinés & des populations sensibles, tels les écoles, les garderies, les centres de soins, les
résidences pour personnes agées, a proximité des autoroutes et des infrastructures routiéres a fort trafic,
avec des marges de recul généralement fixées entre 50 et 100 métres. Certaines de ces mesures
protectrices excluent également des zones de retrait les secteurs d'habitat, les terrains de jeux, les jardins
communautaires, les terrains sportifs, etc.

Considérant gue la pollution chronique aux particules fines et au NO2 est la plus impactante pour la santé
des riverains, il apparait primordial :

- de baisser les taux moyens annuels des polluants en diminuant la circulation routiére ; ¢'est la conclusion
principale du dernier rapport de FANSES en juillet 2018, qui conclut que « les preuves d'effets néfastes sur la
santé liés a exposition aux émissions issues-du trafic routier sont fories ».

- de limiter I'exposition des populations a la pollution routiere et d'interdire catégoriqguement I'implantation de
nouvelles populations dans des contextes trés défavorables.

La présente action s'inscrit dans le cadre de la régle LD1-OBJ21 « Ameliorer la qualité de lair et préserver la

santé de la population » du Schéma Régional d’Aménagement de Développement Durable et d'Egalité des
Territoires (SRADDET) approuvé le 15 octobre 2018.

Objectifs, résultats attendus

¥ Eviter 'exposition de nouvelles populations a une qualité de l'air dégradée en limitant I'implantation
d'immeubles accueillant du public, d'établissements sensibles et de logements a proximité des
principaux axes de fransport ;

¥ Renforcer la prise en compte des avis sanitaires de 'ARS ;
» Renforcer la prise en compte de I'expertise d'AtmoSud dans les documents d'urbanisme ;

» Agir, par le biais de 'EPA sur 'Opération d'Intérét National (OIN) Plaine du Var, sur la bonne prise en
compte des enjeux qualité de l'air dans les choix effectués,
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Description détailiée de P’action

Au niveau de la planification

o Lors de la révision des PLU/PLU, le dossier soumis & avis devra :

- Décrire des principes d'organisation urbaine, architecturale et paysagere limitant les nuisances liées
A la pollution de l'air dans les secteurs & proximité des voies de catégorie 1,2 et 3 dans larrété
préfectoral (AP) de classement sonore. |l devra notamment éviter l'implantation des equipements
recevant des publics sensibles (lieux d'accueil d’enfants, établissements sanitaires ou medico-
sociauy, terrains de sport) & proximité des voies de catégories 1 et 2 (4 I'exception des voies ferrées
électrifiées) dans les zones ol la collectivité n'aura pas démontré F'absence de risques pour les
riverains ;

- Déterminer les secteurs pour lesquels l'ouverture de nouvelles zones a [urbanisation est
incompatible avec une qualité de I'air localement dégradée.

o Larticle L. 111-6 stipule qu’en dehors des espaces urbanisés des communes, les constructions ou

installations sont interdites dans une bande de cent métres de part et d’autre de I'axe des autoroutes,
des routes express et des déviations au sens du code de la voirie routiére et de soixante-quinze
metres de part et dautre de laxe des autres routes classées a grande circulation.
Cette interdiction s’applique égaiement dans une bande de soixante-quinze métres de part et d’autre
des routes visées a larlicle L. 141-19.
Lors de la révision des PLU/PLUI, dans les études dites « d'entrée de ville » découlant des articles
L.111-8 et 9 du Code de 'urbanisme et permetiant de déroger & finterdiction des constructions ou
installations aux abords des principaux axes routiers en dehors des espaces urbanisés des
communes, les « nuisances » sont principalement traitées sous Fangle des nuisances sonores. |l
convient d’avoir une analyse également sous 'angle de la qualité de I'air.

Au niveau des projets

« Pour fout projet d'implantation & proximité d’un axe routier (routes visées a larticle L111-6 du code de
l'urbanisme et par les arrétés préfectoraux de classement sonore des infrastructures de transport
terrestre et ferré), notamment dans le cadre des procédures d'évaluation environnementale prévues
au L122-1 du Code de I'environnement :

- Une analyse des Cartes Stratégiques Air réalisées par AtmoSud devra systématiquement étre
intégrée a I'échelle locale ;

- Le pétitionnaire devra évaluer 'exposition des populations & la pollution de l'air ;
- Le pétitionnaire devra détailler les mesures de protection envisagées (type mesures ERC : mesure

d’évitement, de réduction, de compensation sanitaire qui pourront porter sur d'autres déterminants de
santé, mesures liées a la qualité architecturale et la forme urbaine...).
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Pour les dossiers d'examen au cas par cas notamment . réaliser systématiquement une étude
comprenant des estimations des concentrations de polluants pour tous les projets comportant des
habitations ou des constructions d’egquipements recevant des publics sensibles dans les zones
définies par l'article L111-6 du code de l'urbanisme et & moins de 75 m des routes de catégorie 1 et 2
de I'AP de classement sonore.

Dans les zones ol le pétitionnaire n'aura pas démontré Fabsence de risques pour les riverains et usagers,
Fimplantation d'équipements recevant des publics sensibles (lieux d'accueil d’enfants, établissements
sanitaires ou médico-sociaux, terrains de sport) a proximité des voies de catégories 1 et 2 sera proscrite.

Actions d’accompagnement

S'assurer de la bonne prise en compte des enjeux gqualité de l'air dans le « porter-d-connaissance »
(PAC) régional type et envisager une mise & jour sur certains points specifiques. Pour les communes
des agglomérations de plus de 100 000 habitants et pour les zones couvertes par un plan de
protection de Patmosphére, AtmoSud contribue & Félaboration des porter-a-connaissance mentionnés
a l'article L. 132-2 du code de 'urbanisme en fournissant des informations sur la qualité de I'air et sur
Pexposition des populations. Des échanges pourront étre menés entre AtmoSud et les différents
services de I'Etat afin de définir le format des porter-a-connaissance sur la qualité de l'air relatifs
notamment aux SCOT et PLU (période couverte, échelle géographique, présentation des cartes
stratégiques air...) ;

Elaborer une stratégie « air et santé » avec les services planification des DDT(M) ;

Approfondir les données d’AtmoSud disponibles a fine échelle pour assurer un échange direct sur
ces enjeux avec les collectivités et permettre aux services de PEtat d’en disposer dés Félaboration du
PAC. En effet, les collectivités, comme la DDTM, auront besoin de données précises pour pouvoir
apprecier le projet de PLU eu gard 3 'exigence de la qualité de I'air et le lien que I'on peut faire avec
Purbanisation ;

Mettre en place des opérations de sensibilisation/information des acteurs territoriaux : élus,
urbanistes, architectes, aménageurs, techniciens. A ce titre, dans le cadre de Paxe 3 du programme
pluriannuel partenarial de travail entre I'Etat et les Agences d'urbanisme de PACA 2020 ~ 2021,
intitulé « Mesures pour anticiper les phénoménes climatiques extrémes et garantir la santé des
citoyens », un séminaire sur la qualité de I'air pourrait étre organisé courant 2021 ;

Le Plan Régional Santé Environnement 2015-2021 propose des financements potentiels dans le
cadre d’appeis & projet ;

- action 1.8 Améliorer la prise en compie de la problématique santé environnement dans les
documents de planification territoriale relatifs aux déplacements, a l'urbanisme et au logement ;

- action 7.4 : Tester sur la base du volontariat, la mise en place de quelgues études d'impact sur la
santé a I'échelle dun quartier permettant dintégrer au mieux les enjeux sanitaires et
environnementaux (action 97 du Plan national santé environnement 3) ;

- action 7.5 : Développer des outils & 'usage de Fensemble des intervenants permettant d’intégrer,
dans les projets d’aménagement et les documents de planification, la santé par une approche globale
de 'ensemble de ses déterminants (économigues, environnementaux et sociaux) (action 98 du Plan
national santé environnement 3).
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La stratégie partenariale menée sur FOIN « Plaine du Var » ou « Nice Ecovallée »

» La siratégie partenariale menée sur 'OIN « Plaine du Var » ou « Nice Ecovallée » porte une ambition
forte en matiére d’amélioration de la qualité de lair.
Les acteurs pubiics font le choix d’'un aménagement durable en limitant Fartificialisation des sols. Les
opérations proposées sont économes en espace et exemplaires en termes de performance
énergétique (application du référentiel Ecovallée Qualité qui privilégie les énergies renouvelables).
La priorité donnée au développement d’une urbanisation a proximité des moyens de transports
alternatifs a la voiture (tramway, pistes cyclables, péle multimodal), ainsi que la création d’itinéraires
modes doux & lintérieur des opérations de 'OIN participent efficacement a la réduction des gaz a
effet de serre.
La politique de renaturation (parc urbain de 20 ha et espaces publics végétalisés) et d'utilisation de
matériaux biosourcés permet enfin d’agir durablement contre la poliution atmosphérique et le
réchauffement climatique.

menagemen
Suiteauy
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Cette action se référe au Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) de la Métropole Nice Céte d’Azur
{MNCA) approuvé le 25 octobre 2019, et plus précisément a ses actions relatives :

- aul Plan local d'urbanisme métropolitain (action 1.2.1) ;

- & la stratégie de la végétalisation et de renaturation des villes (action 1.4.2).

Le Plan Local d’'Urbanisme métropolitain (PLUm), approuveé également le 25 octobre 2019, porte les
ambitions du territoire en matiere d’habitat, de {iransportts, de développement economique et
d'environnement. Il a vocation a organiser le développement urbain, planifier les projets d'infrastructures et
préserver les espaces naturels et agricoles. A noter que le PLUm intégre le volet « Plan de Déplacements
Urbains ».

Obijectifs, résultats attendus

¥ Réduire et limiter les émissions de polluants atmosphériques liées aux projets d’aménagement
urbains ;

3> Prendre en compte et limiter I'exposition des populations & une qualité d’'air dégradee dans les projets
d'amenagement urbain (en lien avec action n°41 du PPA) ;

¥ Intégrer les enjeux « climat, air, énergie » dans les outils de planification, les programmes de
renouvellement urbain et les opérations d’aménagement ;

¥ Végétaliser de fagon plus importante les milieux urbains et péri-urbains du tetritoire métropalitain,
voire déminéraliser des espaces en faveur du végétal ;

» Améliorer la qualité et Ia valeur écologiques des espaces végetalisés existants ou a venir en milieu
urbain et péri-urbain pour une nature plus riche et adaptée au changement climatique.

Description détaillée de P'action

o Levolet « Air » de l'orientation d'aménagement et de programmation (OAP) thematique « Climat/Eau/
Air/Energie » du PLUm mentionne des orientations visant a limiter :

- limpact du transport et des déplacements sur la qualité de lair (ex : densification des zones
foartement desservies en transports en commun et faiblement impactées par les reporis de
trafic) ;
- dans les aménagemenis paysagers, les essences veégétales pouvant genérer des
conséquences sur la qualité de l'air (ex ; identifier et reserver dans les projets de construction,
des espaces dediés au compostage des déchets verts accessibles aux occupants, aux
jardiniers professionnels} ;
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s Les ambitions du PLUm portent également sur la reconquéte de la nature et de a biodiversité, afin de
développer la résilience du territoire face aux impacts du changement climatique. Des stratégies de
végétalisation et de renaturation de la ville sont de ce fait mises en ceuvre :

- identification et cartographie des potentialités de zones a végétaliser sur le territoire
(augmentation de la part végétale, déminéralisation, amélioration de la qualité &cologique},
action menée sur les milieux urbains et péri-urbains, dans le cadre de I'Observatoire
opérationnel de la nature et de la biodiversité métropolitain ;

- projets de végétalisation et de renaturation et accompagnement des projets d'amenagement
pilotes intégrant des solutions basées sur la nature et améliorant la valeur écologique des
espaces ;

- mise en ceuvre du projet d'aménagement du Ray, avec une présence végétale forte et
labellisée ;

- démarche de végétalisation des cours d’écoles (opérations pilotes sur 3-4 écoles menées
par la Ville de Nice avec 'accompagnement de la Métropole) ;

- mise en ceuvre d’'une démarche interne a la Métropole et d’'une dynamigque partenariale et de
formation des différents acteurs publics et privés pour une ambitioh commune de
« végétalisation et renaturation » ;

- création de sentiers (parcours de découverte) thématiques sur la nature en ville, en lien avec
le programme européen Nature For City Life biodiversity ;

- développement de la participation des habitants a la revégétalisation et la renaturation des
villes et des villages, notamment avec la mise en place par la Métropole d’un site internet
participatif ;

- intégration du dispositif « 1 million d’arbres plantés » porté par le Conseil Regional pour, d'ici
2021, aider les communes ou associations, a planter des arbres en forét et en ville ;

- création d'un nouveau jardin public, en lieu et place d'un actuel parking, dans le quartier
Saint-Jean-d’Angely.
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La création d’'une plateforme territoriale de rénovation énergétique (PTRE) est un projet mentionné dans le
Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) de la Métropole Nice Coéte d'Azur (MNCA) approuvé le
25 octobre 2019, a travers Faction 11.1.1.

Les PTRE constituent un service public de la performance énergétique de [lhabitat. Elles assurent
Faccompagnement des particuliers qui souhaitent diminuer la consommation énergétique de leur logement.

Elles soutiennent ainsi la mise en ceuvre du Plan de Rénovation Energétique de I'Habitat (PREH), lancé en
mars 2013 par PEtat, qui fixe un objectif national de 380 000 logements privés rénovés par an & compter de
2017. L'objectif du PREM est d'accélérer le rythme de rénovation de Phabitat en aidant les ménages &
maitriser leur consommation d'énergie et améliorer I'état du patrimoine résidentiel.

LLes Communautés d’Agglomérations de Cannes Pays de Lérins {CACPL), Sophia Antipolis (CASA), Pays. de
Grasse (CAPG) souhaitent s'associer & la PTRE mise en ceuvre par le Conseil Départemental. L'objectif est
de pouvoir proposer un nouveau service a la population afin de 'accompagner dans la prise en compie
nécessaire de la modernisation du bati existant en matiére de consommation énergétique.

Ces plateformes s'appuieront sur le « Service d’accompagnement pour la rénovation énergétique » (SARE)
des batiments, lancé par le gouvernement (arrété du 5 septembre 2019). Ce programme doit permettre aux
collectivités de mieux informer et accompagner le public dans les travaux de rénovation énergétique :

missions d‘information, de conseil et d'accompagnement des ménages / sensibilisation et mobilisation des
professionnels / soutien au déploiement d’un service de conseil aux petits locaux tertiaires privés, etc

Objectifs, résuitats attendus

» Mobiliser les structures et les acteurs publics et privés du territoire pour atteindre les objectifs de
rénovation énergétigue des logements locaux en cohérence avec les objectifs nationaux ;

» Stimuler la demande en travaux de rénovation des particuliers, professionnels et collectivités locales
et faciliter leur passage a l'acte ;

¥» Sensibiliser les particuliers 4 la nécessité de disposer d’'un logement isolé, econome en énergie et
utilisant pour une part, des énergies renouvelables ;

» Aider les maftres d’'ouvrages a définir correctement leurs besoins ;
¥ Mettre en relation les clients et les artisans ;

> Contribuer & la structuration de l'offre des professionnels du batiment et & leur qualification dans le
cadre du déploiement du label RGE « Reconnu Garant de FEnvironnement » ;

» Engager le secteur bancaire et mobiliser les financements publics et les mécanismes de marchés
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pour proposer une offre de financement adéquate ;

> (énérer la rénovation de 500 logements ou autres locaux chaque année a I'’horizon 2022 (MNCA) ;

» Porter de 11 & 20 % la part du parc de logements faisant ['objet de travaux de rénovation tous les ans

(CACPL, CASA, CAPG).

Description détailliée de Paction

Pour MNCA

a

Les cibles de la plateforme sont ;
- les logements en copropriété - Classe énergétique D & G (68 %) et, en priorité, les
caproprietés disposant d’une installation de chauffage collective au fioul {17 % du parc) ;
- les batiments communaux {hors Nice) ;
- les locaux d'activités tertiaires.

Afin d'atieindre ces chiffres, la MNCA, 'ADEME, le Conseil Régional et la DREAL ont soutenu
Pémergence d’une Plateforme Territoriale de Rénovation Energétique de I'Habitat, avec comme
abjectif la rénovation des logements individuels et collectifs ;

La PTRE s’appuiera sur 3 outils d’accompagnement :
- la plateforme web CoachCopro® a disposition des copropriétés mobilisées par F'amélioration
énergétique de leurs batiments ;
- un logiciel d’'expertise financiére pour estimer les investissements en fonction de différents
scénarios de travaux, les aides mobilisables et la diminution des dépenses énergétiques a
terme ;
- l'assistance a maitrise d’ouvrage, avec des professionnels qui accompagnent la copropriéte
dans les différentes phases de leur parcours de rénovation energétique.

En complément des dispositifs naticnaux mis en place pour accélérer la rénovation énergétique
(aides de PANAH, crédit d'impdt pour la transition énergétique remplacé par le dispositif
« MaPrimeRenov », programmes CEE, éco PTZ, TVA a taux réduit), la PTRE doit également viser
l'objectif de réduction des émissions de gaz a effet de serre du territoire pour le secteur batiment fixé
dans le PCAET : atteindre - 32 000 tonnes équivalent CO2 / an sur la période 2020 — 2026.

Pour CACPL, CASA et CAPG

Les impératifs pour les 3 agglomérations sont de pouvoir s'inscrire dans une démarche pragmatique,
efficace et & colt maitrisé. Elles s'orienteraient donc vers une patticipation a la structure
départementale, sans échelon administratif supplémentaire, un outil au service d’un développement
économigque du territoire garant de la mise en ceuvre des meilleures pratiques environnementales
dans le domaine de la rénovation énergétique ;

La PTRE est encore au stade de projet, elle sera effective en 2021, Maigré cela, plusieurs actions

pouvant alimenter une plateforme ont d'ores el déja éié mises en place : la mise en place d'un
cadastre solaire par exemple ;
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¢ La mission de cetie plateforme sera de proposer un accompagnement simple ou renforcé aux
particuliers, habitant en logement individuel ou collectif, mais également faciliter la mise en relation
entre clients et artisans et proposer une participation au suivi de la bonne réalisation des travaux.
Ceci afin d’augmenter la part des adminisirés se langant dans une rénovation énergétique de leur
logement ;

¢ Les 3 communautés d'agglomération soutiendront le Conseil Départemental qui mettra en place la
plateforme avec des permanences sur le territoire de chacune des agglomérations. Les modalités de
collaboration entre le CD 06 et les EPCI sont en cours d'arbitrage ;

« En matiére de communication, des campagnes de communication adaptées aux différents territoires
seront proposées avec la possibilité d'aveir un stand mis a disposition ponctuellement.

Action complémentaire de la Chambre de métiers et de P'artisanat de région (CMAR PACA) et de la CCl ;

« Réalisation de Conseils SARE auprés des entreprises artisanales ;

e« Mise en réseau et accompagnement des professionnels du Batiment dans le cadre du dispositif
Rénover +
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Avec ses 1 223 MW de puissance raccordée au 31 décembre 2018, soit 14 % de la puissance installee en
métropole, la région Provence-Alpes-Cdte d’Azur est la troisiéme région de France sur la filiere
photovoltaique.

Le Schéma Régional d'’Aménagement, de Développement Durable et d'Egalité des Territoires (SRADDET),
approuvé le 15 octobre 2019, vise lobjectif de 8 316 MW de puissance photovoltaique en 2023, dont 68 % a
partir du bati, essentiellement sur les grandes toitures. Le développement de |'énergie photovoltaigue doit en
effet &tre prioritairement &tre axé sur les surfaces baties ou anthropisées afin de préserver les espaces
naturels, agricoles et forestiers qui contribuent au stockage du carbone, a l'adaptation au changement
climatigue et au maintien de la biodiversité.

Les projets présentés a travers cetie action et portés par les collectivités illustrent le développement de
I'énergie photovoltaique sur du béti ou des espaces anthropises. |l s’agit :
- du déploiement sur les toitures de panneaux solaires photovoltaiques en auto-consommation
{Conseil Départemental) ;
- de linstallation de parcs d'ombriéres photovoltaiques sur les parkings du Centre Administratif
Départemental des Alpes-Maritimes - CADAM (Conseil Départemental) ;
- de linstallation de panneaux solaires sur un batiment et d’études pour installer des ombrieres au
niveau des parcs relais (Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis - CASA).

Objectifs, résultats attendus

» Développer 'énergie photovoltaique et contribuer ainsi & améliorer la qualité de I'air, dans la mesure
ot la consommation d'énergie fossile, généralement davantage émettrice de polluants
atmosphérigue, est freinge ;

s Utiliser les surfaces baties ou anthropisées pour le développement de I'énergie photovoltaique, en
particulier sur les toitures et ombrieres des parkings deja existants.

Description détaillée de action

» Concernant le dépioiement sur les toitures de panneaux solaires photovoltaiques, le Département
souhaite favoriser I'autoconsommation et écréier les talons de consommation sans avoir a revendre
de Y'électricité, sur des batiments bénéficiant d'une isolation et d'une étanchéité neuve. Cetie action
s’inscrit dans la démarche Green deal du Département et concernant une dizaine de sites a 'horizon
2022 ;

« Concernant l'installation de parcs d'ombriéres photovoltaiques sur les parkings du CADAM :
Le Département dispose par le biais d'un tiers investisseur, d’'un parc d’ombriéres photovoltaiques
sur le parking Sud du CADAM.
120 places de parking sont couvertes par 1490 m?* de panneaux solaires photovoltaiques pour une
puissance installée de 250 kWe. Cette installation représente une production annuelle de 334 500
kWh/an soint 4,3% de la consommation annuelle du CADAM.
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Il a été prévu linstallation de 2 bornes doubles (4 x 22 kW) de recharge semi-rapide pour les
véhicules électriques, a la disposition des agents.

La totalité de fa production est vendue a l'acheteur obligé (EDF), mais il a été créé un "raccordement
indirect" par le biais du réseau électrique du CADAM. En effet, le Département utilisera |'électricité
produite en autoconsommation ce qui entrainera une diminution du tarif d'utilisation du réseau public
d'électricité (TURPE) sur la quantité prélevée.

L'installation a été mise en service en juin 2020.

Linstallation par la CASA d'une centrale photovoltaique sur le toit du Business Pdle (pépiniéres
d’entreprises) a une puissance de 80kWc et est composée de 244 panneaux. Elle permet de combler
60 % des besoins en énergie des parties communes. Le surplus est en revente ;

Les études lancées par la CASA pour installer des ombriéres au niveau des parcs relais, illustrent la
mobilisation en faveur du photovoltaique en ombrigres au sein du département. Le but de la CASA
est de créer un ou plusieurs sites pilotes sur ses parkings afin de promouvoir auprés des acteurs
privés et des collectivités la mise en place d'une telle installation ;

D'auires réalisations ou projets d'utilisation des surfaces béties ou anthropisées pour le
développement de I'énergie photovoitaique existent sur le territoire d'autres EPCI du périmétre PPA,
sans &ire nécessairement recensés dans cette fiche-action, celle-ci ne se voulant pas exhaustive.
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La rénovation énergétique, en plus de contribuer a I'atteinte de P'objectif de neutralité carbone en 2050,
améliore la qualité de air en réduisant les besoins en énergie dédiés en particulier au chauffage.

Elle s'appuie sur un meilleur accompagnement des ménages en termes d'information et de conseils. Cest le
sens du programme d'Accompagnement a la Rénovation Energétique (SARE) lancé par le Gouvernement
en septembre 2019 et porté par 'ADEME. Ce programme est doté de 200 millions d'euros a P'échelle
nationale, via les certificats d'économies d’énergie (CEE). Son déploiement repose sur une implication forte
des collectivités territoriales volontaires. Il s'appuie sur un réseau mis en place par TADEME, 'ANAH, FANIL
et les collectivités : les conseillers « FAIRE » (Faciliter, Accompagner et Informer pour la Renovation
Energétique). :

Les dispositifs d'aides pour la rénovation énergétique ont été renforcés et modernisés afin de simplifier
lacces aux aides. Ainsi, le Crédit D'impét Transition Energétique (CITE) est progresswement transformé en
une prime « Ma Prime Rénov' » depuis le 1* janvier 2020 pour les ménages modestes, qui sera fusionnée
avec l'aide « ANAH Agilité » et versée dés 'envoi des factures des travaux (donc sans le décalage d'un an
lie¢ au CITE). De plus, le programme « Habiter Mieux Sérénité » de FANAH permet de financer des
rénovations d’ensemble, pour un propriétaire qui loue ou occupe son logement ou pour un syndicat de
copropriétaires.

La rénovation énergétique concerne également les batiments tertiaires. Conformement a la loi « portant
évolution du logement de I'aménagement et du numérique » (ELAN) du 23 novembre 2018, les batiments de
plus de 1 000 m? devront diminuer leur consommation de 40 % d’ici 2030, 50 % en 2040 et 60 % en 2050,

Objectifs, résultats attendus

» Rénover les logements des parcs privés et publics afin de baisser les consommations eénergétiques
liées au chauffage et par conséquent générer moins de polluants atmospheériques ;

» Privilégier 'exemplarité du parc public de PEtat et des collectivités locales (batiments scolaires
notamment) pour la rénovation de batiments tertiaires.

Description détaillée de P'action
Quelques exemples de projets portés par les collectivités, liés & la rénovation énergétique :

o Au 1% janvier 2018, le nombre de logements comptabilisés SRU sur le territoire de la Communaute
de communes Sophia-Antipolis (CASA) est de 8 956 logements locatifs sociaux. La source de
statistique RPLS (répertoire du parc locatif social) permet de disposer d'information sur 7 462
logements direciement gérés par les bailleurs. Concernant la performance énergétique de ces
logements, 349 logements sont classés en étiquette E, F et G et 675 logements sont classés en D en
matiére de consommation. L'objectif de la CASA est de rénover 50 % des 1024 logements classés en
étiquette D, E, F et G en matiére de consommation énergétique sur le territoire, pour la durée du PLH
2020-2025.
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Programme du Conseil Départemental ciblant les colléges et écoles de la montagne et de la mer :
Le Département a retenu le 13 décembre 2019, le principe d'un plan pluriannuel de réncvation
énergétique de ses colleges et écoles suivant deux axes.
1 - Des travaux visant a Pamélioration des caractéristiques thermiques et de la performance
des batiments existants avec des actions poriant essentiellement sur le remplacement des
menuiseries extérieures, sur les travaux dont le temps de retour (TRB) est inférieur ou égal &
25 ans et ponctuellement sur la création de centrales photovoltaiques.
Ce qui représente au final un investissement de 31,5 M€ TTC sur 10 ans qui permet de faire des
économies rapidement.
2 — le lancement de marchés globaux de performance énergétique pour 3 colléges : Roustan,
Dufy, Les Vallergues.
Les travaux d’investissement sur les colléges et les écoles permettent d’atteindre une réduction de la
consommation d’énergie finale de 15 3 20 %. La proposition porte sur un volume d'investissement de
31,5 M€ qui permet de se rapprocher d'un objectif de réduction de 40 % en 2030 sans toutefois
l'atteindre car cela est économiquement lourd voire techniquement impossible.

D'autres réalisations ou projets en matiére de rénovation énergétique existent sur le territoire d'autres
EPCI du périmétre PPA, sans étre nécessairement recensés dans cette fiche-action, celle-ci ne se
voulant pas exhaustive.

Conseil Depariem
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{ es dispositifs de chauffage anciens et/ou fonctionnant avec des énergies fossiles contribuent fortement a la
pollution de I'air, en particulier par les émissions de particules fines.

La prime « Coup de pouce Chauffage » de 'Etat permet & un ménage de remplacer par exemple sa
chaudiére individuelle (ou collective dans le cas d’'un raccordement a un réseau de chaleur) fonctionnement
au charbon, au fioul ou au gaz, autres gu'a condensation peuvent étre remplacées par une chaudiere
biomasse performante, une chaudiére au gaz & trés haute performance énergétique, une pompe & chaleur,
un systéme solaire combing, un réseau de chaleur alimenté majoritairement par des énergies renouvelables
ou de récupération. Les ménages les plus modestes peuvent bénéficier de primes plus importantes
(4 000 €).

Changer les dispositifs de chauffage anciens et/ou fonctionnant avec des énergies fossiles au niveau des
copropriétés permet de cibler davantage de personnes en moins d'opeération.

Le Registre National des Copropriétés, instauré par fa loi du 24 mars 2014 pour 'accés au logement et un
urbanisme rénové (ALUR) et tenu par FANAH, vise & recenser les copropriétés a usage d’habitat. I
comprend entre autres des données sur la localisation des copropriétés, les dates de construction, les
références des syndicats, les modes de chauffage. Les collectivités territoriales, EPCI et communes, ont
accés gratuitement, & leur demande et moyennant signature d'une charte, aux informations relatives aux
copropriétés situées sur le territoire qu'elles administrent.

Objectifs, résultats attendus

¥ Faire connaitre Paction « Coup de Pouce Chauffage » via les conseillers FAIRE et les espaces
dédiés comme les plates-formes rénovation énergétique ou les espaces infos énergie (cf fiches-
actions n°43 et 45) ;

» Mieux faire connaitre auprés des collectivités, les possibilités offertes par le Registre National des
Copropriétés afin de mieux cibler les copropriétés pour lesquelles un changement de mode de
chauffage est a privilégier ;

¥ Favoriser, au niveau des collectivités concernées et dans un cadre concurrentiel, le ciblage par les

opérateurs énergétiques, des copropriétés les plus concernées par une intervention sur le mode de
chauffage.
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Description détaijllée de Paction

s Le « Coup de pouce Chaleur » a permis en 2019, dans les Alpes-Maritimes, d’engager des travaux
de remplacement :
- de 317 chaudiéres fonctionnant au fioul par 291 pompes a chaleur Air/Eau ou Eau/Eau et 26
chaudiéres gaz a trés haute performance énergetique (THPE) ;
- de 888 chaudiéres fonctionnant au gaz par 178 pompes a chaleur Air/Eau ou Eau/Eau et
710 chaudiéres gaz a trés haute performance énergétique (THPE) ;

o Selon les données du Registre National des Copropriétés, parmi les 4 776 copropriétés des Alpes-
Maritimes, 1 187 disposent d’'un chauffage collectif fonctionnant au fioul, ce qui représente 38 776
lots & usage d’habitation, de bureaux ou de commerces. La richesse des données du Registre
(localisation des copropriétés, dates de construction, références des syndicats, modes de chauffage,
etc) permet des analyses, y compris cartographiques, plus approfondies ;

o Mettre a la disposition des collectivités territoriales, le Registre National des Copropriétés, afin
gu'elles puissent faire intervenir les opérateurs énergétiques dans un cadre concurrentiel.
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Une fois approuvés les Plan de Protection de FAtmosphére du Var, des Bouches-du-Rhéne et des Alpes-
Maritimes, le suivi des actions d'amélioration de la qualité de l'air en région Provence-Alpes-Cote d’Azur et
Fanimation de la thématique auprés des partenaires et du grand public prendront deux formes :

- un dispositif de pilotage et de suivi de la mise en ceuvre des actions des Plans de Protection de
Atmosphére, propre a chaque territoire PPA ;

-un réseau d’acteurs territoriaux mobilisés pour 'amélioration de la qualité de Pair et oeuvrant pour
baisser les émissions de polluants atmosphériques.

La signature, en septembre 2019, de la Charte sur la Qualité de 'Air constitue le point de démarrage de ce
réseau d’'acteurs,

Objectifs, résuitats attendus

» Maintenir & I'échelle régionale et départementale la mobilisation des partenaires sur la problématique
qualité de P'air durant la vie du PPA ;

» Accompagner, suivre et accélérer la mise en oeuvre des actions portées par le PPA ;
5 Valoriser [e PPA auprés de ensemble des partenaires et du grand public ;

» Développer un maillage d’acteurs locaux en mesure de faire évoluer leur comportement vis-a-vis de
la qualité de l'air qui permette de faire m0rir et grandir les acteurs des territoires sur ce theme ;

> Créer une dynamique collective pour renforcer la prise en compte de la qualité de Tair dans les
politiques publiques et actions locales ;

» Mettre en relation les différents acteurs et faciliter 'acculturation afin de :
- Bénéficier d'expériences existantes ;
- Innover sur le champ de la qualité de l'air ;
- Voire créer des projets a plusieurs structures ;

» Communiquer ou organiser des actions de sensibilisation.

Description détaillée de action

« Premier volet : le dispositif de pilotage et de suivi de la mise en ceuvre des actions du PPA
des Alpes-Maritimes

La DREAL PACA a pour mission de collecter les données essentielles au suivi du PPA des Alpes-
Maritimes des différents partenaires :
- données quantitatives permettant de mesurer le plus finement possible les gains du PPA sur
la qualité de Pair en lien avec AtmoSud (exemple : nombre de bus convertis, hombre d'heures
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a quais des navires reliés au réseau électrique, etc.)
- données qualitatives de suivi de la réalisation des actions PPA : planning des fravaux,
avancement des études, etc.

Le suivi du PPA des Alpes-Maritimes sera également matérialisé par des temps colleciifs de
restitution et de communication, au cours de deux événements annuels rassemblant les partenaires :
- Printemps : au niveau départemental, un Comité de suivi opérationnel de 'avancement des
actions PPA (évolution de la qualité de Fair, ajout d'actions complémentaires...) ;
- Automne : au niveau régional, une Conférence de type « Journée de la Qualité de l'Air »
permettant de valoriser les actions mises en ceuvre et les différents partenaires.
Ces deux événements annuels seront précédés d'une réunion technique et suivi d'un communiqué
de presse.

Le Label PPA : Le PPA d'un plan d'actions évolutif, c’est-a-dire qu'il a vocation & s’enrichir de nouvelles
actions jusgu’a son évaluation en 2025, notamment afin de traiter sectoriellement les saurces d'émissions
polluantes résiduelles. Ainsi un Label PPA pourrait valoriser I'ajout de ces nouvelles actions,

« Second volet : animation d’un réseau d’acteurs territoriaux mobilisés pour amélioration de Ia
qualité de Pair et ceuvrant pour baisser les émissions de polluants atmosphériques

La Charte sur la Qualité de I'Air, signée en septembre 2019 a vocation & devenir sur chaque territoire
un outil d’animation et de mobilisation des acteurs et parienaires, en réfléchissant a des outils
« locaux » permettant le partage d'expérience entre les porteurs d’actions via :

- linformation sur fes bonnes pratigues ;

- 'amélioration des connaissances ;

- le developpement d'outils méthodologiques.

Le réseau d'acteurs territoriaux sera animé au quotidien par la DREAL PACA, dans un rdle de
support et de proximité avec le territoire. Des ambassadeurs pourraient également étre identifiés et
associés sur certaines thématiques phares : transports routiers, transports maritimes, industries, ete.

Les modalités d’animation pourraient, dans un premier temps, étre initiées sous forme de :
- réunions thématiques : par exemple trois fois par an, localisées dans un département
différent de la région a chague événement ;
- lettres d’information ; rythme & convenir ;
- création d’'un espace partagé avec mise a disposition de fiches « bonnes pratiques », FAQ,
etc.

Pour vivre en tant que réseau actif, dynamique, source de propositions et de mobilisation du territoire,
il convient de mettre en perspective l'initiative premiére en mettant en place et animant un réseau de
partenaires destiné a valoriser les projets, actions et bonnes pratiques de chacun et partager les
résultats probants sur 'amélioration de la gqualité de I'air.
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Le développement des outils d'évaluation des bénéfices sanitaires liés aux politiques publiques et
sectorielles ou projets d'aménagements constitue un outil majeur d'intégration des enjeux de santé publique
dans les décisions politiques locales. Ces outils d’évaluations permettent de quantifier les gains d'espérance
de vies de differents scenarii de diminution de la pollution de l'air mais également de présenter une
aévaluation économique des impacts sanitaires.

En matiére de pollution de I'air

Santé Publique France et FADEME assurent depuis plusieurs années le développement de Foutil AIRQ+
(outil ¢’Evaluation Quantitative des Impacts Sanitaires de la Pollution de 'Air ou EQIS-PA, développé par
'OMS) au travers de plusieurs expérimentations. La promotion et le développement de ces outils se heurtent
en 2020 a la disponibilité limitée des acteurs en capacité de mettre en ceuvre ces méthodologies notamment
sur le volet santé (SpF, ORS). Dans le cadre du PPA, it convient de créer les conditions a Fémergence de
telles études en facilitant le réle d'inferface des services et agences (ARS, DDTM, DREAL, ADEME, agences
d'urbanisme.,..) avec les collectivités, maitres d'ouvrages et responsables politiques locaux,

En matiére de mobilités actives

En vue de maintenir notre capitai santé, 'Organisation Mondiale de la Santé {(OMS) conseille de pratiquer au
moins 60 minutes quotidiennes d'activité physique pour les enfants, et un minimum de 30 minutes pour les
adultes. Les déplacements actifs, comme la marche ou le vélo, constituent une forme d’activité physique. lls
contribuent a réduire les maladies respiratoires, 'obésité, les maladies cardio-vasculaires et certains
cancers.

La promotion des modes de transport « actifs » au guotidien constitue une solution optimale pour atteindre
Ge niveau recommandé d’activité physique. Les mohilités actives sont non seulement bénéfigues pour la
santé mais également positives pour 'environnement, notamment lorsque la marche ou le vélo peuvent se
substituer & un déplacement motorisé.

I est donc souhaitable d’accroitre l'usage des démarches d'évaluation des bénéfices en santé liés aux
mobilités actives. L'objectif est donc de développer une méthodologie de travail permettant aux collectivités
de chiffrer les bénéfices sanitaires 4 différentes échelles notamment en utilisant 'outil HEAT de FOMS
scenarii globaux de développement de la part modale des déplacements a vélo, développement d'un linéaire
de pistes de cyclables, mise en place d’'une ZFE, développement de la marchabilité, itinéraires piétons. ..

Améliorer la portée des bénéfices sanitaires

Les politiques publiques ont des impacts sur la santé des populations auxquelles elles s'appliquent.
L'Evaluation d’Impact sur la Santé (EIS) est une démarche appropriée permettant de mettre en évidence et
d'apprécier ces impacts. Démarche innovante de santé publigue, elle constitue un outil d’aide a la décision
publique pour des choix sains, durables et équitables, mais également pour ordonner les priorites, donner de
la cohérence aux réalisations et du sens aux décisions des responsables [ocaux. L'EIS introduit de fagon
explicite la prise en compte de la composante santé dans ['élaboration des projets des collectivités et facilite
ainsi une réflexion, une négociation et une validation partagée de recommandations communes a tous les
acteurs du projet.

En anticipant les effets positifs et négatifs d’une politique, les antagonismes et les synergies d'un programme
ou d'un projet, elle propose des recommandations aux décideurs pour Penrichir sur le plan de la santé, des
conditions et environnements de vie tout en leur permettant d'atteindre leurs objectifs.
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Objectifs, résuliats attendus

% Quantifier les bénéfices sanitaires (et les gains économigues associés) selon différents scénarios

{par exemple existant, de référence, projeté, ambitieux...) de politiques publiques, plans/programmes
et/ou de projets spécifiques, de développement des mobilités actives, etc ;

¥ Accentuer les impacts positifs et réduire les impacts potentiels négatifs d’'un projet, en formulant des

recommandations liées a Famélioration de la santé environnementale, & la réduction des inégalités et
au développement durable.

Ces évaluations et recommandations doivent appuyer les orientations des décisions publiques et les choix
d’aménagement futurs. Elles ont également vocation & constituer un plaidoyer de référence auprés du grand
public pour favoriser des comportements favorables & la sante.

Description détaillée de 'action

°

Accroitre I'usage des démarches d’évaluation des bénéfices en santé de type EQIS ou EIS ;
Développer une approche prospective mobilité-santé robuste et reconnue ;

Développer une méthodologie de fravail permettant aux collectivités de chiffrer les bénéfices
sanitaires a différentes échelles, de scenarii globaux a des scénarii ciblés liés & 'aménagement du
territoire, les infrastructures de transport, les mobilités actives... ;

Assurer la mise en ceuvre de cette méthodologie d'évaluation qualitative/quantitative a minima sur un
projet du territoire du PPA en 2021, via par exemple une articulation avec la révision des PDU/PLU,
et/fou avec les Schémas Directeurs et plans associés.

Les différents « outils » suivants sont disponibles pour la mise en ceuvre de ces actions :

- PRSE objectif 1.9 — Promouvoir les mobilités actives, évaluer et valoriser leurs effets sur la sante et
I'environnement ;

- PRSE objectif 7.4 — Tester sur la base du volontariat, la mise en place de quelques études d'impact
sur la santé a léchelle d’'un gquartier permettant d'intégrer au mieux les enjeux sanitaires et
environnementaux (action 97 du Plan national santé environnement 3) ;

- PRSE objectif 7.5 — Développer des outils 3 'usage de I'ensemble des intervenants permettant
d'intégrer, dans les projets d'aménagement et les documents de planification, la sante par une
approche globale de 'ensemble de ses déterminants (économiques, environnementaux et sociaux)
(action 98 du Plan national santé environnement 3) ;

- Outil d'évaluation développé par fOMS : HEAT.

La mise en place d'un Appel & Manifestation d'Intérét (AMI) pourrait &éire envisagée.

Les résultats de ces approches pourront &tre valorisés dans les plans et programmes visés.
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AtmoSud est 'observatoire agréé pour surveiller la qualité de 'air en région PACA. Différents outils sont mis
en place pour assurer cette surveillance et apporter les éléments de diagnostics et d’analyses territoriaux
afin de connaiire les zones a enjeux ol les populations sont le plus exposées sur le territoire régional.

La surveillance de la qualité de l'air aux abords des ports, aéroports, et zones industrielles répond a une
préoccupation locale grandissante de la population, notamment dans un contexte ofl les activites maritimes
et aéroportuaires étaient en augmentation avant la crise de la COVID-19.

Il est important de caractériser les pollutions liées aux activités de ces secteurs pour apporter des leviers
d’actions aux acteurs territoriaux et une information des populations.

Cette surveillance s’appuie sur les programmes mis en place par AtmoSud au niveau régionat et sur le
territoire du PPA des Alpes-Maritimes autour des secteurs d'activités cites,

Objectifs, résuitats attendus

L’objectif global est de poser un diagnostic précis sur les émissions et les concentrations de polluants pour
les populations les plus concernées et apporter ainsi les éléments d'aide a la décision aux acteurs afin de
renforcer leurs actions.

Il se concrétise par différentes actions :

» Déterminer le niveau d’exposition de [a population la plus concernée ;
» Evaluer la contribution de ces activités par rapport aux autres sources ;

» Déterminer I'impact des activités connexes 1a ol c'est nécessaire (trafic induit, poids fourds, activités
de stockage ou auire) ;

% Accroitre les échanges avec les acteurs pour une meilleure prise en compte de Tair dans leurs
actions et affiner les données liées au secteur d’activité.

Description détaillée de I'action

Aéroports :

e L'aéroport de Nice dispose depuis 2005 d’'une station de mesure des PM10, PM2.5, Ozone et NOx.
En 2020, la mesure des particules ultrafines (PUF < 0.1pm) en nombre a été ajoutée au dispositif afin
d’avoir une vision plus fine de l'activité aéroportuaire. Cette station est prise en charge par les
« Aéroports de la Céte d'Azur » et gérée par AtmoSud. Une réflexion est en cours pour la reconduire
sur une année de plus forte activité que 2020 (impact COVID) ;

« Des mesures de particules (technologies en cours de précisions : microcapteurs, jauges) sont aussi

prévues en 2021 autour des aéroports de Cannes et de la Mole (gérés par SAACA) autour desquels
des retombées de suies sont observés par les riverains ;
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Il est prévu de compléter les informations sur la qualité de air de 'aéroport de Nice en réalisant des
mesures complémentaires dans les années a venir (2022) soit autour de Fair intérieur de ['aérogare
soit de la mesure d'autres polluants. Ces éléments seront définis et priorisés en lien avec les besoins
du territoire et 'aéroport.

Ports :

L)

Une station de mesure de la qualité de 'air est installée sur le port de Nice depuis 2015. Elle sera
encore sur le port en 2021,

Elle mesure les NOx, le SO; et les PM10 ainsi que des paramétres metéorologiques (dont le vent).
Elle permet le suivi de la qualité de I'air du port ;

Une étude avec la CCl 06, le port de Cannes et la Communauté d’Agglomération de Cannes Pays de
Lérins (CACPL) est en cours de définition et prévue en 2021 pour analyser l'impact des navires de
croisiere qui mouillent dans la baie de Cannes. Des actions comme P'amélioration des informations
lidges aux émissions des navires dans la baie et des autocars qui font les navettes, la modelisation
des panaches, des mesures, un tableau de bord de suivi pourraient ainsi étre mises en place.

Industries :

AtmoSud surveille la qualité de I'air de fagon pérenne aux ahords des sites industriels de Contes et
de Peillon, depuis respectivement 2001 et 2002. Les particules fines PM10 et les oxydes d’azote
(NOX) sont mesurés ;

Des investigations pourront étre menées sur d'autres sites identifies dans le territoire du PPAQ6 :

- Des investigations sont en cours autour de la société d’enrobage de Carros, ol des
signalements de nuisances olfactives ont &ié enregistrés a de multiples reprises. ’ensemble
des acteurs sont réunis autour de la table pour apporter tous les éléments d'insfruction
nécessaires pour décider des actions a mener ({la commune de Carros, la Métropole Nice
Cote d'Azur — MNCA, la DREAL, lindustriel et les associations de riverains) ;

- D'autres investigations pourraient &tre menées autour des zones industrielles identifiés lors
des COPIL (Le Brog, Gilette, ou encore Grasse, le Plan de Grasse ou Le-Bar-sur-Loup).

Un outil utile pour mettre en évidence des zones susceptibles d'émettre des polluants est I'outil de suivi
des nuisances : hitp://sro-paca.org/ . Chacun peut signaler les nuisances pergues, les detailler et les
géolocaliser.

Communication / Concertation :

e

o

Mise a disposition des mesures en lighe et des rapports d'études sur le site www.atmosud.org

Réunions publiques pour présenter les résultats des études.
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A Villeneuve Loubet, le transport routier est source de 90% des émissions d'oxydes d’'azote (NO, NO2) et
57% des particules (PM10).

L’association de défense de Penvironnement (ADEV), en partenariat avec la Mairie de Villeneuve Loubet et
AtmoSud, organisme agréé de la surveillance de la qualité de l'air, ont décidé de créer un dispositif inedit
pour sensibiliser les usagers de la route 4 leur impact sur la qualité de l'air. En effef, via un systéme de
transmission innovant, un indicateur de la qualité de l'air est diffusé en proximité routiére aux personnes
empruntant un des principaux axes de la commune. Le projet MIQASS (Mesure Indicatives de la Qualité de
[Air pour la Sensibilisation et la Santé) est ainsi né en mai 2019 pour répondre aux enjeux d'innovation
(1* radar pédagogigue de monitoring de qualité de T'air en France). Il sensibilise les usagers grice 3 des
messages informatifs sur la qualité de I'air et conseille en proposant des alternatives locales.

Ce projet est soutenu par la Communauté d’Agglomération de Sophia Antipolis (CASA), le Département des
Alpes-Maritimes et la Région Provence-Alpes-Cbte d’Azur.

Objectifs, résultats attendus

¥ Obijectif général : Sensibiliser les automobilistes a la qualité de lair et les rendre acteurs de
I'amélioration de la qualité de 'air ;

¥» Obijectif spécifique 1 : donner aux automobilisies empruntant la route des Plans une information en
temps quasi réel des effets du transport routier sur la qualité de l'air ;

¥ Objectif spécifiqgue 2 : encourager les automobilistes & adopter des pratiques moins impactantes sur
la qualité de Fair {le choix de son véhicule, I'entretien, la conduite, les alternatives, le covoiturage,
eic).

Description détaillée de Paction

« L’emplacement :
Le panneau d’affichage MIQASS a été placé a proximité du rond-point des plans a Villeneuve-Loubet.
La route des Plans est un axe de transit important, sur lequel circulent 25 000 véhicules par jour, gui
permet de rejoindre Grasse par la route départementale. Cette route permet l'accés a un grand
nombre de visiteurs d’un grand centre commerciale et a la zone industrielle de Sophia Antipolis. Cette
position stratégique a été définie afin de toucher un maximum d’'usagers de la route ;

¢ Le totem:
Le mobilier totem ou radar pédagogique récupére les données des micro-capteurs mesurant les
concentrations des principaux polluants (PM10, NO2, 0O3). L'affichage dynamique du panneau
transforme ces données en un message visuel court ;
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s Une enquéte de satisfaction a montré que 73% des personnes interrogées se sont déclarées
satisfaites a trés satisfaites du radar et prés de 90% pensent que le concept pourrait séduire
d'autres collectivités. Cette enquéte a été effectué avant le confinement. Aujourd’hui le nombre de
personnes satisfaites est certainement plus important gréce au télétravail.

Environ 71% des personnes interrogées considérent que le projet pourrait contribuer 4 sensibitiser les
automobilistes & changer de comportement et, prés de 90% déclarent gu’ils seraient eux méme
préts a changer leurs habitudes g'ils constataient que le panneau devenait orange ou rouge.

Un peu moins de 60% pensent que le projet pourrait réellement permettre de réduire la part
des émissions de polluants générées par les véhicules. '

¢ Synoptique de fonctionnement du transfert de données mesurées
_1- SYNOPTIQUE DE FONCTIONNEMENT
| i - TOTEM

Modem 3-46G

Ecpan LED

Limite physique et logicielle

Fueascareatradrarysananyrarnrrndi T abivanL

Traitement des données via AP
Application tormules de seuils
Gestion cles images

T L T N e L L L N e R

Supervision - contrdle des utilisateurs distants Modem 3-4G
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Garantir un observatoire de référence et favoriser 'engagement sont les deux grands axes d’AtmoSud pour
accompagner les acteurs des territoires & améliorer la qualité de I'air, en synergie avec le climat et I'énergie.
“engagement citoyen, entrainé par les associations locales, est un des piliers de ces missions. Les citoyens
ont pris conscience des enjeux sanitaires liés a la qualité de I'air et participent activement a alerter, informer
les décideurs des territoires sur ces enjeux, en apportant des informations localisées qu'ils peuvent multiplier
de par la participation de tous leurs membres.

De nombreuses actions allant de la sensibilisation a la surveillance en passant par la communication
d'indicateurs construits localement sont menées sur différents territoires de [a région. Ces projets
représentent une opportunité locale et un véritable atout pour accompagner 'action d’AtmoSud.

A linverse, l'expertise et les moyens que I'observatoire déploie pour assurer la surveillance et Finformation
peuvent accompagner ces actions et les renforcer.

Objectifs, résultats attendus

» Sensibiliser les acteurs a la pollution de Fair pour accompagner, favoriser le changement des compor-
tements ;

¥ Faire monter en compétence les citoyens et acteurs des territoires sur la compréhension des phéno-
ménes de pollution ;

» Favoriser I'engagement citoyen, développer les implications locales pour une meilleure prise en
compte des enjeux de l'air.

Description détaillée de I’action

Les jeunes sentinelles de P’air, un programme pédagogique L’Air et Moi visant l'action des plus
jeunes en faveur de la protection de Fair.

o Les principaux objectifs du programme :
- Faire découvrir aux éléves Fimportance de Fair dans leur quotidien ;
- Leur donner les moyens d’agir pour iutter contre la pollution de Fair ;
- Faire de chaque enfant un ambassadeur de la qualité de {'air ;

o Ce programme s’adresse aux classes de CM1 et CM2, |l se déroule en 5 séances :
- 4 séances d'apprentissage (de 2h30 chacune) ;
- 1 séance de valorisation du travail réalisé sur une demi-journée.
de f'air ;

o Ce projet est en cours de définition avec la Communauté d'Agglomération du Pays de Grasse
(CAPG) pour Pannée 2021. AtmoSud propose de former certains personnels de 'EPCI dediés a la
sensibilisation & ces différentes séances afin gue la collectivité puisse déployer de fagon autonome le
programme sur les écoles de son terrifoire ;
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« Des microcapteurs a visée pedagogigue sont aussi utilisés dans ce programme et mis & disposition
de [a collectivité qui sera aussi formé a leur utilisation.

Favoriser 'engagement citoyen

Des initiatives citoyennes s'organisent sur les territoires par le biais d’associatifs locaux pour sensibiliser,
informer, alerter les décideurs des territoires et les populations. AtmoSud accompagne ces initiatives en
apportant son expertise et ses outils pour renforcer ces démarches, voire les déployer.

L'amélioration de l'expertise d’AtmoSud passe aussi par la capacité a intégrer des données dont [a
quantité et les sources se multiplient en facilitant ainsi I'engagement citoyen.

e«  MIQASS : Mesures Indicatives de la Qualité de I'Air pour la Sensibilisation et [a Santée

A linitiative de TADEV (Association de Défense de PEnvironnement de Villeneuve Loubet), ce projet vise
a faire connaitre, via un systéme de transmission innovant, le niveau de pollution atmosphérique en
proximité routiére aux personnes empruntant un des principaux axes de la commune pour les sensibiliser
et les inciter & modifier leur comportement pour protéger leur santé.

Ces mesures indicatives, issues de micro-capteurs, sont diffusées au public en temps quasi réel. Ainsi,
petit a petit I'information qualité de l'air s'ancrera dans le guotidien de chacun et le citoyen prendra
conscience qu'il peut aussi étre un acteur de I'amélioration de la qualité de l'air.

AtmoSud a participé a différents aspects de ce projet expérimental . caractérisation des capteurs, mise
en place, récupération de la donnée, suivi, participation a la définition des messages, etc.

Aujourd’hui AtmoSud travaille 3 pérenniser cet outil avec les acteurs du territoire et a le déployer sur
d’autres communes intéressées sur la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis (CASA). Des
réflexions sont en cours pour des propositions en 2021.

e Sensibilisation citoyenne a la qualité de I'air par cartographie de la pollution sur les parcours réalisés
lors des déplacements en mode actif

Ce projet, a l'initiative du CAN Env-FNE13, implique la participation de l'association « Nice & vélo » sur le
département des Alpes-Maritimes.

Il consiste en la collecte par des vélocipédistes au cours de leurs déplacements pendulaires ou autres,
de mesures de la qualité de I'air au moyen d’un microcapteur embargqué sur leur vélo avec pour finalité
de produire une cartographie de I'état de la qualité de I'air des frajets empruntés.

AtmoSud participe aux réfiexions pour améliorer les capteurs, les informations cartographies, apporte
son expertise, caractérise les capteurs.

Le Conseil Régional est partenaire de ce projet.
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Avis sur le Plan de Protection de I’Atmosphére des Alpes Maritimes

Annexe technique

Cette annexe a pour objectif :

de synthétiser les actions, du plan d'action du PPA06, portées par la CASA ou pour lesquelles
la CASA est partenaire,

de retranscrire les données fournies par AtmoSud concernant les expositions spécifiques sur
le territoire de la CASA en 2019 et les projections en 2025 avec la mise en place des actions
PPA.

Synthése des actions, du plan d’actions du PPA06, portées par la CASA ou pour
lesquelles la CASA est partenaire :

O O O 0O O O O O O

o

Action 15.4 : Développement du Bus-Tram entre Antibes et Sophia Antipolis
Action 34 : Sensibiliser les particuliers sur le bon choix des végétaux, en fonction des
usages attendus (réalisation et diffusion d’'un guide)

Action 14 : Réduire I'impact des livraisons

Action 16.2 : Développement de I'intermodalité vélo-train

Action 16.3 : Développement d'un systeme d'information multimodale

Action 18 : Développer/Créer des pbles d'échanges multimodaux

Action 19 : Réaliser/Etendre les parcs relais

Action 20 : Renforcer le covoiturage

Action 23 : Mettre en ceuvre les Plans Vélo

Action 24 : Renouveler les flottes des opérateurs de transports publics

Action 26 : Favoriser I'usage des véhicules plus propres via la mise en place de
maillages de stations d'alimentation (électriques, GNV)

Action 27 : Accompagner les entreprises pour I'élaboration et la mise en ceuvre de
mesures de déplacements domicile-travail plus propres, dont les plans de mobilité
Action 29 : Développer le travail a distance - télétravail, visioconférence

Action 35 : Favoriser les bonnes pratiques de valorisation de la matiére organique
Action 36 : Valoriser la biomasse générée par les particuliers, par le broyage et le
compostage

Action 37 : Piloter la mise en réseau entre collectivités et agriculteurs pour la
valorisation de la biomasse

Action 44 : Agir sur le bati en faveur des énergies renouvelables

Action 45 : Participer au plan de rénovation énergétique

Action 13 : Mettre en place la circulation différenciée dans le cadre du Plan d’Urgence
Transports

Action 16.1 : Mise en ceuvre du PASS multimodal

Action 17 : Créer une voie circulable par les cars sur I’A8

Action 25 : Aider a la conversion des flottes des particuliers et des professionnels
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o Action 40 : Réviser l'arrété préfectoral relatif a I'emploi du feu dans le département
o Action 41 : Renforcer, en lien avec la collectivité, la prise en compte de la qualité de I'air
dans les documents d’'urbanisme et les projets, en limitant I'exposition des

populations dans les zones les plus exposées

Action 43 : Créer une plateforme territoriale de rénovation énergétique

Action 46 : Favoriser les dispositifs de chauffage plus performants et moins polluants
Action 48 : Développer les outils d’évaluation des impacts sanitaires

Action 50 : Diffuser la connaissance et sensibiliser le public a la qualité de I'air

Action 51 : Sensibiliser le public a la qualité de I'air et favoriser I'engagement des

O O O O O

acteurs

1. Données fournies par AtmoSud concernant les expositions spécifiques sur le territoire

de la CASA en 2019 et les projections en 2025 avec la mise en place des actions du PPA.

Population

(en nombre d’habitants)

2019 2025 avec actions PPA
Concentrations NO; > 40 pug/m3 <500 <500 (proche de 0)
(=VL = LD)
PM10 > 40 pg/m3
(=vL) 2 0
PM10 > 20 pg/m3 41 000 24000
(= LD)
PM2.5 > 25 pug/m3 0 0
(=VL)
PM2.5 >10 pug/m3 42 000 8 000
(=LD)

VL = Valeur Limite de I'Union Européenne

LD OMS = Ligne directrice de 'OMS

2/2




AO-Link - Impression Page 1 of 1

AR receptionné - Imprimer

Date de l'acte : [ 31/05/2021 |
Numéro : [BC_2021_097A |
Nature : | DE - Deliberations |
Objet : Qualité de I'air - Plan de protection de I'Atmosphére -
Avis de la CASA
Matiére : | 8.8 - Environnement |
Interlocuteur
Nom : ;VINCENT Laurence i

Suivi des transactions

Accusé d'envoi
Identifiant : QVz0es5x

Accusé de réception préfecture

Date de réception :

Identifiant : i 006-240600585-20210531-BC_2021_097A-DE

Acte recu
Date : 31/05/2021
Numeéro interne : BC_2021_097A
Code nature :
Code matiére 1 :

HEHII

Code matiére 2 :

Objet : iQuaiitﬁfAfﬁ,A@ de I'air - Plan de protection de I'AtmosphAfAf?re - Avis de la CASA
Classification utilisée :
Document : E99_DE-005-240500585-202l0531-BC__202i_UQ?A-DE-l-l_l.PDFE
Annexes
Nombre : 1
E 99_SE-006-240600585-20210531-BC_2021_097A-DE-1-1_2.PDF |
N

file:///C:/Users/LB9A6~1.VIN/AppData/Local/Temp/7K9NPFFU.htm 10/06/2021



AO-Link - Impression Page 1 of 1

AR receptionné - Imprimer

Date de l'acte : | 31/05/2021 |
Numéro : |BC_2021_0978B |
Nature : [DE - Deliberations |
Objet : Qualité de I'air - Plan de protection de I'Atmosphére -
Avis de la CASA
Matiere . | 8.8 - Environnement |
Interlocuteur
Nom : | VINCENT Laurence |

Suivi des transactions

Accusé d'envoi

Identifiant :

Accusé de réception préfecture

Date de réception :

Identifiant : | 006-240600585-20210531-BC_2021_097B-DE
Acte recu
Date : 31/05/2021
Numeéro interne : BC_2021_097B

Code nature :
Code matiére 1 :

Code matiére 2 :
Objet :
Classification utilisée : |29/08/2019
99_DE-006-240600585-20210531-BC_2021_097B-DE-1-1_1.PDF |

QualitAfAfA A® de I'air - Plan de protection de I'AtmosphAfAf?re - Avis de la CASA

Document :

Annexes
Nombre : 0

N

file:///C:/Users/LB9A6~1.VIN/AppData/Local/Temp/RD5JGJ6N.htm 10/06/2021



AO-Link - Impression Page 1 of 1

AR receptionné - Imprimer

Date de l'acte : | 31/05/2021 |
Numéro : |BC_2021_097C }
Nature : ;DE - Deliberations l
Obijet : Qualité de I'air - Plan de protection de I'Atmosphére -
Avis de la CASA
Matiere : [8.8 - Environnement !
Interlocuteur
Nom : [ VINCENT Laurence |

Suivi des transactions

Accusé d'envoi
Identifiant : NjZvb0oQ

Accusé de réception préfecture

Date de réception :

Identifiant : l006-240600585-20210531—BC_2021_097C-DE

Acte recu
Date : 31/05/2021
Numéro interne : BC_2021_097C
Code nature :
Code matiére 1 :

EEHII

Code matiére 2 :

Objet : IQuaiitf\fA_ff\,f\@ de I'air - Plan de protection de I'AtmosphAfAf?re - Avis de la CASA
Classification utilisée :

Document : | 99_DE-006-240600585-20210531-BC_2021_097C-DE-1-1_1.PDF l

Annexes

Nombre : 0

N

file:///C:/Users/LB9A6~1.VIN/AppData/Local/Temp/7NTCOOWA.htm 10/06/2021



AO-Link - Impression

AR receptionné - Imprimer

Date de l'acte :
Numeéro :
Nature :

Objet :

Matiere :
Interfocuteur
Nom :

131/05/2021 I
| BC_2021_097D |

| DE - Deliberations |

Qualité de I'air - Plan de protection de I'Atmosphére -
Avis de la CASA

EB.S - Environnement i

| VINCENT Laurence |

Suivi des transactions

Accusé d'envoi
Identifiant :

8limPGE

Accusé de réception préfecture

Date de réception :
Identifiant :

Acte recu
Date :

Numéro interne :
Code nature :
Code matiere 1 :
Code matiere 2 :
Objet :

Classification utilisée :

Document :

Annexes
Nombre : 0

N

09/06/2021

| 006-240600585-20210531-BC_2021_097D-DE

31/05/2021
BC_2021_097D

A ‘air - Plan de protection de I'AtmosphAfAf?re - Avis de la CASA

[o]l=l[=][-]
o
E}
3:,
p=
=
©
&
v
=

'

29/08/2019
i 99_DE-006-240600585-20210531-BC_2021_097D-DE-1-1_1.PDF

file:///C:/Users/LB9A6~1.VIN/AppData/Local/Temp/I[UAWVUGM.htm

Page 1 of 1

10/06/2021



AO-Link - Impression Page 1 of 1

AR receptionné - Imprimer

Date de l'acte : {31/05/2021 |
Numéro : [BC_2021_097E |
Nature : [DE - Deliberations |
Objet : Qualité de I'air - Plan de protection de I'Atmosphére -
Avis de la CASA
Matiére : /8.8 - Environnement |
Interlocuteur
Nom : %V]NCENT Laurence I

Suivi des transactions

Accusé d'envoi
Identifiant : riuWzce

Accusé de réception préfecture

Date de réception :
Identifiant ; 1006-240600585-20210531-Bc_2021_097E-DE
Acte recu

Date : 31/05/2021
Numéro interne : BC_2021_097E
Code nature :
Code matiére 1 :
Code matiere 2 :

EHHII
.
!
:

Objet : IQualutAfAfA,A@ de l'air - Plan de protection de I'AtmosphAfAf?re - Avis de la CASA
Classification utilisée :
Document : |99_DE-006-240600585-20210531-BC_“2021"“097E~DElflﬁl.PDFi
Annexes
Nombre : 1
! 99_SE-006-240600585-20210531-BC_2021_097E-DE-1-1_2.PDF }
N

file:///C:/Users/LB9A6~1.VIN/AppData/Local/Temp/UIMWS8EV3.htm 10/06/2021



AO-Link - Impression Page 1 of 1

AR receptionné - Imprimer

Date de l'acte : [ 31/05/2021 |
Numéro : { BC_2021_097F |
Nature : | DE - Deliberations i
Objet : Qualité de l'air - Plan de protection de I'atmosphére -
Avis de la CASA
Matiere : 28.8 - Environnement g
Interlocuteur
Nom : [ VINCENT Laurence l

Suivi des transactions

Accusé d'envoi
Identifiant : alnIRAb

Accusé de réception préfecture

Date de réception : 09/06/2021

Identifiant : |006-24050058520210531~BC720217D97F-DE
Acte recu
Date : 31/05/2021
Numéro interne : BC_2021_097F

Code nature :
Code matiére 1 :

Code matiere 2 :
Objet :
Classification utilisée : | 29/08/2019

Qualith7AFA,A® de l'air - Plan de protection de I'atmosphAfAf?re - Avis de la CASA

Document : I99__DE-006-240600585—20210531-BC_2021_097F-DE-1-1_1.PDF|
Annexes
Nombre : 1

[99_SE-006-240600585-20210531-BC_2021_097F-DE-1-1_2.PDF |
N

file:///C:/Users/LB9A6~1.VIN/AppData/Local/Temp/5YPISXK4.htm 10/06/2021



AO-Link - Impression

AR receptionné - Imprimer

Date de l'acte :
Numéro :
Nature :

Objet :

Matiére :

Interlocuteur
Nom :

| 31/05/2021 |
| BC_2021_097G |
| DE - Deliberations |

Qualité de I'air - Plan de protection de I'atmosphere -
Avis de la CASA

|8.8 - Environnement I

[ VINCENT Laurence !

Suivi des transactions

Accusé d'envoi
Identifiant :

Accusé de réception préfecture

Date de reception :
Identifiant :

Acte recu
Date :

Numéro interne :
Code nature :
Code matiére 1 :
Code matiére 2 :
Objet :

Classification utilisée :

Document

Annexes
Nombre : 1

09/06/2021

l 006-240600585-20210531-BC_2021_097G-DE

31/05/2021
BC_2021_097G

QualitAfAFA,A@ de I'air - Plan de protection de I'atmosphAfAf?re - Avis de la CASA

29/08/2019

99_DE-006-240600585-20210531-BC_2021_097G-DE-1-1_1.PDF I

99_SE-006-240600585-20210531-BC_2021_097G-DE-1-1_2.PDF |

file:///C:/Users/LB9A6~1.VIN/AppData/Local/Temp/LG3N1EIU.htm

Page 1 of 1

10/06/2021



	12 ENV - Qualité de l'air-PPA-Avis_Annexe tech_V3.pdf
	Concentrations NO2 > 40 µg/m3
	(=VL = LD)
	PM10 > 40 µg/m3
	PM10 > 20 µg/m3 
	(= LD)
	PM2.5 > 25 µg/m3
	(=VL)
	PM2.5 >10 µg/m3
	(= LD)

	12 ENV - Qualité de l'air-PPA-Avis_Annexe tech_V3.pdf
	Concentrations NO2 > 40 µg/m3
	(=VL = LD)
	PM10 > 40 µg/m3
	PM10 > 20 µg/m3 
	(= LD)
	PM2.5 > 25 µg/m3
	(=VL)
	PM2.5 >10 µg/m3
	(= LD)


