








Statuts de la Régie Autonome de Transports de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis 

               

 

STATUTS DE LA REGIE AUTONOME 

A COMPTER DU 1ER janvier 2018 : 
 
 
VU le Code Général des Collectivités Territoriales ; 
 
VU le Code des Transports, pris notamment en ses articles L. 1221‐3, R.1221‐7, R.1221‐8 et R.1221‐9 ;  
 
VU  le décret n°2014‐530 du 22 mai 2014 relatif à certaines dispositions de  la partie règlementaire du 
Code des Transports, notamment en ce qu’il entraîne l’abrogation du décret n°85‐891 du 16 août 1985 
relatif aux transports urbains de personnes et aux transports routiers non urbains de personnes ; 
 
VU  le décret n°2001‐184 du 23  février 2001  relatif aux  régies  chargées de  l’exploitation d’un  service 
public et modifiant la partie règlementaire du Code Général des Collectivités Territoriales ; 
 
VU  la  délibération  du  Conseil  Communautaire  du  11  juillet  2011  portant  création  de  la  régie  des 
transports publics urbains, régie dotée de la seule autonomie financière ; 
 
VU  la délibération du Conseil Communautaire du 25  juin 2012 portant modification des  statuts de  la 
régie Envibus ; 
 
VU  la délibération du Conseil Communautaire du 18 mars 2013 portant modification des statuts de  la 
régie Envibus ; 
 
VU  la délibération du Conseil Communautaire du 15  juin 2015 portant modification des  statuts de  la 
régie Envibus ; 
 
VU l’avis rendu par le Conseil d’exploitation, en date 11 décembre 2017 et du 18 décembre 2017 ; 
 
VU l’avis rendu par le Comité Technique, en date du 11 décembre 2017 ; 
 
CONSIDERANT que suite à  la création de  la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis, par arrêté 
préfectoral en date du 10 décembre 2001, il lui appartient d’organiser les services publics de transports 
urbains, réguliers et à la demande et que les services réguliers incluent les transports scolaires. 
 
CONSIDERANT que les services publics de transport réguliers ou à la demande sont des services publics 
industriels et commerciaux. 
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CONSIDERANT  que  l’exploitation  d’un  service  public  industriel  et  commercial  par  la  Communauté 
d’Agglomération  peut  faire  l’objet  d’une  régie,  conformément  aux  dispositions  du  Code Général  des 
Collectivités  Territoriales et  que  les  services  de  transport  peuvent  donc  être  exécutés  dans  le  cadre 
d’une régie ou par une entreprise ayant passé à cet effet une convention avec  l’autorité organisatrice, 
en application de l’article L.1221‐3 du Code des transports ; 
 
ARTICLE 1: OBJET 
 
La Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis décide d’identifier l’exploitation directe d’un service 
public industriel et commercial que sont les transports sur son territoire, au sens de l’article L. 1221‐1 du 
Code des transports, au sein d’une Régie Autonome et ce conformément à l’article L.2221‐14 du C.G.C.T. 
 
Cette Régie a pour missions : 
‐  Le  conseil  de  l’Autorité  Organisatrice  de  la Mobilité  (AOM),  en matière  de  transports  publics  de 
personnes et en matière d’exploitation du réseau, notamment par des propositions relatives à l’offre de 
services et à la politique tarifaire.  
 
‐ L’exploitation commerciale du service des transports urbains, des transports scolaires et du transport à 
la  demande  de  la  Communauté  d’Agglomération  Sophia  Antipolis,  par  le  biais  de  tiers  (en marchés 
publics), telle que définie par le Conseil Communautaire en tant qu’Autorité Organisatrice de la Mobilité 
 
Cette mission d’exploitation commerciale comprend : 
‐ Le suivi de l’exécution de l’offre de services pour le compte de l’Autorité Organisatrice de la Mobilité 

pour  l’ensemble  du  réseau  de  transports  urbains,  de  transports  scolaires  et  de  transport  à  la 
demande ; 

 
‐ La verbalisation des infractions commises par les usagers du réseau ; 
 
‐ La gestion de la politique commerciale et des points de vente ; 
 
‐ La gestion de  la  flotte des véhicules, des dépôts, des équipements et des  systèmes d’information 

apportés en dotation par la Communauté d’Agglomérations Sophia Antipolis ; 
 
‐ Des propositions d’acquisition, de développement et la maintenance : 

 De la flotte des véhicules 
 Des systèmes d’aide à  l’exploitation et d’information voyageurs et  les matériels embarqués 

(SAE,  billettique,  SAIV,  radio  phonie  data,  vidéo  protection,  girouettes,  comptage  des 
passagers, wifi…). 
 

ARTICLE 2 : DENOMINATION 
La dénomination du service des transports publics urbains exploité par la régie est : 

Régie Envibus 
 
Elle possède un logo annexé aux présents statuts (annexe 1). 
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ARTICLE  3 : SIEGE DE LA REGIE 
 
La  collectivité  de  rattachement  de  la  régie  est  la  Communauté  d’Agglomération  Sophia  Antipolis. 
Le siège de la Régie est fixé au 449, Route des Crêtes, Les Genêts, 06 901 Sophia Antipolis Cedex, siège 
administratif de la C.A.S.A. 
 
ARTICLE 4 : ADMINISTRATION 
 
Cette régie dotée de  la seule autonomie  financière est administrée, sous  l’autorité du Président de  la 
C.A.S.A  et  du  Conseil  Communautaire,  par  un  Conseil  d’exploitation  et  son  Président  ainsi  qu’un 
Directeur. 
 
4.1. L’exécutif 
 
Les fonctions exécutives sont assurées par  le Président de  la C.A.S.A qui est  le représentant  légal de  la 
régie et qui en est l’ordonnateur.  
Il prend  les mesures nécessaires à  l’exécution des décisions de  l’assemblée délibérante  relatives  à  la 
régie. Il présente au Conseil Communautaire le budget et le compte administratif ou le compte financier 
de la Régie. 
Il  peut,  sous  sa  responsabilité  et  sa  surveillance,  déléguer  sa  signature  au  directeur  pour  toutes  les 
matières intéressant la Régie.  
 
4.2. Le directeur 
 
Le Directeur de la régie est désigné par le Conseil Communautaire et il est nommé par le Président de la 
CASA qui peut également mettre fin à ses fonctions dans les mêmes conditions. 
Sa rémunération est fixée par  le Conseil Communautaire sur proposition du Président et après avis du 
Conseil d’Exploitation, en application des dispositions de l’article R.2221‐73 du C.G.C.T. 
Ses pouvoirs sont fixés par les articles R. 2221‐67 à R.2221.68, R. 2221‐75 du C.G.C.T et son statut est de 
droit public.  
 
Le Directeur assure le fonctionnement de la Régie, et à cet effet, notamment : 
 

 Il prépare le budget,  

 Il procède, sous l’autorité du Président, aux ventes et achats courants, dans les conditions 
fixées par  les présents  statuts. Ainsi,  tous  les achats  identifiés et dépendant exclusivement de 
l’activité de  la régie, à concurrence de 25 000€ H.T, ainsi que  les avenants qui y sont rattachés, 
relèvent, pour leur passation et leur exécution, de la compétence du Directeur de la Régie. 

 Il est remplacé en cas d’absence ou d’empêchement, par un agent de  la Régie, désigné 
par le Président après avis du Conseil d’Exploitation. 

 
4.3. Le Conseil d’Exploitation 
 
L’organe délibérant de la Régie Autonome est constitué par un Conseil d’Exploitation. Les membres du 
Conseil d’Exploitation  sont désignés par  l’Assemblée délibérante,  sur proposition de  l’Exécutif et  sont 
relevés de leurs fonctions dans les mêmes conditions. 
 
Le  nombre  des membres  du  Conseil  d’exploitation  est  fixé  à  9 membres  dont  6 membres  élus  et  3 
personnalités qualifiées. 
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La durée des fonctions des membres est identique à celle des membres du Conseil Communautaire. 
 
Les fonctions de membres du Conseil d’Exploitation sont gratuites. 
 
Le Conseil d’Exploitation  élit  en  son  sein  un  Président  et un Vice‐président.  La  durée  du mandat  du 
Président et du Vice‐président est identique à celle des membres du Conseil Communautaire. 
 
Le Conseil d’Exploitation se réunit au moins tous les 3 mois sur convocation de son Président. Il se réunit 
également chaque fois que le Président le juge utile ou à la demande du Préfet ou de la majorité de ses 
membres.  
 
L’ordre du  jour est arrêté par  le Président. Il est envoyé à chaque conseiller au moins trois  jours avant 
chaque séance.     
 
Les  séances  du  Conseil  d’exploitation  ne  sont  pas  publiques.  En  cas  de  partage  des  voix,  celle  du 
Président est prépondérante. Le Directeur assiste aux séances avec voix consultative. 
 
Chaque  conseiller  absent  ou  empêché  doit  se  faire  représenter  par  un  autre  membre  du  Conseil 
d’exploitation. Chaque membre ne peut recevoir qu’un seul mandat. 
Le quorum requis pour valablement délibérer est de la moitié des membres sur première convocation et 
du quart sur la 2nde sous quinzaine.  
Le  conseil  d’exploitation  statue  à  la  majorité  des  voix  dont  disposent  les  membres  présents  ou 
représentés. En cas de partage égal des voix, celle du Président est prépondérante 
           
Le  conseil  d’exploitation  est  obligatoirement  consulté  par  le  Président  de  la  Communauté 
d’agglomération sur toutes les questions d’ordre général intéressant le fonctionnement de la Régie.  
 
ARTICLE  5 : LE COMPTABLE 
 
Les  fonctions  de  comptable  de  la  Régie  sont  remplies  par  le  comptable  de  la  Communauté 
d’agglomération.  
 
ARTICLE 6 : REGIME BUDGETAIRE, COMPTABLE ET FINANCIER 
 
6.1. Dispositions générales 
 
Le président de  la CASA est  l’ordonnateur de  la régie et, à ce titre, prescrit  l’exécution des recettes et 
des dépenses. 
 
La dotation  initiale de  la régie, prévue par  l’article R. 2221‐1 du CGCT, représente    la contrepartie des 
créances  ainsi que des apports en nature ou en espèces effectués par la Communauté d’agglomération, 
déduction faite des dettes ayant grevé leur acquisition, lesquelles sont mises à la charge de la Régie. 
Les  apports  en  nature  sont  enregistrés  pour  leur  valeur  vénale.  La  dotation  s’accroit  des  apports 
ultérieurs, des dons et subventions et des réserves de régie.  
 
La dotation initiale de la régie est constituée par des apports en nature. 
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Les recettes et les dépenses de fonctionnement et d’investissement font l’objet d’un budget distinct du 
budget principal. 
6.2. Règles budgétaires 
 
La  Régie  autonome  est  soumise  à  l’Instruction  budgétaire  et  comptable M  43  ainsi  qu’à  toutes  les 
dispositions applicables aux services publics industriels et commerciaux.  
 
Les fonds de la Régie sont déposés au Trésor. 
 
6.3. Cycle budgétaire 
 
Le budget est préparé par le Directeur. 
 
Le Président de  la CASA présente au Conseil Communautaire  le budget et  les comptes de  la régie qui, 
après avis du conseil d’exploitation, vote le budget de la régie et délibère sur les comptes.  
Il délibère, également, sur les mesures à prendre d’après les résultats de l’exploitation à la fin de chaque 
exercice et, au besoin, en cours d’exercice.  
 
Ces documents sont présentés dans les délais indiqués  par l’article L.1612‐12 du C.G.C.T. 
  
En  fin  d’exercice,  l’ordonnateur  établit  le  compte  administratif  et  le  comptable  établit  le  compte  de 
gestion.  Le  Président  de  la  C.A.S.A  soumet  les  comptes  pour  avis  au  Conseil  d’Exploitation,  puis  au 
Conseil Communautaire de la C.A.S.A. 
 
6.4. Règles particulières 
  
Le  budget  annexe  de  la  Régie  des  transports  doit  obligatoirement  être  équilibré  en  recettes  et  en 
dépenses.  Il comprend une section d’exploitation et une section d’investissement,  l’équilibre  financier 
étant apprécié séparément pour les deux sections. 
 
Il résulte de  l’article R. 2221‐90 du C.G.C.T que  l’excédent du résultat de  la section de fonctionnement 
tel que défini au B de l’article R. 2311‐11 du C.G.C.T doit être affecté :  

 en priorité, pour  le montant des plus‐values de cession d’éléments d’actifs, au financement des 
mesures d’investissement ; 

 pour  le  surplus, à  la  couverture du besoin de  financement de  la  section d’investissement à  la 
clôture  de  l’exercice  précédent  et  diminué  du montant  des  plus‐values  d’éléments  d’actifs  visés  ci‐
dessus. 

 pour  le  solde,  au  financement  des  dépenses  d’exploitation  ou  d’investissement  en  report  à 
nouveau ou en reversement à la collectivité de rattachement. 
 
Lorsque  le  résultat  fait  apparaître  un  déficit,    ce  dernier  est  rattaché  aux  charges  d’exploitation  de 
l’exercice. 
 
6.5. Finances et recettes 
 
Le budget est présenté en deux sections : 
 

 La  section  d’exploitation  ou  de  fonctionnement  dans  laquelle  sont  prévues  et  autorisées  les 
opérations d’exploitation ; 
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 La  section  d’investissement,  dans  laquelle  sont  prévues  et  autorisées  les  opérations 
d’investissement. 
La section d’exploitation fait apparaître successivement : 
 

 Au titre des charges : les charges d’exploitation (charges de personnel et charges générales), les 
charges financières, les charges exceptionnelles, les dotations et provisions ; 

 Au  titre des produits :  les  recettes de billetterie  (y  compris  les amendes),  le  reversement de 
fiscalité  lié au versement  transport perçu par  la C.A.S.A,  les  subventions et dotations,  les produits de 
gestion, les produits exceptionnels, les éventuels excédents. 
 
Les recettes de billetterie sont  issues de  la tarification des prestations et produits  fournis par  la régie, 
qui est fixée par le Conseil Communautaire, après avis du Conseil d’Exploitation. 
La vente des titres de transport est réalisée en points de vente, via les Distributeurs Autonomatiques de 
Titres de Transports DAT, sur  le site  internet Envibus, sur téléphone portable, par  le biais de régies de 
recettes. A cette fin, des régisseurs, sous‐régisseurs et mandataires (chargés de clientèle) sont nommés 
par arrêté par le Président de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis. 
 
Le reversement de fiscalité lié au VT : 
 
Le produit du versement transport dont le taux est voté par le Conseil Communautaire est encaissé sur 
le  budget  principal  de  la  C.A.S.A.  Lors  de  l’élaboration  budgétaire  du  budget  primitif  de  la  régie,  le 
directeur et le Conseil d’Exploitation proposent un taux d’utilisation du VT prévisionnel.  
 
La  C.A.S.A,  par  le  biais  de  son  budget  général, mettra  à  disposition  le montant  ainsi  arrêté  lors  de 
l’élaboration du budget par acomptes prévisionnels versés trimestriellement. 
 
A  la clôture de  l’exercice, un compte rendu d’utilisation du reversement de fiscalité pour  l’exploitation 
de la régie sera effectué. La différence entre le taux prévisionnel et le taux réel d’utilisation du VT sera 
reversée au budget général de la C.A.S.A et après examen des besoins de l’exploitation. 
 
La section d’investissement fait apparaître successivement : 
 

 Au  titre  des  dépenses  :  les  acquisitions  d’immobilisations  incorporelles  et  corporelles 
nécessaires  à  l’exploitation  notamment  l’acquisition  de  logiciels  et  de matériels  roulants,  les 
remboursements d’emprunts. 

 Au titres des recettes : de la valeur des biens affectés, des réserves et recettes assimilées, 
des subventions et dotations, des amortissements des biens affectés et/ou acquis, le produit des 
cessions, des emprunts  

 
Les cessions : 
 
La liste des biens pouvant faire l’objet d’une cession (hors celles déjà prévues dans le cadre du marché 
d’acquisition de véhicules) devra faire l’objet d’une délibération par l’organe délibérant de la C.A.S.A, sur 
proposition du Conseil d’Exploitation, préalablement à la mise en vente. Les écritures comptables liées à 
l’ensemble  des  cessions  seront  directement  retranscrites  dans  la  comptabilité  du  budget  de  la  régie 
autonome. 
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Les subventions et dotations : 
 
Les  demandes  de  subvention  devront  faire  l’objet  d’une  délibération  par  l’organe  délibérant  de  la 
C.A.S.A, sur proposition du Conseil d’Exploitation. 
 
 
ARTICLE 7. FIN DE LA REGIE AUTONOME 
 
La  Régie  cesse  son  exploitation  en  exécution  d’une  délibération  du  Conseil  Communautaire.  Cette 
délibération  détermine  la  date  à  laquelle  prennent  fin  les  opérations  de  régie  et  les  comptes  sont 
arrêtés à cette date. 
 
Au terme des opérations de liquidation, l’actif et le passif sont repris dans les comptes de la collectivité. 
Le Président de la C.A.S.A est chargé de procéder à la liquidation de la Régie. Il peut désigner par arrêté 
un liquidateur dont il détermine les pouvoirs. Le liquidateur a la qualité d’ordonnateur accrédité auprès 
du comptable. Il prépare  le compte administratif de  l’exercice qu’il adresse au préfet du département, 
siège de la Régie, qui arrête les comptes.  
Les  opérations  de  liquidation  sont  retracées  dans  une  comptabilité  tenue  par  le  comptable.  Cette 
comptabilité est annexée à celle de la CASA. Aux termes de ces opérations la CASA corrige ses résultats 
de la reprise des résultats de la Régie, par délibération budgétaire.  

 
ARTICLE 8 : STATUTS DES AGENTS DE LA REGIE AUTONOME 
 
Tous  les  fonctionnaires dont  les missions  se  situent dans  le périmètre de  la  régie pourront conserver 
leur statut. En revanche, tous  les agents non titulaires sont soumis au droit privé.  Ils sont qualifiés de 
salariés de droit privé. Une exception existe pour le Directeur et le comptable de la régie qui restent des 
agents publics.   
 
Les salariés de droit privé de  la régie sont régis par  les dispositions des  lois et règlements en vigueur, 
notamment  les  dispositions  du  Code  du  travail,  par  les  délibérations  des  organes  délibérants  de  la 
Communauté  d’Agglomération  Sophia  Antipolis  et  par  les  dispositions  de  la  Convention  Collective 
Nationale des Réseaux de Transports Publics Urbains de Voyageurs, en date du 11 avril 1986, prise dans 
son intégralité.  
 
Les protocoles d’accord qui ont  été  approuvés  subsistent pour  les  salariés de droit privé de  la  régie 
Envibus. 

 
ARTICLE 9 : DUREE ET MODIFICATIONS DES STATUTS 
 
Les  présents  statuts  prennent  effet  à  compter  du  1er  janvier  2018  et  pourront  faire  l’objet  de 
modifications ultérieures, pendant leur application. 
 
 
 




